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Vi behover rorlighet!

Rorlighet ger frihet och méjligheter:

mojlighet att valja jobb

frihet att valja bostadsort

moijlighet att umgds med slakt och vanner

frihet att valja fritidsaktiviteter for sig sjalv och sina barn
moijlighet att fa vardagspusslet att ga ihop

frihet att uppleva nya miljoer och manniskor

[ Centerpartiets framtidssamhalle beh6vs manga olika transportmedel,
t.ex.

Elmopeder
Tag och tunnelbanor
Cyklar och elcyklar
Personbilar Lastbilar
Firmabilar
Sparbilar
Bussar |
Flyg |

Sverige ar ett till ytan stort land och kraver mycket transporter.
Transporter behovs for gods och varor, och for att knyta kontakter
mellan regioner och 6ver nationsgranser.

Bilen dr nodvandig, liksom transporter pa vag dar det saknas alternativ.
Huvuddelen av kollektivtrafiken gar pa vag. Men resandet och
transporterna behover ske pa klimatets villkor.

En bil ar inte nddvandigtvis som Grén Ungdom beskriver det en
"tvatons platlada”l. For att inte forstora klimatet maste vi anvanda
alternativa branslen?, andra tekniker och utveckla mer energieffektiva
bilar.

' DN debatt 11 maj 2010
* Alternativ till fossilbranslen sdsom el fran koldioxidfri elproduktion, biogas,

biodiesel och etanol.



Trafiken —

den stora aterstiende utmaningen!

Centerpartiet har i regering hojt ambitionerna nar det galler att minska
utsldppen av vaxthusgaser. Sveriges klimatutslapp ska minska med 40
procent fran 1990 till ar 2020. Det innebdr en rejal utmaning for
Sverige, dar den tidigare regeringen med socialdemokraterna
tillsammans med vansterpartiet och miljopartiet liamnade ett klimatmal
pa 4 procent till ar 20123.

Sverige har for ett utvecklat industriland ldga klimatutslapp per person.
Utslappen fran varje svensk ar narmare en fjardedel av
genomsnittamerikanens klimatutslapp. Inom nagra ar berdaknas
utsldppen per kinesisk invanare oévertraffa varje svensk.

Héjda ambitioner - och minskade utslapp under alliansregeringen

Utsldppen minskar nu under alliansregeringen kraftigare 4n ndgonsin
tidigare under en sammanhdngande period av flera ar. Den konkreta
planen for att minska utslappen med 40 procent innebar att Sverige
siktar pa att ha lagsta utslappen per invdnare i ett industriland ar 2020.

Totala utslapp av vaxthusgaser
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Kdlla: Naturvdrdsverkets utsldppsstatistik. www.naturvardsverket.se

Sverige har ocksa overldgset storst andel fornybar energi av alla EU:s
27 medlemsldnder. Andelen ska 6ka. I EU ska 20 procent av energin
vara fornybar ar 2020. Sverige leder EU-klungan och ar 6verlagset med
ambitionen att halften av energin ska vara fornybar ar 2020.

Energianvandningen i Sverige bestar i princip av tre stora delar:

e Elproduktionen, som i stort ar fossilfri. I snabb takt utvecklas nu
aven fornybar el vid sidan av kdarnkraft och vattenkraft.

> Nationell klimatpolitik i global samverkan, prop 2005/06:172



e Energi for uppvdarmning, dar fossil energi i stor utstrackning har
ersatts av fornybar fjarrvarme, virmepumpar och el.

¢ Transportsektorn dar vagtransporterna fortfarande ar starkt
beroende av fossila branslen. Trafiken i Sverige svarar for en
tredjedel av utslappen av vaxthusgaser.

Goran Perssons regering 6verlamnade 2006 Europas mest
bransleslukande bilar. Det var uppenbart att det maste forandras!

Trenden har vant - men mycket aterstar

Nar ovriga sektorer har minskat utslappen, har utsldppen fran
transportsektorn tidigare fatt fortsatta att 6ka. Ett trendbrott intraffade
2009: koldioxidutslappen fran transportsektorn, daribland vagtrafiken
minskade. Detta trots att trafiken, sarskilt personbilstrafiken, 6kade pa
vara vagar.
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Krafttag for snabb
omstillning av bilparken!
Den svenska bilparken férdandras nu snabbt. I december 2005 fanns
23 000 miljobilar. Fyra ar senare, i slutet av 2009, fanns 277 000

miljobilar. Med senaste kvartalet rullar narmare 300 000 miljobilar pa
vara vagar. Mer an var tredje bil som siljs dr en miljobil.

Antal registrerade miljobilar
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Forra dret skedde ocksa den storsta minskningen av koldioxidutslapp
fran nya bilar sedan matningarna startade 1978. Nya personbilar
forbrukade 2009 i genomsnitt 164 gram koldioxid per kilometer. Det ar
en sankning med 30 gram sedan 2005. Som jamforelse sanktes
utsldppen 26 gram mellan 1990 och 2005. Omstéllningen dr bland de
snabbaste i Europa. Skillnaden mot 6vriga av Europa minskar dirmed
snabbt, dar snittet var 153 gram per kilometer 2008.



Utslapp fran nya bilar
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Forsaljningen av alternativa branslen har 6kat kraftigt. Forsaljningen
till etanolbilar har 6kat atta ganger och biogasen tre ganger sedan ar
2006.

Miljobilspremien och andra viktiga atgirder for omstallningen

e Redaniapril 2007 infordes Miljobilspremien. Under drygt tva ar
stimulerades miljobilsforsadljningen genom en miljobilspremie pa
10 000 kronor till privatpersoner som kopte en miljobil. Fran 1 juli
20009 fortsatter stimulansen genom slopad fordonsskatt for nya
miljobilar de forsta fem aren.

e Regeringen har beslutat att 6ka andelen miljobilar som staten kdper
in till att omfatta alla bilar. Forst till 85 procent 2007 och nu till 100
procent fran och med 2009.

¢ Fran 2011 baseras fordonsskatt pa bilens koldioxidutslapp - ju lagre
utslapp desto lagre skatt

e Koldioxidbaserad fordonsskatt for latta lastbilar, l1atta bussar och
husbilar infors 2011.

e Gron skattevaxling ger drivkraft och tid fér omstallning.
Regeringens hojde koldioxidskatten 6 6re/kg koldioxid med
budgeten 2008, samtidigt som reseavdraget hojdes med 50 ore till
18.50 kr vilket motsvarar drygt skattehdjningarna pa drivmedel.

Vissa klimatskatteh6jningar ar redan beslutade av riksdagen och
trader i kraft stegvis 2010-2015 och balanseras med motsvarande
skattesankningar.



Oppositionen forslag om en kilometerskatt pa 170 000 kronor per
lastbil och bensinskattehojning pa 50 6re, utan motsvarande
inkomstskattesankning, innebar kraftiga kostnadsokningar for
svensk basindustri och dkerindring. Det ar ocksa ett hart slag mot
landsbygdens folk som ar beroende av bilen varje dag. Utover detta
slanger man miljoner i sjon for att bygga om gamla bilar.

Regeringen har redan presenterat ett omfattande klimatskattepaket
som trader i kraft kommande arsskifte och genomfors stegvis de
kommande aren. Klimatskattepaketet minskar sammanlagt
utsldppen med drygt fyra gdnger mer dn en bensinskattehdjning pa
50 ore och sker samtidigt som vi genomfor andra skattesankningar,
en s.k. gron skattevaxling. Vi ar évertygade om att nu kravs andra
atgarder for att stdlla om fordonsparken an att i ekonomikrisens
spar gora det dyrare att transportera gods och manniskor.

Ekonomiskt stod for utbyggnad av fler tankstallen fér biogas och
etanol med 150 miljoner kronor. Det gar nu att tanka biogas pa 50
procent fler platser.

Inom EU har Sverige varit med och drivit fram krav pa
biltillverkarna om lagre utslapp fran nya bilar. Fran och med ar
2012 infors koldioxidkrav for nya personbilar inom EU. Det innebar
att EU-snittet for nya personbilars koldioxidutslapp ska minska
successivt till 120 g koldioxid per kilometer till ar 2015.

Moijlighet att infora lokala begransningar av
dubbdicksanvandningen for att minska skadliga partikelutslapp i
tatorter infordes i november 2009.

340 miljoner kronor satsas pa Hallbara stader, som bl.a. ska
stimulera till bra trafikl6sningar

Trangselavgifter har inforts i Stockholm och kommer att infora i fler
storstdder, vilket minskar trangsel och koer

Miljoprovning av Forbifart Stockholm som ger battre framkomlighet
och renare luft utan att forstora vardefull miljo

Infrastrukturatgarder for jarnvag och vag pa upp mot 497 miljarder
planeras fram till 2021. Vaginvesteringar och vagupprustning ar
avgorande del for miljovanligt resande, bl.a. med kollektivtrafik.
Underhallet har varit kraftigt eftersatt under allt for manga ar -
darfor kravs kraftsamlingen med 136 miljarder kronor enbart till
upprustning.




Andra viktiga styrmedel:

Férnybara drivmedel ar skattebefriade

Biogas-, elhybrid- och etanolbilar stimuleras med extra nedsattning
i formansvarde vid formansbeskattning.

Manga kommuner har gratis parkering fér miljéfordon

Fran och med 2011 tillats inblandning av upp till 10 % etanol i
bensin genom ett EU-direktiv, jamfort med max 5% idag.

Producentansvar for bilar gor att tillverkar och importérer har det
fulla ansvaret for att atervinning av skrotbilar och uttjanta bilar sker

Det hir dr ocksa pa gang:

Fortsatta satsningar med industrin pa att stodja svensk teknik for
framtidens biodrivmedel. Alliansregeringen har avsatt 875 miljoner
kronor for kommersialisering av ny energiteknik, vilket gatt till
demonstrationsanldggningar for andra generationens biodrivmedel,
bland annat svartlutsférgasning vid pappersbruk i Pited och
forgasning av biomassa i Goteborg.

Energimyndigheten, Naturvardsverket och Jordbruksverket arbetar
med en biogasstrategi for att 6ka produktion och anvandning av
biogas.

Regeringen satsar pa att starka och utveckla miljoomstallningen i
den svenska fordonsparken genom innovationer och ny teknik. Tre
miljarder kronor satsas pa ett nytt forsknings- och utvecklingsbolag
for att framja teknikutveckling och framstdllandet av alternativa
drivmedel inom den svenska fordonsparken. 450 miljoner kronor
om dret satsas av staten pa fordonsforskning tillsammans med
motsvarande del fran branschen.

Tillsammans med bilbranschen gérs dven en satsning pa elbilar och
laddhybrider.
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Pé viag mot en fossiloberoende

fordonsflotta 2030!

Centerpartiet har i regering slagit fast att Sverige ar 2030 ska ha en
fossiloberoende fordonsflotta. Alla vagfordon ska kunna drivas pa annat
an fossil energi, och i princip ocksa gora det.

Effektivisering och eldrift minskar behovet av drivmedel sa mycket att
det ar fullt realistiskt att ge alla medborgare hog rorlighet och personlig
frihet och samtidigt tillgodose det dterstaende behovet av fornybara
drivmedel pa ett hallbart satt.

Fossiloberoende fordonsflotta ar i internationella sammanhang ett av
de mest uppmarksammade och langtgdende malen i alliansregeringens
samlade energi- och klimatpaket. Fossiloberoendet ar viktigt for att na
klimatmalen 2020 men framforallt for att kunna na malet om noll
nettoutslapp av vaxthusgaser till atmosfaren 2050.

Utmaningen ar stor - men fossiloberoende fordonsflotta dr mojlig

Fordonsflottan byts ut pa cirka 15 ar. Investeringar for fornybar
produktion och distribution till kund, liksom infrastruktur for el, kraver
tid. Besluten och stimulanserna den nirmaste mandatperioden ar
darmed avgorande for en fossiloberoende fordonsflotta 2030.

Idag anvands ca 100 TWh drivmedel i transportsektorn, till helt
overvagande delen bensin och diesel. Ett framtidsscenario kan vara:

2020

Mellan 2015 och 2020 fasas férsdljningen av bilar som enbart drivs
med bensin och diesel ut. 2010 ars niva pa 100 TWh har minskat nar
alla nya fordon ar mer bransleeffektiva. Den storskaliga introduktionen
av pluginhybrider och elbilar tar 6ver marknaden pa bred front.
Biobranslen ersatter fossilbranslen.

2030

10 TWh el anvands for att i princip kunna driva alla Sveriges
personbilar pa el och delvis dven for tyngre fordon. 15 TWh biogas och
andra effektiva biodrivmedel kompletterar el fér personbilar. 25 TWh
biodiesel och liknande behovs for at driva den tunga trafiken.

Mix av branslen och tekniker bygger framtidens bilpark

Sammantaget skulle alltsa vagtrafikens energianvandning kunna vara
hogst hilften sa stor 2030 som idag. Alla fordon, oavsett bransle, ar
betydligt mer bransleeffektiva dn dagens. I de stora stdderna ar det rena
elbilar som dominerar, medan hybrider med kombination av el och
biodrivmedel ersatter dagens familjebil. For 1dangvaga trafik dominerar
fortsatt forbranningsmotorer drivna pa flytande biodrivmedel.
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For de tunga transporterna dominerar fortsatt flytande branslen, aven
om det finns forutsattningar for el-hybriddrift.

Staten kan vara en forebild och féregangare innebar att stilla krav och
stimulera fram ny teknik och bilar som kor pa miljovanliga branslen.
Darigenom vaxer l6sningarna for framtidens transporter fram.

For att klara att nd visionen maste produktionen av fornybara branslen
mangdubblas, inte minst i flera produktionsanldggningar i Sverige.

Mer livsmedelsavfall och annat organiskt avfall maste anvandas till
biogastillverkning. Laddhybrider och elbilar maste introduceras i stor
skala och fa ett kommersiellt genombrott. Redan idag finns fardiga
modeller som ar pa vag att serietillverkas.

Batterier for elfordon maste utvecklas for att bli billigare, lattare och
battre.

Detta ar miljobilar i dag:

¢ Fordon som drivs med etanol E85.

¢ Fordon som drivs med naturgas-biogas (metan).

¢ Fordon som drivs med bensin- och dieseldrivna fordon inklusive
elhybridmodeller som slapper ut max 120 g/km koldioxid per
km.

Elbil...

...ar ett begrepp som anvands for bilar som kan laddas fran natet
(dvs tankas via uttag i vaggen). Det kan vara rena elbilar med enbart
laddning fran nat (batteribil) och bil som kan tankas med
pumpbransle och fran nat (laddhybrid, plug-in-hybrid).
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Centerpartiet vill 6ka takten i omstillningen!

Vi star infor en stor forandring under en jamforelsevis kort tidsperiod.
Det kraver en medveten politik for teknisk fornyelse, dynamiska
marknader och internationellt samarbete. Den omstéllning som vi nu
har paborjat behover inte bara fortsatta, utan intensifieras.

Vi ska jaga utslappen, inte bilisterna eller bilarna. Att stimulera
miljovanliga alternativ och beskatta utslappen ar avgorande, inte att
straffa transporterna i sig. Politiken ska stdlla kraven, men inte vilja
teknik. Vi ska sitta upp den langsiktiga ambitionen och spelreglerna,
men utvecklingen under var ribba sker bast genom
marknadsekonomins formaga till innovationer, nytank och
teknikutveckling.

Stimulanser fér marknadsintroduktion och till teknik som inte ar
kommersiell gangbar dnnu ar ndédvandigt for att skynda pa
omstallningen. Ddremot ar det bortkastat att anvanda skattebetalarnas
pengar till konvertering av gamla bilar sa att livslaingden pa miljodaliga
bilar forlangs ytterligare, som vansteroppositionen féreslar.

Fornyelsen av fordonsflottan maste gélla hela kedjan fran
fordonsutveckling till brdnsle och distribution.

Kraver snabb elbilsintroduktion

For att realistiskt kunna nd malet till ar 2030 kravs bland annat en
snabb och bred introduktion av elbilar. Elmotorn ar sa mycket
effektivare an forbranningsmotorn vilket minskar energibehovet i hela
trafiksektorn. Med alliansregeringens politik kommer det ocksa att
finnas ett kraftigt eloverskott att anvanda for export och for
transportsektorn.

Med dagens styrmedel slutar introduktionen med sma serier eller
testfordon. Bedomare skjuter det breda intradet av elbilar nagra ar
framat. Utvecklingen behover stimuleras. Flera lander anvander sig av
olika incitament for att miljdanpassa bilparken. Det kan galla
malsattningar for antal bilar, premier och projekt for laddinfrastruktur.
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Elbilsframjande insatser i andra lander

¢ Spanien: Regionala skillnader, typexempel 6000 € i bidrag.

e Frankrike: 5000 € i bidrag, max 20% av priset. (tom 2012)

¢ England: Ingen fordonsskatt samt inget férmansvarde for
elektrisk tjdnstebil i 5 ar. Fr o m 2011: 25% bidrag vid elbilskop,
upp till 5000 £. (Total budget for detta bidrag 230 millioner £)
Italien: Bidrag vid elbilskép 3500 €

USA: 2500 - 7500 $ bidrag beroende pa batteristorlek.

Canada: 3600 - 8900 $ bidrag (regionalt i Ontario)

Danmark och Norge: Momsbefrielse (hog "forsaljningsskatt”)
Kdlla: Néringsdepartementet

Andra bedomningar av snabb introduktion av elbilar

¢ Bilsweden: Genombrott kring 2015. Fram tills dess kommer
forsaljningen mestadels att omfatta sma volymer av provbilar.

e Vigverket: Under de ndrmaste dren handlar det om sma serier
eller testfordon. 2015 eller ndgot tidigare kommer mojligen
genombrottet.

¢ Energimyndigheten: I myndighetens langtidsprognos drojer det
till 2015 innan elbilar och laddhybrider borjar séljas i storre
volymer. Mellan 2015 och 2020 bedémer myndigheten att 85.000
elbilar och laddhybrider kan komma att saljas.

e VA (Ingenjorsvetenskapsakademin): Akademin foreslar att
Sverige formulerar en nationell vision med innebdrden att
Sverige har 600.000 laddhybrider och elbilar ar 2020. USA har
satt upp malet om 1 miljon laddhybrider till 2015. Frankrike och
Tyskland siktar pa 2 miljoner respektive 1 miljon elfordon till
2020.

Killa: Miljédepartementet

Sverige har tack vare en utvecklad fordons- och kraftindustri, ndstan
fossilfri elproduktion och bade stora resurser och ett brett kunnande
vad géller biodrivmedel en unik mojlighet att ta en ledande position i
vagen ut ur det moderna samhallets fossilberoende. Det kan 6ka
Sveriges energisakerhet och skapa forutsattningar for grona jobb och
nya exportframgangar.

Omstéllningen kraver utvecklade insatser.
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Centerpartiet foreslar!

En grén bilpremie pd 30 000-50 000 kronor boér inféras till
konsumenter som koper en bil som sldpper ut mindre dn 50
gram per kilometer.

Premien ska vara teknikneutral under utslappskravet pa 50 gram,
men stimulera till inkép av bil som drivs av den allra senaste
tekniken, i dagslaget el- och laddhybrider. Tekniken ar ny och
dyrare och premien behover vara avsevart hogre an tidigare
miljobilspremie.

Stimulansen med nedsdttning foér miljobilar i
formdnsbeskattningen ska fortsditta.

Ytterligare nedsattningar bor goras for elbilar och laddhybrider. De
nuvarande nivderna for E85 bilar om 20% eller hogst 8.000 kr och
for gasbilar om 40% eller hogst 16.000 kr behalls.

Fordonsskatten differentieras ytterligare beroende pad bilens
koldioxidutsldpp - dirmed blir det dyrare for konsument med en
bil som ar bransleslukande och slapper ut mycket koldioxid, och
billigare med branslesnalare bilar

Biodrivmedel ska vara billigare fér konsument dn fossila
drivmedel genom skattebefrielse for biodrivmedel dven efter
2013 eller annat system som sdikerstdller prisskillnad mellan
fornybart och bensin.

Ett program for samordnad av offentlig upphandling av elbilar
infors

En nationell samordning av uppbyggnad av infrastruktur infors.

Utbyggnaden av laddinfrastrukturen bor ske tillsammans med
branschen, men en storskalig introduktion av elbilar krdaver
nationell kompetensuppbyggnad om t.ex. behovet av ny
infrastruktur fér snabbladdning, laddstandarder, betalningssystem
etc. Vi kommer ocksa driva pa for standardiserad teknik i EU, sa att
bilen ska kunna laddas med samma system i hela EU.

Fullskaliga utvecklingsanldggningar behéver bérja byggas
redan ndsta mandatperiod for att det 2030 ska finnas ett
tillrackligt utbud av férnybara klimatneutrala branslen.

Sverige bor satsa pad att bli vird for minst en av EU:s
gemensamma pilotanldggningar for en ny generation effektiva
biodrivmedel
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Starta ett FoU program kring batteriutveckling med pengar frdn
Batterifonden.

Satsningen pda forskning och utveckling bér fortsdtta och inriktas
pd senaste tekniken, som utveckling av batterier for elbilar samt
nasta generations biodrivmedel.

Fritt fram
att ladda
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Du nya grona skoéna virld
- Centerpartiets Sverige ar 2030!

Framtidens bil ar branslesndl och kan koras pa alternativa branslen

Framtidens lastbilar och bussar drivs med biodiesel, biogas och
andra klimatsmarta branslen

[ framtidens stadsmilj6 ar luften renare och trafiken nastan tyst
eftersom sa manga bilar drivs med el - antalet bostader som ar

buller storda minskar kraftigt

Hos familjen med tva bilar ar en av bilarna, for kortare strackor, en
liten tyst elbil som kan laddas vid ett vanligt eluttag vid garaget

Cykelbanor for sakrare cykeltrafik har byggts ut i tatorter och
mellan tatorter

Alla taxibilar drivs med el och laddas pa snabbladdningsstationer



