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Miljobilsbasta parti 2010: C och Mp bast, Kd samst

Det politiska intresset for att bidra till en mer hallbar bilism &r stérre 4n nagonsin tidigare, med klara ataganden i
alla partier. Det ar ett stort framsteg jamfort med valrorelsen 2006, da Grona Bilister ocksa granskade de
politiska partierna och riksdagskandidaterna. Inget av partierna dvertygar dock helt. Betygen 9 och 10 gréna
bilar forblir oanvanda, medan centerpartiet och miljopartiet de gréna far 8 grona bilar av tio méjliga.
Kristdemokraterna far lagsta betyg, med 3 gréna bilar av tio mdjliga.

Beddmningen och betygen &r baserade pa en omfattande granskning av hur partierna agerat den gangna
mandatperioden, vad partierna sjélva profilerar infor valet och hur partiet, riksdagsledaméter och -kandidater
svarat pa var enkat. Minst vikt har vi fast vid den tid som passerat; detta ar inte en utvardering av aren 2006-
2010 utan en bedémning av vilka som kan férvantas agera bast dren 2010-2014. Vi har kompletterat de partivisa
granskningarna med en Gversikt av den borgerliga Alliansen respektive de Rodgrona.
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CO2-skatt for &ldre bilar
CO2-baserad forséljningsskatt

Partimassiga bedomningar

Centerpartiet

Den gangna mandatperioden

Centerpartiet har under den gdngna mandatperioden haft ett huvudansvar for utvecklingen av svensk
miljobilspolitik, med miljobilspremie som sedan ersattes av fem ars fordonsskattebefrielse, med skarpta krav pa
myndigheter att kdpa och leasa miljobilar, nagot hojd koldioxidskatt, stod for utbyggnad av fler tankstéllen for
biogas och etanol och flera andra satsningar. Dessa presenteras mer utforligt under genomgangen av Alliansen
(se nedan).

Var bedémning ar att Centerpartiet manga ganger under mandatperioden velat mer an vad man faktiskt fick
igenom. Det géller t.ex. en skarpt och enhetlig miljobilsdefinitionen, vilket miljéminister Carlgren 6ppet drivit
mot finansdepartementets och moderaternas vilja. Det géller ocksa partiets forslag om att bilar som endast kan
framforas pé fossila drivmedel inte ska tillatas efter &r 2015, vilket dterkommande utlovades som
regeringsforslag men aldrig lades fram. Centerpartiets foretradare har ocksa varit de mest aktiva och vokala i
forsvaret av biobranslen (framst etanol) nar det angripits i debatten.

Centerpartiet var delade i fragan om trangselavgifter, med flera ledande partiforetradare i natverket Borgerligt Ja
till Trangselavgifter. | fragan om Forbifart Stockholm forfall partiet dock till en enkel retorik i form av ”Det &r
inte bilarna vi ska bekdmpa, det ar utslappen”.

Pa internationell niva har Centerpartiet troligen fatt ge med sig nar framfor allt Moderaterna och Folkpartiet
agerat for avskaffandet av tullen pa utomeuropeisk etanol, i direkt konflikt med LRF. Tullfriheten ar motiverad
av saval miljo- som utvecklingsskal; brasiliansk sockerrorsetanol ar klimatbattre an europeisk spannmalsetanol.
Darfor ar det ledsamt att Centerpartiet mot slutet av mandatperioden angett att regeringen inte langre arbetar for
tullfriheten.

Kommande mandatperiod — om partiet far bestamma
Centerpartiet preciserar sin fordonspolitik i rapporten ”En Grén Bilpark™, med underrubrik “Sverige visar vagen
ut ur fossilsamhallet!”. De viktigaste punkterna i rapporten ar:

e Ar 2030 ska Sverige ha en fossiloberoende fordonsflotta. ”Alla vagfordon ska kunna drivas pa annat
an fossil energi, och i princip ocksa gora det.” Detta ar en skarpare skrivning &n regeringens
gemensamma bor, dven om artalet ar det samma.

e Mellan 2015 och 2020 fasas forséljningen av bilar som enbart drivs med bensin och diesel ut.
Detta &r dock en vasentlig forsamring jamfort med det tidigare 16ftet om ett stopp av nybilsforsaljning
av bilar som enbart kan drivas med bensin och diesel ar 2015.

e Eldrift tar 6ver. "2030 ska anviands 10 TWh el for att i princip kunna driva alla Sveriges personbilar pa
el och delvis dven for tyngre fordon. 15 TWh biogas och andra effektiva biodrivmedel kompletterar el
for personbilar.” Som skrivningen visar ar partiet otydligt i denna fraga; el ska dominera men samtidigt
ar andelen andra drivmedel stérre an elen.

1 http://www.centerpartiet.se/Documents/rapporter/2010/En%20gr%c3%b6n%20bilpark%20c-
rapport%2019maj10.pdf
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e Ingen efterhandskonvertering. Det dr "bortkastat att anvanda skattebetalarnas pengar till konvertering
av gamla bilar s3 att livslangden pa miljodaliga bilar forlangs ytterligare”.

e Supermiljobilspremie. ”En gron bilpremie pa 30 000-50 000 kronor bor inforas till konsumenter som
koper en bil som slapper ut mindre an 50 gram per kilometer. Premien ska vara teknikneutral under
utslappskravet pd 50 gram, men stimulera till inkdp av bil som drivs av den allra senaste tekniken, i
dagslaget el- och laddhybrider.” Skrivningarna ar otydliga; hur stor summa foreslas, vad innebar "bor
inforas” och hur kan premien bada vara teknikneutral och sarskilt stimulera namngivna tekniker?

e Sankt formansbeskattning for miljobilar. ”Ytterligare nedséttningar bor goras for elbilar och
laddhybrider. De nuvarande nivaerna for E85 bilar om 20% eller hogst 8.000 kr och for gasbilar om
40% eller hogst 16.000 kr behalls.” Det ar valkommet med besked i fragan, men ledsamt att kopplingen
till bransle behélls, istallet for att fokusera pa klimatnyttan.

e Fordonsskatten differentieras ytterligare. ”Darmed blir det dyrare fér konsument med en bil som &r
bransleslukande och slapper ut mycket koldioxid, och billigare med bréanslesnélare bilar”. Positivt
besked, men oklart om enbart den redan beslutade forandringen avses eller om man vill ga vidare efter
det och oklart om man differentierar mellan fossil och fornybar koldioxid eller inte.

e LOnsamt tanka ratt. ”Biodrivmedel ska vara billigare for konsument &n fossila drivmedel genom
skattebefrielse for biodrivmedel dven efter 2013 eller annat system som sékerstaller prisskillnad mellan
férnybart och bensin.” Positivt, men oklart vad det innebar, sarskilt som regeringen inte tog nagra
initiativ pa detta omrade nar E85 var klart dyrare &an bensin 2009.

e Offentlig elbilsupphandling. "Ett program for samordnad av offentlig upphandling av elbilar infors”.
Positivt, men varfor enbart for elbilar och i vad méan behdvs detta initiativ efter den samordnade
upphandling av elbilar som Vattenfall och Stockholm Stad initierat?

e Biobranslesatsning. ”Sverige bor satsa pa att bli vérd for minst en av EU:s gemensamma
pilotanlaggningar for en ny generation effektiva biodrivmedel”. Positivt, sarskilt att inte nagot enskilt
bransle pekas ut.

e Batteriutveckling. ”Starta ett FoU program kring batteriutveckling med pengar fran
Batterifonden.”Oklart i vad mamj dey ar kostnadseffektivt eller ens framkomligt for Sverige att etablera
sig som batterination aratal efter att andra lander och regioner startat sin fokusering pé batterier for
elbilar.

o Nej till kilometerskatt. Centerpartiet & emot kilometerskatt for lastbilar, trots att detta bl.a. féreslogs
fran klimatberedningen utan att Centerpartiets representant da sade emot.

e Nej till bensinskattehjning. Centerpartiet stoltserar med den hojning av skatten pa bensin och diesel
som genomforts under mandatperioden, men séger nej till ytterligare hdjningar.

Folkpartiet

Den gangna mandatperioden

Folkpartiet har mandatperioden 2006-10 varit i regeringsstallning, men de statsradsposter partiet haft har endast
haft begrinsad beroring med utveckling av héllbar bilism — ansvaret for forskning kommer narmast. Detta har
dock inte hindrat Folkpartiet fran att ha en uttalad profil i ett antal miljobilsrelaterade fragor. | media har detta
framst synts som ett motstand mot befintlig stimulans till milj6bilar och biodrivmedel, men det foreslas ocksa ett
stdd till elbilar och relaterad teknik.

Om Folkpartiet haft storre inflytande i regeringen i dessa fragor, ar det troligt att koldioxid- och
energiskattebefrielsen for framfor allt etanol skulle strukits under mandatperioden, och att miljobilspremien
avslutats i fortid utan att ersédttas med skattebefriade for miljobilar. En 6kad stimulans till elbilar och
laddhybrider hade troligen inforts, men av begransad praktisk betydelse den géangna perioden.
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Kommande mandatperiod — om partiet far bestamma
Folkpartiet har infor valet presenterat flera rapporter som direkt berér omstallningen till hallbar bilism. |
rapporten "Bered Europavag for elbilen™ presenteras ett antal konkreta forslag:

e Karnkraft ar bra. "EU:s mal for transportsektorn &r att fordonen ska drivas till minst 10 % av fornybar
energi till 2020. Aven bilar som drivs pé karnkraftsel leder till stora utslappsminskningar jamfort med
fossila branslen. Darfor bor aven karnkraftsel fa raknas in i maluppfyllelsen.” Fp anger ocksa att ”Den
el som elbilar gér pa genereras i den handlande sektorn. Ju fler elbilar, desto storre efterfragan pa
utslappsratter och desto hdgre pris pé utslappsratterna.” Detta ar dock osdkert eftersom det i nulaget
rader ett mycket stort 6verskott pa utsldppsratter. Dessutom &r det troligt att méngden utslappsratter
Okar om elbilarna raknas in.

e Vikta om elbilarna. "Eldrivna fordon som drivs pa koldioxidfri el ger mycket mindre utslapp av
véxthusgaser an bilar som drivs med biodrivmedel. Darfor maste EUs mal for transportsektorn ocksa
modifieras sa att elbilarna vager tyngre i maluppfyllelsen.”

e Hojt mal. Om karnkraft raknas in ”kan malet for transportsektorn hojas fran 10 % fornybar energi till
2020, till exempelvis 15 % koldioxidfri energi till 2020.”

e El-hybridbilar bor "ges battre skatteméssiga villkor &n t. ex, stora etanolbilar som ger betydligt mer
utslapp av koldioxid. Sjalva miljobilsdefinitionen bér ocksé ses dver och successivt avgransas.”

e Se dver formansbeskattningen, ’sé att foretagen kan ga fore i dvergangen till elbilar”
e Miljonmal. EU ska till 2020 ha minst 1 miljon elbilar som rullar pa vagarna.

e Se Over subventioner av biodrivmedel. ”Det &r i de flesta fall battre att gora el av biobrénslet och
sedan anvéanda for eldrift, &n att anvanda biodrivmedel. Utvecklingen av andra generationens
biodrivmedel, som har potential att bli mer effektivt, ska dock fortsatta i rimlig skala.”

e Bygg ut struktur. Infrastruktur for laddning av hybrid- och elbilar ska vara val utbyggd senast ar 2011,
t.ex. “genom att regeringen infér en investeringsfond ur vilken kommuner, mackagare och andra kan
soka investeringsbidrag for att installera laddstolpar. Senast ar 2011 ska bilister i Sverige kunna ladda
sin bil vid de flesta kdpcentra, i parkeringshus, vid jarnvagsstationer, pa storre parkeringsplatser som
infartsparkeringar, pa sarskilda laddningsparkeringar och snabbladdningsstationer (med 10-15 min
snabbladdning), pé farjor, mm.”

e Elbilsforska. Forsknings- och utvecklingssatsningar som ror elbilar méste prioriteras, bade i Sverige
och inom EU.

Folkpartiet kopplar elbilssatsningen till en utbyggnad av kdrnkraften; ”For Sveriges del skulle elférbrukningen
6ka med ca 10 TWh/ar, dvs. nagot mindre 4n kapaciteten hos en ny finsk kdrnreaktor.

Folkpartiet vill ocksa dverfora medel fran investeringar i utveckling av andra generationens biodrivmedel, ”som
visat sig oekonomisk™, "till utveckling av Iénsamma hybridbilar”. Det &r oklart varfér det behovs stimulans for
vad som anda ar lonsamt. Partiet argumenterar for “En engangsvis big push fran statens sida [...] for att snabbt
eliminera osékerhet hos bilkdparna och i ett slag skapa en allmént tillganglig infrastruktur som ger s.k.
natfordelar for alla med el-hybridbilar.[...] EI-hybridbilar maste ges likvérdiga, eller battre, skattemassiga villkor

jamfort med andra miljosatsningar vad galler bilar. Lika stort stod i form av skatterabatter mm som ges till

2 http://www.folkpartiet.se/ImageVault/Images/id_5877/scope_0/ImageVaultHandler.aspx
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biobranslen och till bioenergidrivna fordon ska ges till hybridbilar. El-hybridbilar maste ges likvardiga, eller
béattre, skattemassiga villkor jamfoért med andra miljésatsningar vad géller bilar. Lika stort stdd i form av
skatterabatter mm som ges till biobréanslen och till bioenergidrivna fordon ska ges till hybridbilar”. Folkpartiet
vill ocksa ge el- och hybridbilar ytterligare nedsattning av forménsbeskattningen, bortom de 40% som ges idag.
Vidare menar man att elen for elbilar bor vara gratis; ”ska foraren betala fér den nedladdade elen krévs mer
avancerade och darmed dyrare laddstolpar, t ex att man ska kunna betala for elen med kreditkort. | férsta hand
bor incitament finnas for att satta upp enklare elstolpar”. Folkpartiet vill ocksa stirka koldioxidkomponenten i
fordonsskatten och skarpa miljobilsdefinitionen utifran energieffektivitet och laga koldioxidutslapp.

| rapporten ”Bioenergin i klimatpusslet” foreslér partiet ett skarpt EU-krav p& utslappsminskningar fran
biobranslen samt markning och certifiering av biobrénslen. Daremot foreslar partiet ingenstans nagra som helst
krav pa de fossila drivmedlen.

Partiet anger att ”EUs tullar pa etanol bor avskaffas. Under 6verskadlig tid kommer framfor allt brasiliansk
sockerrdrsetanol, men dven sd smaningom etanol producerad i frén rérsocker i lander som Kenya, Tanzania,
Mozambique, Mellanamerika, osv, att kunna bli viktigt fér att minska véxthusgasutslappen i transportsektorn.
Det far dock inte innebara att mark for sjalvhushallning med mat, foder eller energi omajliggors, eller att det blir
en sa snabb omstallning av markanvandning och produktionsinriktning att livsmedelspriserna skenar,
realinkomster och tillgdngar snabbt eroderas med konsekvensen att fattigdom och hunger 6kar.”

Rapporten “Ja till klimatbilspremie™”, med undertitel ”"Nej till fortsatta skatteubventioner for etanol, pa blott tre
sidor inklusive forséttsblad, ar den som uppmarksammats mest*.Har anges att Villkoren for uppfyllelse av den
tidigare miljobilspremien och den nuvarande fordonsskattebefrielsen &r inte tillrackligt klimatvanliga. Sarskilt
tydligt blir detta nar det galler de bilar som kan skifta mellan bensindrift och gas- eller etanoldrift och som tillats
ha hdgre bransleforbrukning 4n vad som motsvarar koldioxidutslapp pa 120 gram per kilometer. Det undantaget
ar ett dubbelfel. Det bade banar vég for storskaliga satsningar pa biodrivmedel som i ett globalt perspektiv kan
visa sig ohallbara och det mojliggor att bransletorstiga bilar fortsatter rulla pa vara vagar under gron tackmantel.
Det ar dags att, férutom att successivt skruva at befintliga styrmedel i mer klimatvanlig riktning, infora nya
styrmedel som stimulerar spetstekniker pa marknaden. Vi maste dka takten i utvecklingen och astadkomma ett
marknadsgenombrott for riktiga miljobilar. Det behdvs darfor en stimulans gentemot konsumentledet i form av
en ny teknikneutral klimatbilspremie. En sadan skulle bidra till frihetliga forutsattningar for teknisk utveckling.”
Som synes har Folkpartiet i denna rapport en mer oférsonlig linje mot biobranslen, och foredrar ”spetstekniker”
utan att definiera dessa pa andra satt an icke-biobranslebilar.

Folkpartiet foreslar en klimatbilspremie pd 5 000 kr/ar for bilar med utslapp pa max 110 gCO2/km, 100 g ska ge
10 000, med hogsta premie 25 000 kr for bilar med utslapp under 70 g CO2/km och rena elbilar. ”Den hdgsta
premien bor dven bli tillampbar i den mén det utvecklas en marknad for bilar med annan teknik an el, till
exempel vatgas, som energibarare. Premien bor utformas sé att laddhybrider i rimlig grad kan tillgodogoéra sig de
minskade utslapp som eldriften medfor.”Folkpartiets utgangspunkt for premiesattningen dr dock inte
klimatnyttan; "Den héga premien for de basta klimatbilarna motiveras av det forvantade hoga forsaljningspriset,
och behdvs darmed for att ge effekt pa forsaljningen.” och pastaendet "Utformningen ar i grunden teknikneutral”
ar som vi sett inte korrekt.

"Mycket tyder pa att det i ett langre perspektiv inte ar globalt hallbart med storskaliga satsningar pa etanol.
Konflikter med biologisk mangfald och livsmedelsforsorjning vantar om en allt storre andel av varldens
fordonsflotta ska drivas med biodrivmedel”, anger partiet men anger pa annan plats att ”Biodrivmedel kan pa
kort och medellang sikt vara en del av l6sningen i transportsektorn men hoga krav maste stallas p& drivmedlen s&
att de verkligen leder till utslappsminskningar. Hallbarhetskriterierna bor darfor successivt skarpas.”

3 http://www.folkpartiet.se/ImageVault/Images/id_3446/scope_0/ImageVaultHandler.aspx

4 http://www.folkpartiet.se/ImageVault/Images/id_7233/scope_0/ImageVaultHandler.aspx
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Folkpartiet & emot fortsatt skattebefrielse for biodrivmedel efter 2013, “biobransleproduktion [bor] inte
subventioneras utan konkurrera fritt med andra branscher om bioravaran.” De anger att ”biodrivmedel som ar bra
for klimatet klara sig i hogre utstrackning pa egna meriter”, utan att precisera hur det ska ske.

Enligt det klimatpolitiska programmet® ska miljobilsdefinitionen fokusera pa fordonets utslapp av véaxthusgaser
och partiklar, vara teknikneutral men "Elhybridbilar méste ges likvardiga, eller béattre, skattemassiga villkor
jamfort med andra miljosatsningar vad galler bilar. Folkpartiet vill har g langre dn som skett i klimatbeslutet
2009.Sarskilt angelaget ar det att se dver denna balans sa lange biodrivmedel ar undantagna fran energiskatt.
Formansbeskattningen av tjanstebilar ska kopplas tydligare till bilens utslapp av koldioxid. Férmansskatten blir
da lagre for de flesta elbilar och elhybrider jamfort med andra miljobilar.”

”Koldioxidkomponenten i fordonsskatten bor kontinuerligt skruvas upp for att 6ka attraktiviteten hos bilar med
Iaga utslapp. EU:s regler for branslekvaliteten bor andras sé att den tekniskt lampliga nivan pa inblandning av
etanol i bensin tillats. EU:s tullar pa etanol bor avskaffas.

“En princip om forsiktighet leder oss till att foresla en utfasning av besluten om att subventionera och prioritera
just biodrivmedel. Inga mer medel bér tillskjutas till miljébilspremie efter juli 2009 och skattebefrielsen for
biodrivmedel bér fasas ut.”

Kristdemokraterna

Den gangna mandatperioden

Kristdemokraterna gick 2006 till val pa sankt bensinskatt. Den gdngna mandatperioden har de omprévat denna
standpunkt och inte agerat for ndgon sankning utan tvartom accepterat en viss hojning. | regeringen har
Kristdemokraternas ministerposter varit fjarran fran de ansvarsomraden som framst beror hallbar bilism, och
man har inte alls profilerat sig inom dessa fragor. Att det ar mojligt att profilera sig inom dessa fragor trots att
ansvarsomradena ar helt andra visas av folkpartiet, se ovan, vilket ocksa pekar pa att Kristdemokraternas
engagemang i dessa fragor ar begransat.

Kommande mandatperiod — om partiet far bestamma
Kristdemokraterna skriver under pa Alliansens gemensamma &taganden och 16ften géllande hallbar bilism, men
har mycket lite eget att komma med.

I partiets handlingsprogram 13 steg till ett ménskligare Sverige” tar de upp klimat och miljo, men enbart i
allmanna termer som inte & mojliga att Gversétta i konkret politik. Skrivningen lyder i dess helhet ”Vi maste
minska paverkan pa klimatet och satsa p& miljon — for framtidens skull. Ekonomisk utveckling och miljéarbete
maste ga hand i hand. Det ska vara dyrt att fororena miljon samtidigt som det ska finnas goda méjligheter att
leva, resa, tillverka och transportera pa ett klimatsmart sétt. S att det blir jobbigt att vara miljoovanlig, men

enkelt att vara miljévan”.®

Kristdemokraterna har ocksé en sarskild skrift om miljo och energi, men dar niamns inte bilar, fordon eller
branslen alls’. Det samma géller partiets faktablad om klimat samt partiets faktablad om energi, liksom skriften
om Kommunikationer och IT®,

Dock bor poéangteras att Kristdemokraterna denna valrorelse inte gar till val pa att sanka priserna pa fossila
drivmedel.

5 http://www.folkpartiet.se/ImageVault/Images/id_7243/scope_0/ImageVaultHandler.aspx
6 http://www.kristdemokraterna.se/www.kristdemokraterna.se/Val2010
7 http://www.kristdemokraterna.se/VarPolitik/Politikomraden/MiljoOchEnergi=

8 http://www.kristdemokraterna.se/VarPolitik/Politikomraden/KommunikationerOchIT
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Moderaterna

Den gangna mandatperioden

Moderaterna har haft ett huvudansvar for finanspolitiken den gdngna mandatperioden, vilket i forlangningen
innebér ett mycket stort inflytande dver miljébilspolitiken. Det &r alltid vanskligt att i en regeringskonstellation
bestdende av flera partier avgora vilket parti som ansvarat for vad, men i vissa fragor har debatten partierna
emellan varit publik vilket gett en viss insikt, vilket vi kompletterat med egna samtal och granskningar.

I fragan om miljobilspremien star det for oss klart att moderaterna var drivande i att premien utformades 10 000
kr for alla privatpersoner”, vilket framfor allt gynnade smé dieselbilar (med utslapp precis under 120 g CO2/km)
pa framfor allt gasbilars bekostnad (med utslapp pa ca 20 g fossil CO2/km). De var ocksa tongivande i att
premien avskaffades tidigare an riksdag ursprungligen beslutat, samt i att premien ersattes med en
fordonsskattebefrielse, lika for alla miljobilar, som anyo framst gynnade dieselbilar med relativt hdga utslapp pa
de mest klimateffektiva fordonens bekostnad. Moderaterna har ocksa varit tydliga i sitt motstand mot en
skarpning av miljobilsdefinitionen, i direkt konflikt med Centerpartiet och miljominister Andreas Carlgren.

Moderaterna var starkt emot trangselavgifternas inférande i Stockholm och det enda borgerliga parti som inte
hade négon betydande partiféretradare engagerad pa ja-sidan i folkomréstningen. Daremot har man varit positiv
till avgifternas inférande i Goteborg, dar kopplingen till utbyggd infrastruktur dock ar mycket starkare.
Moderaterna ar ocksa starkt drivande for Forbifart Stockholm och andra betydande vagsatsningar.

I samarbete med Grona Bilister har Moderaterna samlat branslebranschen for att fa till stand en prisbild som gor
det I6nsamt att tanka E85 istallet for bensin, men Moderaterna har inte tagit nagra finansiella initiativ for att
sakerstalla att sd verkligen sker.

Moderaterna har internationellt aterkommande lyft fram den svenska miljchilsboomen som ett féredome.

Kommande mandatperiod — om partiet far bestamma

Moderaternas miljobilspolitik ar inte sarskilt utforligt beskriven, till stor del beroende pa att Alliansen
huvudsakligen har en gemensam politik pa omradet. Det har dock inte forhindrat Centerpartiet fran att ha en
utforlig och detaljerad politik pd omradet, som pé flera punkter gar betydligt langre &n Alliansens gemensamma
(se ovan).

Alliansens arbetsgrupp for klimat presenteras pa Moderaternas webbplats, men inte pa 6vriga medverkande
partiers, vilket mahanda pekar pa att Moderaterna varit drivande i denna grupp, dven om den letts av
miljéminister Carlgren®. Har anges att:

e Ar 2030 bor Sverige ha en fordonsflotta som &r oberoende av fossila brénslen. Observera detta "bor”
som alltsa ar svagare an Centerpartiets ska”.

e Till &r 2020 ska Sverige ha 50 procent férnybar energi. | transportsektorn ska vi nd 10 procent férnybar
energi. Dessa 10 % ar blott halften mot vad Naturvardsverket, ansvarig myndighet for klimatfragor,,
anger som rimligt mal.

| Moderaternas handlingsprogram behandlas transporter och konsumtion™®:

”De miljoskadliga utslappen fran transporterna maste bli vasentligt lagre an i dag. Skatter, avgifter och
miljoklasser pa transportomradet ska forandras med en inriktning mot rakare och tydligare miljostyrning. Pa det
viset kan utvecklingen mot allt renare fordonsteknik och fordonsbranslen snabbas pa.”

9 http://www.moderat.se/web/Alliansen_uppfyller_klimatmalet.aspx

10 http://www.moderat.se/web/Vart_handlingsprogram.aspx
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Vidare:

"Transporterna ska foras in i ett europeiskt, men helst globalt, system for handel med utslappsratter. Samhallet
behdéver ocksa oka satsningen pa forskning av nya transportldsningar och miljévanligare fordon.”

Samt:

”Alla trafikslag ror sig mot malet att minska anvandningen av fossilt bransle och pa vagomradet finns redan i
dag fossilbranslefria fordon men utvecklingen av nya branslen och fordon maste fortsatta. Darfor vill vi skarpa
miljobilsdefinitionen och att EU ska stélla tydliga krav pa att begransa personbilars och den tunga trafikens
utslapp.”

I frdgan om prissattning och beskattning av drivmedel ar Moderaterna inte sarskilt tydliga:

”Fornybara fordonsbréanslen som etanol, metanol, biodiesel och biogas ar viktiga for att minska
véxthusgasutslappen men de kommer inte att bli mycket billigare n bensin och diesel da alla bréanslen séljs pé
samma marknad.””

| ett separat dokument diskuteras kopplingen mellan biobranslen och tillgdngen pa mat:

" Att det finns manniskor som svélter och har ont om mat beror framst pa tva problem. Det vérsta problemet ar
inbordeskrig och diktaturregimer och det storsta problemet &r att det odlas for lite och manga lander har en svag
ekonomi dar folk har svart att arbeta sa de far rad att kopa mat. For att 16sa svaltproblemen behdver det odlas
mer. Det behdver dven odlas mer for att tillverka klader, industriprodukter och branslen utan att anvénda fossila
ravaror som forsamrar klimatet. Vi har en politik for att det skall odlas mer skog och mer &kergrddor i Sverige sa
vi kan exportera mer mat och industriprodukter och dven tillverka mer biobrénslen. Vi &r for frinandel och
import av biobranslen fran lander som till exempel kan odla sockerrér och tillverka etanol. Vi skall aven handla
med var teknik och exportera effektivare satt att tillverka etanol, energisnal utrustning for att bygga upp landers
ekonomi och energisnéla fordon.”*?

Miljopartiet de grona

Den gangna mandatperioden

Miljopartiet har varit i opposition 2006-10, med begréansade méjligheter att genomféra egen politik, varfor
bedémningen framst far goras utifran vad partiet foreslagit i motioner, debattartiklar, pressmeddelanden etc. Vi
beddmer inte en granskning av hur partiet agerade i som regeringsunderlag 2002-06 (eller tidigare) som sarskilt
fruktbar, da situationen bade nationellt och globalt forandrats kraftigt sedan dess.

Miljopartiet har kritiserat regeringen for att miljébilspremien inte utformades sa att de miljévéanligaste fordonen
gynnades mest, samt darefter for att den avskaffades tidigare &n riksdagen ursprunglien beslutat. Man har velat
skarpa miljobilsdefinitionen, velat infora ett efterhandskonverteringsstdd, 6ka anslagen till utbyggnad av
biogasmackar och fullfélja "pumplagen”.

P& Miljopartiets kongress i maj 2010 beslutade partiet efter votering att man inte vill ”aterinfora
miljobilspremien”, utifran en argumentation fran framfor allt ungdomsforbundet att inga bilar ar miljobilar, bilen
ar "en tvétons platldda”.® Riktigt vad beslutet innebér &r oklart eftersom varken partiet sjalvt, de Rédgréna eller
den nuvarande regeringen vill aterinféra den tidigare miljobilspremien.

11 http://www.moderat.se/web/om_fornybarenergi.aspx
12 http://www.moderat.se/web/om_etanolen_och_svalten_i_varlden.aspx

13 DN debatt 11 maj 2010
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Kommande mandatperiod — om partiet far bestamma
De Rédgréna har i hég grad en gemensam politik for kommande mandatperiod. Miljépartiet har dock en egen
profilering av dessa fragor.

De Rdédgronas forslag till hojd koldioxidskatt (10 6re 2011 och 7 6re 2012, vilket kompenseras med hojt
reseavdrag om 75 Gre 2011 och 150 6re 2012), ar troligen en eftergift 4t Socialdemokraterna, eftersom
Miljopartiet tidigare pladerat for hogre skattehdjningar och ett annorlunda utformat reseavdrag. Skrivningen
“Under mandatperioden ska en utredning tillsattas med syfte att se Gver reseavdragen och féresla forandringar
som gynnar kollektiva transporter” &r rimligen svagare &n partiet énskat sig.

Partiet foreslar 5 000 kr i stod till den som konverterar sin bensinbil till en etanolbil och 10 000 kr till den som
bygger om sin bensinbil till en biogasbil. Miljopartiet har l&nge ansett att ”det &r fardigutrett” gallande
kilometerskatt for lastbilar, men far nu godta Rodgronas skrivning att "kilometerskatt kan inforas tidigast ar
2013 och ska anvéndas for att finansiera investeringar i infrastruktur.”*

Partiet har tidigare varit drivande for ett férnyat miljébilsstdd, kombinerat med en skarpt och samlad
miljobilsdefinition, men efter kongressbeslut (se ovan) ar det osékert vilka former av miljébilsstdd partiet driver.

Miljopartiet har pa egen hand foreslagit att skattebefrielse for alternativa drivmedel villkoras med miljokrav och
livscykelanalyser. Inga miljokrav pa fossila drivmedel har lagts fram®.

Miljopartiet har stallt sig bakom det tidigare forslaget om slutar for nyforsaljning av fossilbranslebilar till ar
2015, vilket inte foreslas av de Rodgrona.

Miljopartiet vill ge kommunerna generell ratt att infora trdngselavgifter utan riksdagens godkannande. Partiet ar
motstandare till Férbifart Stockholm, vilket efter en uppgorelse med Socialdemokraterna ska avgoras i
folkomrostning dar alla i lanet har rostratt. Partiet ar ocksa kritiskt till huvuddelen av den bilinriktade
infrastrukturplanen som regeringen lade fram véren 2010.

Socialdemokraterna

Den gangna mandatperioden

Socialdemokraterna har varit i opposition 2006-10, med begrénsade eller obefintliga mojligheter att genomféra
egen politik, varfor bedémningen framst far goras utifran vad partiet foreslagit i motioner, debattartiklar,
pressmeddelanden etc. Vi beddmer inte en granskning av hur partiet agerade i regeringsposition 2002-06 (eller
tidigare) som sarskilt fruktbar, da situationen bade nationellt och globalt férandrats kraftigt sedan dess.

Partiet har kritiserat regeringen for att det gatt “brant utfor for miljobilar” (men andelen miljobilar & manga
ganger hogre an under socialdemokratisk ledning), med férslag pé fortsatt miljobilspremie, undantag for
trangselskatt och skrotningspremie.'” Regeringen kritiserades ocksé fér att man inte infort ndgon enhetlig

14 http://www.mp.se/templates/mct_177.aspx?number=205238
15 http://www.mp.se/templates/mct_177.aspx?number=198987
16 http://www.mp.se/files/138400-138499/file_138410.pdf

17 http://www.socialdemokraterna.se/media/pressarkivet/nyhetsarkivet-2001--/brant-utfor-for-miljobilar/
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nationell miljébilsdefinition.® En kombinerad skrotnings- och miljobilspremie p& upp till 25 000 kronor och ett

investeringsstod for att bygga upp laddstationer for elbilar eller tankstallen for biogasbilar féreslogs ocksé.™

Kommande mandatperiod — om partiet far bestamma

Socialdemokraterna ar det storsta partiet i den Rédgrona alliansen, som till stor del har gemensam politik for
hallbar bilism. Det hindrar inte att Socialdemokraterna sjalva presenterar hur de vill agera kommande
mandatperiod®:

e Hojd koldioxidskatt. "Koldioxidskatten ska héjas med 10 ére 2011 och ytterligare 7 6re 2012. Detta
motsvarar 29 6re 2011 och 20 &ére 2012 i bensinskatt i konsumentled. En genomsnittsbilist som kor
1500 mil om aret far 6kade kostnader med 29 kronor per manad forsta aret och 49 kronor per manad
andra aret.” Detta ar i linje med vad Rodgrona lagt fram gemensamt, medan Miljopartiet tidigare
foreslagit mer ldngtgéende hajningar (vilket ocksa Socialdemokraterna statt bakom bl.a. i
Klimatberedningen), varfor man far sluta sig till att de nivaer som nu presenteras ligger néra eller ar
Over vad Socialdemokraterna sjélva dnskar.

e Hojt reseavdrag. ”For att kompensera for dem som behover bilen for att ta sig till och fran arbetet, och
de som anvander bilen i arbetet, hjer vi reseavdraget med 75 ére 2011 och 150 &re 2012.” Detta ar
tydlig socialdemokratisk politik, d& Miljopartiet tidigare agerat for ett trafikslagsneutralt reseavdrag.

e Stod till efterkonvertering. Vi foreslar att 25 miljoner kronor arligen 2011-2012 avsitts till
efterkonvertering av bilar s att fler kan kéra miljovanligt. 5000 kr ska ges i stod till den som
konverterar sin bensinbil till en etanolbil.” Rodgrona har gemensamt ocksa ett stod pa 10 000 kr/bil for
ombyggnad till biogas- eller eldrift, vilket Socialdemokraterna alltsa inte har med i sina partiegna
skrivningar.

e Nystart for Klimatinvesteringsprogrammet. 600 miljoner avsatts till Klimp éver perioden 2011-
2012. Programmet ska bidra till 6kad klimateffektivitet och utveckling av ny, gron teknik samt ga till de
samhallsekonomiskt mest I6nsamma projekten.” Hur kommande Klimp ska utformas preciseras inte,
men bidraget &r starkt forknippat med Socialdemokraterna, medan Vansterpartiet och Miljopartiet varit
mer ljumma.

e Kilometerskatt for tung lastbil. ”En kilometerskatt kan inforas tidigast ar 2013 och ska anvandas for
att finansiera investeringar i infrastruktur. Vid inforandet av en kilometerskatt ska hansyn tas till
skogsindustrin som saknar alternativ till transport pa vag. En mojlig 16sning for detta ar att geografiskt
differentiera skatten. Vi vill inféra en skatt i niva med vad SIKA och klimatberedningen har foreslagit -
cirka en krona per kilometer i 2001 &rs prislage. Detta motsvarar cirka fyra miljarder kronor i intékter.”

Vansterpartiet

Den gangna mandatperioden
Vansterpartiet har varit i opposition 2006-10, med begransade eller obefintliga mdéjligheter att genomfora egen
politik, varfor bedémningen framst far goras utifran vad partiet foreslagit i motioner, debattartiklar,

18 http://www.socialdemokraterna.se/media/pressarkivet/nyhetsarkivet-2001--/regeringen-sviker-
miljobilarna/

19 http://www.socialdemokraterna.se/media/pressarkivet/nyhetsarkivet-2001--/s-kraver-besked-om-28-
miljarderspaketet-till-fordonsindustrin/

20 http://www.socialdemokraterna.se/Var-politik/Var-politik-A-till-O/Miljo/
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pressmeddelanden etc. Vi beddémer inte en granskning av hur partiet agerade som regeringsunderlag 2002-06
(eller tidigare) som sarskilt fruktbar, da situationen béde nationellt och globalt forandrats kraftigt sedan dess.

Vansterpartiet har under mandatperioden drivit ett antal fragor pa egen hand men har successivt drivit alt mer
politik gemensamt med de bada andra Rodgréna partierna. De foreslog exempelvis i statsbudgeten for 2008 en
hojning av bensin- och dieselskatten med 75 6re under tre ar, dvs. 25 6re per ar. Huvuddelen av 6vriga forslag de
lagt har inte fatt ndgot gehor och har ater lagts som en del av partiets inriktning for kommande mandatperiod och
presenteras darfor nedan.

Kommande mandatperiod — om partiet far bestamma

Vénsterpartiets valplattform namner inte héllbar bilism alls och har knappt med klimatfrdgan®. Vénsterpartiets
rapport "Miljon och Transporterna” fran varen 2010 har en lang rad forslag som gar bortom eller &r mer
preciserade an vad de Rdgréna gemensamt presenterat®:

e Fran ar 2013 far det inte séljas bilar som bara anvéander sig av fossil drift

e Internationell certifiering for hallbar odling av bioenergi. Genom t.ex. bistindsmedel ska institutionell
kapacitet byggas upp i fattigare l&nder for att dessa ska kunna sékerstélla efterlevnaden av
certifieringssystemen. Alla fordonsbranslen ska certifieras utifran kriterier om att det som produceras
ocksa ska vara socialt och ekologiskt héllbart. "Det kan inte vara rimligt att det ska stallas hogre krav pa
biobranslen an pa fossila branslen”.

e En utredning tillsatts som pa vetenskaplig grund ska ga igenom olika brénslesorter utifran ett
livscykelperspektiv

e  Staten stddjer forskning och uppférande av pilot- och demoanlaggningar som tillverkar fornyelsebara
drivmedel eller drivmedelssystem. Medel for forskning ska inte bara anvandas till biodrivmedel utan
aven till fornyelsebara drivmedelsprojekt som inte bygger pa biomassa, t.ex. laddhybrider

e Oka inblandning av biodrivmedel i vanlig bensin och diesel

e Biodrivmedelscertifikat infors 2012, ”Alla som saljer bransle alaggs att kopa ett visst antal certifikat.
Om man inte kopt tillrackligt manga certifikat drabbas man av en sanktionsavgift”.

e En enhetlig miljobilsdefinition tas fram, med skarpta kriterier och fokus pa energieffektivitet.
e Ett pantsystem for uttjanta bilar med ett pantbelopp pa 5 000 kr.

e  Drivmedelskatterna hojs, men kompenseras med sankt inkomstskatt for ldginkomsttagare, sankt
fordonskatt i glesbygd, sankt trafikforsakringspremie och ett riktat stod till kollektivtrafik i glesbygd

e Dieselskatten héjs med 10 6re per ar, samtidigt som fordonsskatten for dieselfordon sanks med
motsvarande belopp staten far in

e Tullavgiften pa importerad etanol avskaffas; “ar inte rimligt att det ska finnas sarskilda tullar pa
brasiliansk etanol nar det inte finns nagra tullar pa raolja, vilket omvandlas till bensin eller diesel.
Fossila branslen bor inte skattesubventioneras pa detta satt”.

21 http://www.vansterpartiet.se/images/stories/media/dokument/Plattformar/valplattform.72dpi.pdf

22 http://www.vansterpartiet.se/images/stories/media/dokument/rapporter/trafikrapport.pdf
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e Sverige ska i EU agera for att mervardesdirektivet (momsen) andras sa att det blir mgjligt att sanka
momsen pa biodrivmedel

e Det infors en koldioxidbaserad fordonskatt for dldre bilar

e  Ett koldioxidbaserat formansskattesystemet infors

e Nya bilar palaggs en koldioxidrelaterad forsaljningskatt

e Reseavdraget blir avstandshaserat

e  Staten utreder hur regional differentiering av beskattningen av bilismen kan utformas

e Kommuner far sjalva besluta om trangselskatt, men intakterna ska framforallt ga till kollektivtrafik.

e ”Pumplagen” ska utvarderas utifran teknikneutralitet, stimulerad tillgang till flera olika férnybara
branslen och ekonomiska konsekvenser for enskilda naringsidkare

I ett pressmeddelande foreslar Vansterpartiet “en premie pa 5 000 kronor till de bilagare som stéller om sin bil sa
att den kan koras pa etanol istallet for bensin. Stodet ska omfatta bilar av arsmodell 1985-1999 och ges som ett
avdrag pa fordonsskatten. Det betyder att bilen befrias fran fordonsskatt under 3-4 ar. En uppskattning visar att
kostnaden for de flesta bildgare, inklusive arbete, blir i intervallet 5 000-10 000 kronor, beroende pé val av
konverteringssats. Om 10 procent av bilagarna till de aktuella &rsmodellerna efterkonverterar sina bilar s blir
kostnaden omkring 400 miljoner kronor det forsta aret.” Detta r i linje med vad Rodgréna driver gemensamt,
men mycket mer preciserat och avgransat.

Alliansen

Den gangna mandatperioden

Alliansen inforde varen 2007 miljéhilspremien pa 10 000 kronor for alla privatpersoner. Premien hade stor
betydelse for miljobilsmarknadens utveckling, men avskaffades ett halvar tidigare an vad riksdagen
ursprungligen beslutat, framst av statsfinansiella skal. Den ersattes med fem ars fordonsskattebefrielse, gallande
for alla som koper miljébil. Delar av resultatet &r att vi gatt fran 23 000 miljébilar december 2005 till dver 300
000 miljobilar till dags dato — mer &n var tredje bil som saljs ar en miljobil. 2009 skedde ocksa den storsta
minskningen av koldioxidutslapp fran nya bilar sedan matningarna startade 1978, till 164 gram koldioxid per
kilometer mot 194 ar 2005 (1990-2005 sanktes utslappen 26 gram). Miljobilsdefinitionen har inte skérpts trots
I6ften frdn miljoministern att sa skulle ske.

Under Alliansens fyra ar vid regeringsmakten har forsaljningen av E85 har 6kat atta ganger och biogasen tre
ganger sedan ar 2006, dock for E85 till stor del beroende pa “pumplagen” som Allianspartierna varit motstandare
till. Ekonomiskt stod for utbyggnad av fler tankstéllen for biogas och etanol med 150 miljoner kronor har inforts.
Vintertid har det flera ar varit dyrare att tanka E85 an bensin, vilket regeringsforetradare kritiserat men

regeringen inte agerat mot.

Regeringen har skarpt kraven pa myndigheter att képa och leasa miljébilar, till 100 % men med atskilliga
undantag.

Regeringens hdjde koldioxidskatten 6 6re/kg koldioxid med budgeten 2008, samtidigt som reseavdraget hojdes
med 50 ore till 18.50 kr vilket drygt motsvarar skatteh6jningarna pa drivmedel.

Under Alliansens regeringsar har trangselavgifter inforts i Stockholm, efter en folkomrostning da merparten av
Alliansens foretradare argumenterade for ett nej. Riksdagen har pa regeringens forslag beslutat om inférande av
trangselavgifter i Géteborg, med en stark koppling till finansiering av infrastrukturatgarder. Regeringen har
beslutat om Forbifart Stockholm, en satsning pa cirka 30 miljarder kronor som framfor allt underlattar att ocksa
fortsatt valja bilen. Den nya nationella infrastrukturplanen, gallande drygt tio &r framat i tiden, har ocksa den ett
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starkt fokus pa vagbygge. Sedan november 2009 far kommuner infora lokala begransningar av
dubbdéacksanvandningen for att minska skadliga partikelutslapp i tatorter.

P& internationell niva har den borgerliga alliansen lyft fram den svenska miljobilsboomen, tidvis agerat for ett
avskaffande av tullen pd utomeuropeisk etanol och arbetat for att tillata en hogre andel etanol i bensinen (10
procent mot tidigare 5). Dock har regeringen mot slutet av mandatperioden angett att man inte langre arbetar for
tullfrineten — kanske en eftergift &t en svensk bonderorelse som aldrig varit bekvam med detta — och regeringen
har inte infort en hojd laginblandning av etanol i bensinen trots att EU nu tillater detta. Regeringen har ocksa
drivit en utpraglad "Skydda Volvo och Saab”-linje i fragan om vilka utslapp som ska tillatas fran nya bilar i EU,
dar den svenska linjen har varit att tillata tyngre bilar att sldppa ut betydligt mer &n lattare fordon.

Regeringen avskaffade det enligt de oberoende revisorernas granskning relativt valfungerande och
kostnadseffektiva Klimp-bidraget for kommuners klimatarbete med Hallbara stader, vars inriktning ar mer diffus
och kostnadseffektiviteten samre.

Regeringen har beslutat om en starkare koldioxidkoppling for personbilarnas fordonsbeskattning, vilket inférs 1
januari 2011, samt en koldioxidbaserad fordonsskatt for latta lastbilar, latta bussar och husbilar. Parallellt med
detta har regeringen aviserat att man inte har for avsikt att forlanga formansskattereduktionen for etanol-, gas-,
el- och hybridbilar (20 till 40 procent), nar det I6per ut efter ar 2011, vilket lett till stor oro framst pa
gashilssidan. Regeringen har satsat tre miljarder kronor pa ett nytt forsknings- och utvecklingsbolag for att
fraémja teknikutveckling och framstallandet av alternativa drivmedel inom den svenska fordonsparken. 450
miljoner kronor om ret satsas av staten pa fordonsforskning tillsammans med motsvarande del fran branschen.
Tillsammans med bilbranschen gérs &ven en satsning pa elbilar och laddhybrider.

Kommande mandatperiod om Alliansen far bestamma

Alliansens arbetsgrupp for klimat, ledd av miljéminister Carlgren, har presenterat en rad punkter for hallbar
bilism:*

e Ar 2030 bor Sverige ha en fordonsflotta som &r oberoende av fossila brénslen. Observera detta "bér”,
svagare an Centerpartiets "ska”.

e Till & 2020 ska Sverige ha 50 procent fornybar energi. | transportsektorn ska vi na 10 procent fornybar
energi. Dessa 10 % ar blott halften mot vad Naturvardsverket, ansvarig myndighet for klimatfragor,
anger som rimligt mal.

| Moderaternas handlingsprogram behandlas transporter och konsumtion®*:

”De miljoskadliga utslappen fran transporterna maste bli vasentligt lagre 4n i dag. Skatter, avgifter och
miljoklasser pa transportomradet ska forandras med en inriktning mot rakare och tydligare miljostyrning. Pa det
viset kan utvecklingen mot allt renare fordonsteknik och fordonsbranslen snabbas pé.”

Vidare:

"Transporterna ska foras in i ett europeiskt, men helst globalt, system for handel med utsléppsratter. Samhallet
behdver ocksa oka satsningen pa forskning av nya transportldsningar och miljévanligare fordon.”

Samt:

”Alla trafikslag ror sig mot malet att minska anvandningen av fossilt bransle och p& vagomradet finns redan i
dag fossilbranslefria fordon men utvecklingen av nya branslen och fordon maste fortsétta. Darfor vill vi skéarpa

23 http://www.moderat.se/web/Alliansen_uppfyller_klimatmalet.aspx

24 http://www.moderat.se/web/Vart_handlingsprogram.aspx
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miljobilsdefinitionen och att EU ska stélla tydliga krav pa att begransa personbilars och den tunga trafikens
utslapp.”

I frdgan om prissattning och beskattning av drivmedel ar Moderaterna inte sarskilt tydliga:

”Fornybara fordonsbréanslen som etanol, metanol, biodiesel och biogas ar viktiga for att minska
véxthusgasutslappen men de kommer inte att bli mycket billigare dn bensin och diesel da alla bréanslen séljs pé
samma marknad.”*

| ett separat dokument diskuteras kopplingen mellan biobranslen och tillgangen pa mat:

" Att det finns manniskor som svélter och har ont om mat beror framst pa tva problem. Det vérsta problemet ar
inbordeskrig och diktaturregimer och det storsta problemet &r att det odlas for lite och manga lander har en svag
ekonomi dr folk har svart att arbeta sa de far rad att kopa mat. For att I6sa svaltproblemen behover det odlas
mer. Det behdver dven odlas mer for att tillverka klader, industriprodukter och branslen utan att anvénda fossila
ravaror som forsamrar klimatet. Vi har en politik for att det skall odlas mer skog och mer akergrador i Sverige s
vi kan exportera mer mat och industriprodukter och dven tillverka mer biobréanslen. Vi ar for frinandel och
import av biobranslen fran lander som till exempel kan odla sockerrér och tillverka etanol. Vi skall aven handla
med var teknik och exportera effektivare satt att tillverka etanol, energisnal utrustning for att bygga upp landers
ekonomi och energisnéla fordon.”?

Roédgrdna

Den gangna mandatperioden

Under mandatperioden har de Rédgréna huvudsakligen agerat som individuella partier (se dessa), men véren
2009 presenterade man den gemensamma rapporten Rodgront Miljofordonspaket®”. Huvuddelen av férslagen
gallde 2009-2010:

e Enhetlig miljobilsklassning med tre klasser som successivt skarps. Harda sakerhetskrav ska ingd, i linje
med kraven pa statliga fordonsinkdp.

e  Okad koldioxidrelatering av férmansbeskattningen och fordonsbeskattningen.
e  Forlangd miljobilspremie hela 2009 ut om 10 000 kronor per bil.

e Tillfallig allman skotningspremie under 2009 pa 5 000 kr/bil aldre dn 1989, dessutom 20 000 kr for den
som kdper ny miljobil.

e Narmare 100 milj kr 2009 for utbyggnad av laddstationer for elbilar och biogas.

e Konverteringspremie 2009-2010, 5 000 kr for byte bensin till etanol och 10 000 kr for byte till biogas
ochel.

Kommande mandatperiod om Rédgrona far bestamma
Rapporten Rodgront Miljéfordonspaket (se ovan) ar fortsatt av relevans for en forstaelse av vad de Rodgrona vill
pa omradet, &ven om manga av forslagen ar 6verspelade. | det gemensamma Rodgréna manifestet ”Ny

25 http://www.moderat.se/web/om_fornybarenergi.aspx
26 http://www.moderat.se/web/om_etanolen_och_svalten_i_varlden.aspx

27 http://www.socialdemokraterna.se/upload/Rapporter/S_V_MP/Miljofordonspaket090429.pdf
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fardriktning — Fler jobb, grén omstéllning och mindre klyftor for hela Sverige” finns flera avsnitt som direkt
berér hallbar bilism?®:

“Transportsystemets klimatpaverkan maste brytas. Hela transportsystemet stér i dag for cirka 40 procent av de
svenska vaxthusgasutslappen. Det har ar inte hallbart. For att nd klimatmalet ar det viktigt att bryta Sveriges
stora beroende av fossila brénslen for transporter.”

Vidare:

"For manga manniskor &r det ofta svart att fa ihop jobb och fritid utan bil — och manga har inte rad att kopa en ny
miljobil. Vi foreslar darfor att efterkonvertering av bilar infors sa att fler kan kora miljévanligt. Premien bor vara
cirka 5 000 kronor for byte av bensin till etanol och cirka 10 000 kronor for byte till biogas och el. Stodet uppgar
till 25 miljoner kronor per ar.”

De Rédgrona vill infora en allmén skrotningspremie for bilar tillverkade fore 1989. Ersattningen

som utgdr bor vara cirka 5 000 kronor per bil, Vi ar dven intresserade av att hitta andra incitament for att
manniskor ska ldmna in sin bil for skrotning. Ett satt skulle kunna vara att inféra ett pantsystem, som skulle
kunna fungera pa samma sétt som inom glasatervinningen.”

Rodgronas "gemensamma uppfattning ar att fordon med Iaga utslapp ska gynnas och bilar med hoga utslapp ska
betala mer. Vi vill i samrad med fordonsindustrin utreda hur ett sadant system kan utformas. En modell som vi
vill préva &r en nybilsskatt/bonus, som gynnar miljéfordon och beskattar fordon med stérre paverkan pa miljén
hérdare. Under mandatperioden kommer vi ocksa att skérpa koldioxidrelateringen av fordonsbeskattningen samt
utreda hur formansbeskattningen kan reformeras sé att inkop av fordon med laga utslapp gynnas béttre &n i dag.”

Rdédgrona "vill gora en nystart for Klimatinvesteringsprogrammet (Klimp) som ger kommuner, féretag och andra
aktorer ekonomiska mojligheter att satsa pa klimatvanlig teknik. Vi foreslar att 600 miljoner avsatts till Klimp
dver perioden 2011-2012.” Partiet har ocksa pa egen hand foreslagit "Forskning, utveckling och demonstration
av storskaliga anlaggningar for fornyelsebar produktion av bland annat drivmedel.”*

Enkatsvaren

Grona Bilister skickade i borjan av juni manad en enkat till samtliga riksdagsledamdéter, samtliga riksdagspartiers
huvudkanslier och till toppkandidaterna i varje valkrets for riksdagsval. Flera pAminnelser skickades for att
maximera svarsfrekvensen. Enkéatsvaren har kompletterats med egna granskningar av partierna. Svarsalternativ
som gavs var Ja och Nej, med majlighet att for varje fraga komplettera med en motivering. Fragorna var:

1. Avser du verka fér en mer progressiv fordonsbeskattning, sa att skillnaden i beskattning okar mellan de
miljovanligaste och mest miljobelastande fordonen?

Centerpartiet 100% ja, Folkpartiet 0 % ja, Kristdemokraterna 25 % ja, Moderaterna 22 % ja
Miljopartiet 100 % ja, Socialdemokraterna 100 % ja, Vansterpartiet 100 % ja

2. Avser du verka for en formansbeskattning av bilar som baseras pa bilens klimatpaverkan?

Centerpartiet 100% ja, Folkpartiet 33 % ja, Kristdemokraterna 25 % ja, Moderaterna 0 % ja
Miljopartiet 100 % ja, Socialdemokraterna 100 % ja, Vansterpartiet 100 % ja

28
http://www.socialdemokraterna.se/upload/Rodgront%20samarbete/Varmotion/100503%2010

30%20V%c3%85M.pdf

29 http://www.mp.se/templates/mct_177.aspx?number=139582
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3. Avser du verka for ett transportslagsneutralt reseavdrag, s att man inte far lagre ersattning om man
t.ex. valjer att cykla eller 3ka kollektivt till jobbet, jamfort med om man tar bilen?

Centerpartiet 90% ja, Folkpartiet 8 % ja, Kristdemokraterna 0 % ja, Moderaterna 0 % ja
Miljopartiet 100 % ja, Socialdemokraterna 25 % ja, Vansterpartiet 100 % ja

4. Auvser du verka for en skarpt miljobilsdefinition, att inféras under 2011?

Centerpartiet 80% ja, Folkpartiet 0 % ja, Kristdemokraterna 0 % ja, Moderaterna 0 % ja
Miljopartiet 100 % ja, Socialdemokraterna 100 % ja, Vansterpartiet 100 % ja

5. Avser du verka for att kravet pa att statliga myndigheter ska kopa och leasa miljobilar kompletteras med
motsvarande &gardirektiv pa statliga bolag?

Centerpartiet 60% ja, Folkpartiet 0 % ja, Kristdemokraterna 0 % ja, Moderaterna 0 % ja
Miljopartiet 100 % ja, Socialdemokraterna 67 % ja, Vansterpartiet 100 % ja

6. Avser du verka for att miljobilsformaner (sdsom den redan beslutade befrielsen fran fordonsskatt)
kombineras med krav pa att bilar som framfors med foérnybara drivmedel till Gvervagande del (t.ex. 70
%) ska tankas med avsett bransle?

Centerpartiet 60% ja, Folkpartiet 0 % ja, Kristdemokraterna 0 % ja, Moderaterna 0 % ja
Miljopartiet 100 % ja, Socialdemokraterna 50 % ja, Vansterpartiet 50 % ja

7. Avser du verka for att fornybara drivmedel som etanol och biogas Iangsiktigt ar billigare &n fossila
drivmedel som bensin och diesel (genom skattebefrielse eller pa annat satt)?

Centerpartiet 78 % ja, Folkpartiet 0 % ja, Kristdemokraterna 0 % ja, Moderaterna 0 % ja
Miljopartiet 88 % ja, Socialdemokraterna 75 % ja, Vénsterpartiet 50 % ja

8. Avser du verka for att ge kommunerna rétt att sjalva besluta om inférande av trangselavgifter,
miljozoner ocksa for personbilar samt parkerings- och skrotningsformaner? (Om du endast vill svara
”ja” for vissa av dessa, ange detta som kommentar)

Centerpartiet 33 % ja, Folkpartiet 9 % ja, Kristdemokraterna 0 % ja, Moderaterna 14 % ja
Miljopartiet 75 % ja, Socialdemokraterna 25 % ja, Vansterpartiet 50 % ja

9. Avser du verka for att regeringens och riksdagens klimatkompensation av flygresor utvidgas till att
gélla alla resor?

Centerpartiet 70 % ja, Folkpartiet 0 % ja, Kristdemokraterna 0 % ja, Moderaterna 0 % ja
Miljopartiet 88 % ja, Socialdemokraterna 75 % ja, Vénsterpartiet 100 % ja

10. Avser du verka for ett mal pa 20 % biodrivmedel eller mer inom transportsektorn till ar 2020, i enlighet
med bl.a. Naturvardsverkets rekommendation?

Centerpartiet 70% ja, Folkpartiet 8 % ja, Kristdemokraterna 50 % ja, Moderaterna 14 % ja
Miljopartiet 100 % ja, Socialdemokraterna 100 % ja, Vansterpartiet 100 % ja

11. Awvser du verka for en lagstiftning som sakerstéller att alla nya bensindrivna personbilar ocksa kan
framforas pé etanol (E85) och alla dieselbilar pa diesel med upp till minst 30 % biodiesel (B30)?

Centerpartiet 10% ja, Folkpartiet 0 % ja, Kristdemokraterna 0 % ja, Moderaterna 17 % ja
Miljopartiet 75 % ja, Socialdemokraterna 75 % ja, Vénsterpartiet 100 % ja
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12. Avser du verka for 1angtgdende hallbarhetskrav saval for biodrivmedel som for fossila drivmedel,
gallande social, ekonomisk och miljémassig paverkan? (Om du endast vill svara ”ja” for endera av av
dessa, ange detta som kommentar)

Centerpartiet 90% ja, Folkpartiet 8 % ja, Kristdemokraterna 0 % ja, Moderaterna 14 % ja
Miljopartiet 75 % ja, Socialdemokraterna 25 % ja, Vénsterpartiet 50 % ja

13. Awvser du verka for krav pa ursprungsmarkning av saval biodrivmedel som fossila drivmedel, sa att
konsumenten vet var och av vad drivmedlet ar framstallt (t.ex. "sockerrdrsetanol fran delstaten Sao
Paulo, Brasilien” respektive “bensin av tjarsandsursprung, Alberta, Kanada™), med ungefarlig mix
angiven nar ravarorna ar flera?

Centerpartiet 60% ja, Folkpartiet 14 % ja, Kristdemokraterna 50 % ja, Moderaterna 0 % ja
Miljopartiet 75 % ja, Socialdemokraterna 75 % ja, Vansterpartiet 50 % ja

14. Ar du beredd att genom politiska beslut ekonomiskt stodja utvecklingen av marknaden for elbilar sa att
Sverige kan bli ett féregangsland inom omradet?

Centerpartiet 86 % ja, Folkpartiet 20 % ja, Kristdemokraterna 50 % ja, Moderaterna 38 % ja
Miljopartiet 75 % ja, Socialdemokraterna 75 % ja, Vansterpartiet 50 % ja

Grona Bilister ar Sveriges enda miljédrivna motororganisation, utser Miljobasta Bil, granskar landets
kommuner ur miljébilsperspektiv och paverkar politiken i gron riktning. www.gronabilister.se

Det behovs vardagshjaltar. Vi maste bli fler som tar ansvar for framtidens bilism. Med dig som
medlem i Grona Bilister 6kar mojligheterna att fa en bilism anpassad till manniska och miljo. Det
fortjanar bade du och naturen. www.gronabilister.se/medlemskap




