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Yttrande over remiss om forandringar i SL-trafiken och
Waxholmsbolagets trafik 2019/2020 (T20)

Sammanfattning av drendet

Trafikforvaltningen i1 Stockholms lins landsting, har skickat ut forslag till
trafikfordndringar i kollektivtrafiknitet pa remiss. Trafikforvaltningen foreslar andringar
1 linje 233, 80, 206, 221, 238, 921 samt 923. Sammantaget ser Liding6 stad dessa
forslag, utom géllande linje 233, som forbattringar i kollektivtrafiknétet och stéller sig
dérmed positiva till &ndringarna. Staden vill dock protestera mot nedldggningen av linje
233 och ser att den fortsatt ska finnas kvar med en hogre turtéthet och en mer attraktiv
tidtabell &n idag.

Synpunkter pa foreslagna trafikforindringar

Linje 233

Lidingo stad motsitter sig nedldggningen av linje 233. Istillet forespréakas att linjen
ska finnas kvar och bor ha ett béttre utbud och en mer attraktiv tidtabell 4n i dag, for
att locka flera att dka kollektivt inom Lidingd. Att bibehalla busslinje 233 har den
hogsta prioriteten av alla atgérder, anser samtliga politiska partier pd Liding6.

Staden konstaterar att Keolis och trafikforvaltningen tidigare hdvdat att 233:an dr en
ineffektiv linje da det &r for fa resendrer. Staden anser att anledningen till att linje 233
har férre resendrer r att linjen fick ett reducerat utbud och en oattraktiv tidtabell sedan
ar 2015.

I trafikfordndringsremissen T 20 skrivs att i samband med nedldggning av linje 233
ses mojligheten att underldtta byte och passning mellan befintliga linjer vid Liding6
centrum Over.” Liding0 stad pastar att den upplevda restiden for olika resalternativ kan
avgora hur resmonstret fordndras nir mojligheterna att dka kollektivt fordndras. Utifran
Keolis egen analys (figur 1), visar det sig att en resa mellan Sodergarnsvagen och
Larsberg med linje 233 oftast ger den kortaste restiden. Att resa med andra linjer med byte
vid exempelvis Liding0 centrum é&r ett alternativ, men att gora ett byte ger en langre
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upplevd restid i1 jamforelse med att aka samma linje hela resan. Vanligtvis i trafikanalyser
(ASEK 6.1) ges bytestid och véntetid ett virde som dr 2,5 ganger hogre an for vanlig
aktid. Da det blir en kraftig forsdmring for de personer som tidigare tar linje 233.
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Figur 1. En resa i nord-sydlig riktning som inkluderar ett byte eller lingre gangavstand: linje 233 (grda staplar). Restid for
ovriga staplar visas i gron farg, bytestid i bla farg och gangtid i gul firg.
Kdlla: PM-Tvdrforbindelse pa Lidingo (2019)

Ett exempel nedan redovisar hur Liding6 stad anser att Trafikforvaltningen bor genomfora
analysen:

Exempel - Sodergarnsvéigen - Larsberg

restid viktad vantetid x 2,5
linje (minuter) Vantetid (Asek) Summa
233 19 0 0 19
resa med byte 26 6 14 40
Differens
(minuter) -21

Analysen behdver dven kompletteras med antal resande och var de antas stiga pa och av,
for att sedan jadmfora alternativen med antal resande och hur mycket restiden forsamras.
Med visentligt 6kat upplevd restid minskar efterfrdgan ytterligare, vilket dr oacceptabelt.
Trafikforvaltningen har redan forsdmrat trafikantupplevelsen vésentligt genom den
forsamrade turtédtheten, vilket dven detta kan varderas och kvantifieras genom géngse
trafikanalysmetoder. Att resandet har minskat pa denna linje menar Liding6 stad &r en
logisk foljd av den forsdmrade turtétheten.

Staden efterfragar darfor inblick i resandetiden mellan Rudboda och Larsberg i bade
hog- och lagtrafik i syfte att jamfora resandetiden med alternativa resvégar, inklusive
tid for byten och vintan vid byten enligt praxis gédllande berékning av restid. Staden
anser ocksa att en helhetsbild av vilka mgjligheter till passning av byten och
eventuella f6ljdkonsekvenser sddana passningar far for andra linjer och byten som
behovs.
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Sammantaget anser Liding0 stad att restidsanalyserna som sammanstéllts ar for
ofullstindiga for att kunna dra nagra riktiga slutsatser. Dock noteras utifrén det
material som finns, att det blir en visentlig forsdmring i restid vad géller
tvarforbindelse for buss. Det ska dven tilldggas i1 detta att sjdlva restidsosdkerheten, pa
grund av varierande restider 6ver dygnet, i sig bidrar till minskad attraktivitet (ASEK
6.1,2018).

Linje 233 &r den enda tvérforbindelse som binder ithop de norddstra delarna av
kommunen med de sddra delarna, en strickning som annars saknar alternativa
resvigar med rimliga restider. Utmed 233:ans strickning finns tio skolor, dértill finns
Lidingdvallen med fotbollsplan, friidrotts-, tennis- och ishall, Gdngsétra simhall,
konstgrasplan, ICA och Willys butiker, MAX, Hogsétra omsorgslokaler, Hogsétra
idrottsomrade och vardcentralen. Snart kommer éven Christinaskolan 6ppna for
gymnasium i gamla Géngsétraskolans lokaler vilket kommer 6ka efterfragan pa en
bussforbindelse ytterligare. Denna tvarforbindelse ar sérskilt viktig for barn, dldre,
folk med funktionshinder samt folk som inte har tillgang till bil. Med utgéngspunkt
frén att malséttningen &r ett 6kat héllbart resande, sérskilt social hallbarhet, anser
Liding0 stad att linje 233 inte ska ldggas ned.

Staden anser att om maélet i RUFS 2050 for transportsektorn som Region Stockholm
redan har satt upp ska uppnds, maste alla dtgiarder analyseras utifran en helhetssyn som
ser till bide effektivitet och rattvisa. For att Stockholmsregionen ska kunna uppna att
minst 70 procent av alla resor inom lénet ska ske med géng, cykel och kollektivtrafik
enligt RUFS 2050, tycker Liding0 stad att 1 ett storre perspektiv ska trafikforvaltningen
oka mojligheterna att resa med kollektivtrafik for dem som redan idag har fa alternativ
till att ta bilen. Att 1dgga ner tvarforbindelsen 233 riskerar att omdjliggéra omstillning
till ekologiskt och socialt hdllbara transportslag.

Linje 233 — sammanfattning

Sammanfattningsvis dr Lidingé stad mycket kritiska till forslaget att dra in linje 233.
Staden anser att analyserna visar pd tydliga brister ddir branschpraxis frangatts och
viktiga data inte synliggjorts. Lidingo stad anser att befintligt material inte kan anses
utgora ett tillréckligt underlag for beslut.

Lidingé stad ser dven mycket kritiskt pa att Trafikforvaltningen i sitt forslag inte bara
foreslar att ldgga ned linje 233, utan dven viljer att ga fram med ett forslag ddr man
frangdr avtalet med trafikutovaren om att Linje 233 ska ersdttas med en ny linje 283.
Argumentet att dessa bussar kan anvdndas pd strdckor med storre antal resendirer
anses vara missriktat. Lidingo har de senaste daren blivit missgynnade vad gdller
trafikutbud, vilket lett till att 6kad tringsel uppstdtt (se stycke om sittplatsbeldiggning
nedan). Att andra resendrskategorier med speciella behov ska sta tillbaka for att
trafikutovaren ska effektivisera sin nytta dr orimligt.
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Linje 80

Lidingo stad ser positivt pa den nya linjedragningen med en utdkad turtdthet mot
tidigare. For att uppfylla SL:s krav och mojliggora trafik under vintertid maste bryggan
for vattenlinjetrafik i Sticklingeomradet byggas om. Ombyggnation kan komma att
krdva stora investeringar och minst tva ars tid for genomforandet av hela
byggprocessen. Lidingd stad arbetar vidare med detta i samarbete med
Trafikforvaltningen.

Liding0 stad ser girna att ett samarbete kan ske med stadens ldrande- och
kulturforvaltning for att optimera nyttan for denna linje. Det &r viktigt att vattentrafik
och busstrafiklinje 205 ska synkroniseras pa ett bittre sitt for att mojliggora béttre
anslutningar for skolbarn till Liding6 via befintliga bryggor pa Lidingo.

Linje 206 Ropsten — Gdangsiitra Gdrd

Liding0 stad ser positivt pa den nya linjestrackningen till Larsberg istdllet for Gangsitra
Gard, vilket kan komma att medfora ett 6kat passagerarunderlag. Staden vill dock
papeka att turtitheten bor dkas fran dagens halvtimmestrafik under rusningstid till 15-
minuterstrafik. Dygnets sista tur med avgangstid vid kl. 21 bor senareldggas.

Linje 221 Ropsten— Hogsiitra

Liding0 stad ser positivt pa att forkorta linjen till Larsberg istéllet for Hogsétra under de
tider som linje 206 foreslas trafikera Larsberg. Staden vill dock poédngtera att det ar av
stor vikt att linje 221 ska behalla sin 10-minuterstrafik under rusningstid enligt tidigare
overenskommelse mellan trafikforvaltningen och Keolis. Hogsétra &r bade en viktig
malpunkt pd Lidingd och har minga boenden vilket medfor att det ar viktigt att den kan
trafikeras med tit trafik Gver hela dagen.

Linje 238 Niiset — Hogsditra

Lidingd stad ser positivt pd den nya linjestrackningen vilket 6kar upptagningsomradet
for linjen 1 nord-sydgaende linjestrackning. Men staden vill pdpeka att turtéthet bor kas
frén halvtimmestrafik till 15-minuterstrafik under rusningstid samt att tidtabellen ska
synkroniseras med andra busslinjer, samt med batlinje 80 for att underlétta anslutningar
for bade skolbarn och arbetspendlare. Dygnets sista tur med avgangstid vid kl. 21 bor
senareldggas.

Linje 921 Seniorboendet Tor — Kiippala

Staden ser positivt pd dragningen av linje 921 via Lerbovégen istéllet for Sodra
Kungsvagen da det ger 6kad tillgéinglighet till kollektivtrafiken for Willys butik samt ett
storre upptagningsomrade av kollektivtrafikresenérer.
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Linje 923 Hogsditra — Seniorboendet Tor

Staden ser positivt pd denna fordndring, vilket forbattrar tillgédngligheten till Dalénum-
omradet samt forbattrar tvarforbindelse med 6vrig kollektivtrafik. Lidingd stad vill
paminna om vikten av att denna linje trafikerar vid Liding6 stadshus, dir en moétesplats
for dldre nu tillskapas.

Tunnelbana linje 13

Liding0 stad noterar att Trafikforvaltningen inforskaffat nya tunnelbanevagnar vilket
motsvarar 46 nya tag. Liding0 ser att hélften av dessa bor anvédndas for att dven stirka
upp linje 13 till Ropsten, och inte endast till linje 14 mot Morby Centrum, eftersom
bada grenarna i stort sett har samma resandeunderlag (linje 13 har 10 % fler pastigande
an linje 14).

Lidingébanan

Lidingd stad och trafikforvaltningen har tidigare kommit verens om att tva nya vagnar
ska kopas in och sittas i drift under 2020. Detta bor kunna ske under nésta ar enligt
avtalet med Lidingo stad. Liding6 stad vill &ven hiar anmirka pa den hoga tréingsel som
uppstér vilket forsdmrar trafikantupplevelsen. Har ligger sittplatsbeldggningen bland de
hogsta i lanet vad géller lokalbanor. I maxtimme ar siffran 85 % pé Liding6banan vilket
ar att jimfora med medelvérdet for de ovriga sju lokalbanorna, som ligger pé drygt 40
%. Sittplatsbeldggningen sett Over dygnet dr hogst av samtliga i ldnet, pa 60 %, vilket ar
mer dn dubbelt sd hogt jamfort med ett medeltal pa 26 % for de dvriga sju.

Har ser Liding0 stad att vagnkapaciteten samt turtitheten behover 6ka for att kunna
jamstillas det kollektivtrafikutbud som finns i andra delar av lénet.

Ovriga synpunkter

Linje 201

Som tidigare ndmnts finns ett stort behov av att forbattra bytesmdjligheten 1 Kottla
mellan 201 och Liding6banan, vilket skulle 6ka kollektivtrafikens attraktivitet betydligt.
Under rusningstid finns det 1 dag stor tringsel pa linjen, och Lidingd stad ser gérna att
trafikforvaltningen ser 6ver hur kapaciteten kan 6ka, antingen genom 6kad turtdthet
eller 6kad kapacitet pd bussarna.

Trafikforvaltningen bor dven utreda mojligheten att forlénga 201 till Gdshaga
(alternativt till Brevik) som ett komplement till att battre synkronisera bytet vid Kottla
station.

Spar city
En sammankoppling av Lidingdbanan med en utbyggd Spér city skulle utgora en
visentlig forbattring for Lidingdborna genom forbattrade restider till centrala

Stockholm samt dkad nérhet till Norra Djurgardsstaden. En sammankoppling medfor
dven externa positiva effekter genom att trafiksystemet blir mer robust d& Ropsten och
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rod tunnelbanelinje avlastas betydligt. Investeringen i de nya sparvagnshallarna vid
AGA skulle dven komma till full nytta om Spér city blir verklighet.

Lidingéobanan via Lidingo centrum

Liding6 stad onskar att tillsammans med Trafikforvaltningen arbeta fram en
konsekvensanalys for en framtida spardragning av Lidingdbanan genom Lidingd
Centrum.

Kollektivtrafiknod i Ropsten.

Liding0 stad paborjade under hosten 2018 byggandet av Lilla Lidingdbron. Det finns
dnnu inga acceptabla 16sningar for hur den nya bron med dubbelspér ska angora pa ett
effektivt sitt i Ropsten. Ropsten dr en av de viktigaste trafiknoderna i nordostra
Stockholm. Det dr dérav av storsta vikt att utformningen blir optimal bade pé kort och
lang sikt. Liding6 stad vill papeka att det dr av stor betydelse att omstigning fran bade
Lidingdbanan och bussar till tunnelbanan sker pa ett sé effektivt sdtt som mojligt och att
detta torde vara dverordnat andra intressen som finns pé platsen.

Incitamentavtal

Liding0 stad anser att trafikutbudet pd Lidingo generellt sett forsdmrats och uppfyller
inte efterfragan Lidingdborna har pa ett effektivt och tillgdngligt kollektivtrafiksystem.

Ett bakomliggande skil ar det sa kallade incitamentsavtal som trafikforvaltningen har
med trafikutdvaren 1 Lidingd samt Stockholm city. Avtalet innebér ett incitament att
maximera entreprendrens intikter genom fler pastigningar, t ex genom fler byten och
farre direktlinjer. Det oacceptabla forslaget om nedlédggning av busslinje 233 dr ett
flagrant exempel pé detta.

Incitamentsavtalet ser staden som ett sitt for Region Stockholm, trafikforvaltningen, att
avsiga sig ett ansvar som skattebetalarna forvintar sig att Regionen tar. Liding6 stad
efterfragar att Region Stockholm tar ett storre ansvar over att erbjuda ett héllbart
trafiksystem, dér inte minst sociala aspekter tas om hand.

En privat entreprendr kan inte forvéntas ta ansvar for att erbjuda kollektivtrafik till de
grupper som mest behover det, det vill sdga barn, ungdomar och dldre samt personer
med olika typer av funktionsnedséttningar. Dessa grupper kan ha andra behov dn den
stora massan vilket kan forsvara mojligheterna att driva denna trafik till en 1&g kostnad.

Vi finner det markligt att privata vinstdrivande foretag ska fa rada dver hur de
skattepengar som Lidingdborna betalar i landstingsskatt ska anvindas for
kollektivtrafiken pa Lidingd. Det bor vara en fraga mellan regionens och kommunens
politiker och tjinstemédn. Med de sa kallade incitamentsavtalen upplever vi att
trafikforvaltningen avhander sig kontrollen over trafiken i alltfor stor omfattning, och
det dr, menar vi, inte till gagn for Lidingds skattebetalare.
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Detta betyder att vi for Liding0s del pé sikt skulle vilja se en helt annorlunda
incitamentsstrukur som premierar gena och snabba linjer med farre byten och kortare
vénte- och bytestider. Nuvarande 10sning, sa kallat incitamentavtal, upplever vi inte
handlar om incitament for ndjda resenérer utan snarare om incitament for ndjda SL-
entreprendrer, och det tycker Liding0d stad inte kan fa vara malet.

Sittplatsbeliggning i maxtimme

Lidingd stad anser att utbyggandet av busstrafiken pa Lidingd har blivit missgynnat
jamfort med andra jamforbara kommuner under senaste dren. Detta framgér av siffor
utifrdn ’Fakta om ldnet och SL’ (2013 och 2016):

Andel sittplatser som &r utnyttjade en vintervardag per avtalsomrade under rusningstid
(7:30 -8:30) ar 2013 for Liding0 busstrafik dr 55 %, 1 de jamforbara kommunerna
Tyresd, Vallentuna och Ekerd som har 50%, 30 % och 35 %.

Andel sittplatser som &r utnyttjade en vintervardag per avtalsomrade under rusningstid
(7:30 -8:30) ar 2016 for Liding0 busstrafik dr 65 %, 1 de jamforbara kommunerna
Tyreso, Vallentuna och Ekerd som har 50 %, 30 % och 40 %.

Antalet péstigande per invénare under morgonens tre mest belastade timmar (kl 06-09)
har 6kat med 30 % pé Liding6 mellan aren 2003 och 2016. Detta dr betydligt mer &n
for de jimforbara kommunerna Tyreso och Ekerd (+23 %).

For att forbattra resendrmiljon och attrahera flera att dka kollektivtrafik, anser Liding6
stad darfor att Lidingo bor ges ett stort tillskott 1 utbudet av busstrafik i rusningstrafik. |
dagslédget ligger dessa siffror sdmst i hela lanet, till och med sdmre &n i Stockholms
innerstad vilket tyder pa att Liding6 har missgynnats mérkbart.

Buss mellan Liding6 centrum — Ropsten

Med hinsyn till den stora tringsel som uppkommer pé de mer centrala delarna av
Lidingd, anser staden att en skyttelbuss mellan Lidingé Centrum och Ropsten bor
inréttas. Trafikforvaltningen bor dven verviéga alternativet att forldnga linje 6 for att
fylla denna funktion, forutsatt att uppstéllningsplats vid stilltid kan klaras pa Lidingo.
Liding0 dr dven fortsatt intresserad av en stombusslinje vidare mot Rudboda.
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