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Kommitté 6 Ekonomi, Jobb och Fdretag, Infrastruktur och Transporter

6.1, 6.2, 6.3: Offentlig upphandling

6.1.1 att verka for att strategiskt utveckla offentlig upphandling som ett effektivare verktyg for
hallbar utveckling och hallbar tillvaxt.

6.1.2 att verka for att offentlig upphandling utvecklas till ett strategiskt styrmedel for
naringspolitiken.

6.1.3 att offentlig upphandling av innovation, teknik samt socialt och miljomassigt hallbara
vardeerbjudanden stérks nationellt.

6.2.1 att Centerpartiet tar initiativ till att lagen dndras sa att foretag kan fa ekonomisk
ersattning nar man pavisar att lagen om offentlig upphandling inte efterlevs av en kommun
eller annan offentlig organisation.

6.2.2 att Centerpartiets kommunala sektion far i uppdrag att tillsatta en arbetsgrupp med
uppdrag att ta fram positiva exempel inom kommuner och regioner dar offentlig upphandling
fungerar foredomligt.

6.2.3 att fortroendevalda inom Centerpartiet uppmanas att oka fokus pa offentlig upphandling
i sina respektive kommuner och regioner for att gora béttre affarer och i praktiken gynna
seridsa foretag som leverantorer.

6.3.1 att Centerpartiet ska arbeta for att begrénsa tolkningsutrymmet i féljande lagstiftning
med mal om att tydligt driva pa utvecklingen till ett ekologiskt- saval som socialt hallbart
samhélle: 4 kapitlet 3 § LOU ”En upphandlande myndighet bor beakta miljoh&nsyn, sociala
och arbetsrittsliga hinsyn vid offentlig upphandling om upphandlingens art motiverar detta”.

Partistyrelsens yttrande:

Motionarerna lyfter flera forslag for forandrade regelverk samt pa hur verktyget offentlig
upphandling kan anvandas. Bland annat potentialen som offentlig upphandling har for hallbar
utveckling och tillvaxt och som ett verktyg och styrmedel for naringspolitiken. Att offentlig
upphandling kan vara ett viktigt verktyg for att paskynda omstallningstakten men att det ar
tveksamt om den nationella strategin pa omradet tillampas och ar effektiv i praktiken. Krav
lyfts pa att formuleringarna kring miljo- och klimatkraven inom offentlig upphandling ska
vara bindande. Dessutom foreslas att lagstiftningsforandring sa att foretag kan fa ersattning
bland annat ndr denne i strid mot regelverk forlorar anbudsforfarande.

Centerpartiet har vid flera tidigare stammor fattat beslut om behovet av att offentlig
upphandling som verktyg i hdgre utstrackning bor anvandas for bland annat stéarka miljé- och
klimatarbetet. Redan idag finns en nationell upphandlingsstrategi med sju mal, dér innovation,
miljo och ett socialt hallbart samhélle ar del av malen. Denna riktar sig dock framst till de
statliga myndigheterna och Upphandlingsmyndigheten har ett uppdrag att verka for att
strategin far genomslag.
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Partistyrelsen instdmmer i behovet av att offentlig upphandling behdver utvecklas som ett
strategiskt verktyg. Likasa att upphandling av innovation, teknik samt socialt och
miljomassigt hallbara véardeerbjudanden behdver starkas nationellt. Partistyrelsen konstaterar
dock att det motionaren efterfragar redan ar en del av den befintliga strategin, men att det
finns behov av att sékerstalla att intentionerna i strategin uppfylls. Centerpartiet har i
riksdagen exempelvis kréavt att den nya upphandlingslagstiftningen utvarderas for att
utvardera dess effekter, inte minst med béring pa effekter for smaforetagen. For att dra nytta
av den tekniska utvecklingen ar det viktigt att myndigheter och politiken kontinuerligt ser
over aktuella regelverk for att garantera att dessa inte hindrar utvecklingen. Inom ramarna for
offentlig upphandling finns redan idag mojligheter for bredare kravstallning for att stimulera
nytankande, exempelvis genom innovationsupphandling. Nya smarta I6sningar véxer fram nér
foretagare och innovatorer ges frihet att tanka och arbeta fritt, utan detaljreglerade
kravspecifikationer fran politiken. Offentlig upphandling bor utvecklas till ett strategiskt
verktyg for naringspolitiken och partistyrelsen anser att offentlig upphandling bér genomsyra
alla samhallsomraden och politikomraden. Det ar darfor viktigt att offentlig upphandling som
strategiskt verktyg inte bara nyttjas inom ramen for naringspolitiken.

Redan idag finns lagstiftning som innebar att foretag kan fa skadestand och ersattning for
kostnader i samband med att forbereda anbud och i dvrigt delta i en upphandling. Motionaren
vill se att foretag kan fa ndgon procent av den forvantade omséattningen av en vara eller tjanst i
ersattning. Att det forekommer otillatna direktupphandlingar och att upphandlade avtal
overgar i nagon form av tillsvidareavtal trots att det star i strid med lagen &r tyvarr ett faktum.
Kring detta finns det dock lagstiftning, déar bland annat Konkurrensverket riktar tillsynsbeslut.
Det finns givetvis anledning att kontinuerligt bevaka att lagstiftningen uppfyller sitt syfte.

Partistyrelsen anser att den nuvarande lagstiftningen inte behdver dndras. Lagstiftningen kring
offentlig upphandling har éndrats avsevart de senaste aren, bland annat till féljd av EU-
direktiv. Centerpartiet har i riksdagen krévt att lagstiftningen utvarderas, bland annat med
hansyn till sma féretags majlighet att delta i upphandlingar. Fokus bor istéllet for att utoka
ratten till skadestand ligga pa att forenkla processen och gora det enklare for fler att delta.

Partistyrelsen anser att det &r viktigt att vi 6kar kunskapen om LOU och hur vi kan utveckla
arbetet med att skapa upphandlingar som ar gynnsamma for kommunens langsiktiga
hallbarhet. Centerpartiets kommunala sektion arbetar redan idag med att sprida kunskaper och
erfarenheter i aktuella fragor bade genom seminarier, kommundagar och tréaffar for
fortroendevalda samt via forslag pa motioner och initiativ via Centerpartiets intranat connect.

Det ar viktigt med inspel och initiativ for att lyfta aktuella fragor. Goda erfarenheter som kan
spridas inom Centerpartiets organisation ar viktiga. Genom kunskap och samverkan sa kan vi
fa upphandlingar som gynnar bade miljo, foretag, innovationer, utveckling och ekonomi.
Sveriges kommuner och Regioner (SKR) har viktiga verktyg pa omradet. Bland annat
checklistor och information om hur en kommun eller en region kan utveckla och samverka
med andra kring upphandling.

Partistyrelsen instdammer med motionédren om att offentlig upphandling kan och bor bli ett mer
kraftfullt verktyg for att snabba pa omstallningen. Det ar stora varden som omfattas, narmare
fem procent av Sveriges BNP (2018). Centerpartiet anser att de miljo- och klimatmal som det
offentliga ar med och formulerar ocksa rimligtvis ska implementeras i den egna
verksamheten. Upphandlingsmyndigheten har tagit fram olika krav som det offentliga kan
anvanda sig av for att stalla tuffare miljokrav.
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Det finns olika ambitionsnivaer och som motionaren patalar ar dessa frivilliga att anvanda.
Centerpartiet anser att det ar lampligt att ett lagsta golv i form av de baskrav som kan stallas
ocksa stills.

Positiva tendenser gar att se, men utvecklingen gar inte tillrackligt snabbt. Naturvardsverket
konstaterade ar 2019 att andelen miljokrav i de offentliga upphandlingarna 6kar. Genom att
infora en lagstaniva skulle utslappsminskningstaken kunna ga annu snabbare. Utdver
baskravet anser Centerpartiet att andelen avancerade- och spjutspetskrav ska 6ka, som kan
hjélpa till att driva fram ny gron teknik. Centerpartiet dr ocksa drivande ar att statsflyget ska
upphandla biojet till statsflygets resor. Det handlar dels om att ta ansvar for statsflygets egna
resor, men ocksa om att bidra till att minska kostnaden for biojet i forhallande till
konventionellt flygbrénsle. Slutligen anser vi att de fordon som staten, regionerna och
kommunerna upphandlar, képer in eller leasar ska vara miljobilar eller framdrivas av
fornybara brénslen.

Partistyrelsen delar bedémningen om att miljo- och klimatkraven ska vara bindande och anser
att det bor inforas en lagsta niva i form av Upphandlingsmyndighetens baskrav, vilket
Centerpartiet redan aktivt driver. Mot denna bakgrund instdmmer partistyrelsen i motionérens
intentioner.

Partistyrelsen foreslar partistamman instimma i intentionerna i féljande motioner:
6.1.1
6.1.2
6.1.3
6.2.2
6.2.3

6.3.1

Partistyrelsen foreslar partistimman avsla féljande motioner:

6.2.1

6.4: Automatiskt avslut av autogiro vid dodsfall
6.4.1 att banken automatiskt &ven kan avsluta autogiro.

6.4.2 att motionen lamnas till Partiets stamma.
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Partistyrelsens yttrande:

Motionen behandlar fragan om fortsatta autogiroutbetalningar vid dodsfall och att det kan
vara en omstandlig process for dodsboet att avsluta dessa. Motionéren vill darfor att autogirot
ska kunna avslutas automatiskt i samband med dodsfallet, pa samma sétt som banken tar bort
mdjligheten att géra uttag med exempelvis bankomatkort.

For en dodsbodelégare eller dodsborepresentant kan det sjalvklart vara en omtumlande
process att under ett sorgearbete omgaende behdva dgna sig at omfattande administration
samt hange sig at en mangd kontakter dar man inte séllan har svart att veta var man ska borja.
Vissa tjanster, som den avlidne hade, avslutas automatiskt av banken. Det géller till exempel
kort, internetbank, telefonbank, betalservicetjanster, e-fakturor, e-legitimation och
kontokrediter. Vilka tjanster som spérras kan variera mellan olika banker. Som motionaren
anfor sa brukar autogiron och staende 6verforingar fortsétta att gélla tills de aterkallas av
dodsbodelagarna.

Den avlidne kan ha en stor méngd automatiska 6verféringar som avser hdgst varierande saker.
Det kan sjalvklart kdnnas problematiskt att som dodsbo inte ha full kontroll Gver utbetalningar
och att betalning fortsatter att utga for exempelvis ett gymkort, en tidningsprenumeration eller
ett telefonabonnemang som inte langre anvands eller kommer till nytta. Att automatiskt
avsluta autogiro kan dock vara problematiskt. Autogirobetalningar férekommer vanligen vid
I6pande avtal. Att ensidigt sdga upp ett avtal genom att bara upphora att betala &r inte
avtalsrattsligt gangbart. Dodsboet kan da gora sig skyldig till ett avtalsbrott med risk for
exempelvis skadestand m.m.

Det kan ocksa fa stora negativa konsekvenser for dédsboet om den vara eller tjanst som
avtalet avser plotsligt upphdr, exempelvis om elen plétsligt stangs av eller hyran slutar betalas
och detta sker utan att dédshoet ar inforstatt.

Partistyrelsen ar darfor av uppfattningen att det &ven fortsattningsvis bor vara en aktiv
handling fran dodshodeldgarna att aterkalla autogiron och staende éverforingar och foreslar
darfor avslag pa motionen.

Partistyrelsen foreslar partistamman avsla foljande motioner:

6.4.1

6.5: Finansiering pa landsbygden

6.5.1 att Centerpartiet ska arbeta for att mojliggora fler fristdende mindre banker i hela landet
for att forbattra lokalkannedomen och finansieringsmojligheterna pa landsbygden.
Partistyrelsens yttrande:

Motionaren lyfter vikten av lokala banker for att starka kreditforsorjningen pa landsbygden.

Partistyrelsen instdmmer i den problembeskrivning motionéren anfor. Kreditforsorjningen,
oavsett om det ar for foretag eller privatpersoner, behover starkas pa landsbygden. Av denna
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anledning, och med en motivering som ligger i linje med motionarens, fattade stimman ar
2019 beslutet att tillgangen pa kapital i landshygder behover starkas genom att
sparbankslagen moderniseras sa att lokala banker kan utveckla sin verksamhet. Partistyrelsen
instdmmer mot denna bakgrund med motionéarens forslag.

Partistyrelsen foreslar partistamman instimma i intentionerna i féljande motioner:

6.5.1

6.6, 6.7: Kontanternas anvandning i Sverige

6.6.1 att alla banker ska hantera kontanter.
6.6.2 att kontantbetalning inte kan nekas for belopp upp till 5000.
6.6.3 att den som nekar kontantbetalning ska erbjuda kostnadsfri faktura.

6.7.1 att Centerpartiet verkar for att saval offentliga som privata aktorer och naringsidkare
som huvudregel ska ha skyldighet att acceptera betalning med kontanter fran privatpersoner.

Partistyrelsens yttrande:

Motionarerna lyfter behovet av en fungerande kontanthantering i hela landet bland annat for
att undvika potentiell diskriminering i ett kontantlost samhélle, riskerna forknippade med IT-
haveri och att individers rérelseutrymme begrénsas.

For Centerpartiet har frdgan om en fungerande kontanthantering i hela landet under lang tid
varit en viktig fraga. Pa initiativ av Centerpartiet utreddes 2020 hur tillgdngen pa kontanter i
samhéllet kan 6ka, och fran och med 1 januari 2021 finns en ny lag som innebar att sex
banker i Sverige maste erbjuda hantering av kontanter inom rimligt avstand.

Att infora en lagstiftning som skulle innebdra att varje bankkontor och varje butik eller
restaurang i landet att ta mot kontanter skulle, enligt partistyrelsens mening, vara
problematisk ur flera perspektiv. Skulle varje bankkontor tvingas handha kontanter finns en
risk att kontor 1&aggs ner. Att exempelvis tvinga enskilda butiker att ta emot kontanter,
takbelopp eller gj, skulle innebéara ett omfattande ingrepp i avtals- och naringsfriheten. Likasa
skulle en utformning dar kostnadsfri faktura erbjuds fa ytterligare konsekvenser. Bland annat
skulle affarsidkaren tvingas ta kreditkontroll vilket medfér bade kostnader och administration
for denne. Partistyrelsen bedomer att med storre skyldighet att erbjuda kontanter fran
bankernas sida, och att hantera kontantkassor fran affarerna, sa blir det mer naturligt for en
butik att kunna erbjuda kontant betalning. Nér det galler offentlig sektor sa har offentlig
verksamhet en skyldighet att ta emot kontanter eftersom det ar ett legalt betalmedel. Detta
slog Hogsta forvaltningsdomstolen fast i ett avgdrande 2015.

Den nya lagstiftningen har annu inte varit i kraft ett ar och dess tillkomst har foregatts av ett
omfattande lagstiftningsarbete. Partistyrelsen forutser dock att den nya lagen maste foljas upp
sa att dess syfte uppfylls. Inte minst ar det viktigt att sakerstélla att kontanthanteringen for
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naringsidkare fungerar, dagskassorna framfor allt. Det hér ar den stora hamskon for att vaga
och fram for allt ha rdd med kontanter ur ett affarsidkarperspektiv.

Partistyrelsen foreslar partistamman att besluta:

att den nya lagen om kontanthantering ska foljas upp for att sakerstalla att
kontanthanteringen for naringsidkare fungerar, framforallt dagskassorna.

Partistyrelsen foreslar partistamman avsla foljande motioner:

6.7.1

6.8: Investeringsinstrument for landsbygdsforetag

6.8.1 att Sverige inréttar ett garantiinstrument for foretag som ar verksamma i regioner och
kommuner som ar foremal for laga varderingar av foretagens sékerheter beroende pa
foretagets lokalisering.

6.8.2 att Anpassningar i statsstodsférordningen och DeMinimisstédordningen gors enligt med
malet att offentliga resurser skall kunna medverka i funktionen och bidra till
kapitalforsorjningen i omraden paverkas av laga varderingar av foretagens sakerheter.

Partistyrelsens yttrande:

Motionéaren lyfter problemet med att foretagens tillgangar i form av order, produktportfoljer i
form av varor och tjanster varderas lagre for foretag verksamma pa avstand fran stora
arbetsmarknader. Det paverkar forutsattningarna for investeringar, jobbskapande och
valfardssamhallets formaga till likvardighet i hela landet.

Centerpartiet har under lang tid pekat pa att det finns strukturella problem néar det galler
kapitalforsorjning for foretag i hela landet. Det finns helt enkelt ett marknadsmisslyckande i
delar av landet. Vi vet exempelvis att &ven goda affarsidéer kan bedémas som for riskfyllda
for att banken ska bevilja Ian, eftersom fastighetsvérdet som foretagaren har som tillgang inte
utgor tillracklig sakerhet for lanet.

Centerpartiet driver sedan tidigare behovet av att regelverket kring kapitalforsérjning behover
stérka forutsattningarna for privat och offentligt kapital att samverka, och att behovet av



254
255
256
257
258
259
260
261
262
263
264
265
266
267
268
269

270
271

272
273
274
275
276
277
278
279
280
281
282
283
284
285
286
287
288
289
290
291
292
293
294
295
296

riskvilligt kapital i hela landet motiverar en moderniserad lagstiftning. Darutdver att det maste
vara mojligt for lokala sparbanker att ta in externt kapital.

Partistyrelsen anser att statsstodsreglerna har en viktig funktion. Saval nar det géller
forhallande mellan EU:s medlemsstater och dess foretag, liksom for att sékerstalla rattvis
konkurrens mellan foretag i enskilda lander. De sa kallade de-minimis reglerna har en viktig
funktion som ventil vilket gér det mojligt att, utan statsstodsgodkannande fran EU-
kommissionen, genomfora riktade atgarder av enklare slag.

Partistyrelsen anser inte att fokus ska ligga pa riktade stod till landshygdens foretag. Det
handlar framst om att sékerstélla goda generella villkor for foretagande och moderniserade
regelverk som inte hammar kapitalanskaffningen pa landsbygden. Centerpartiet har
exempelvis varit drivande i att tillfora resurs- och kapitaltillskott for Almi Foretagspartner i
syfte att 6ka utlaningen till sma och medelstora foretag i hela landet och darmed underlatta
finansieringen for foretagen.

Partistyrelsen foreslar partistamman avsla foljande motioner:
6.8.1

6.8.2

6.9: Ekonomiska styrmedel for hallbarhet

6.9.1 att ekonomiska styrmedel tas fram som premierar de som lever hallbart istallet for att
bestraffa dem.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren anfor att de som lever sa att ekosystemen klarar av att forsérja dem, som manga
pa den svenska landsbygden gor, drabbas hardast av de ekonomiska styrmedel vi som
samhadlle tar till for att 16sa klimatutmaningarna.

Centerpartiet anser att hela Sveriges omstéllning till ett fornybart energisystem ar prioriterat
och politikens roll ar att mojliggora denna omstélining genom effektiva styrmedelssystem och
budgeterade satsningar.

| praktiken har vi under en langre tid i Sverige haft ett system dér fororenaren betalar och det
fornybara undantas fran, eller far lagre, beskattning. Partistyrelsen anser att detta ar en viktig
principiell utgangspunkt i utformningen av ekonomiska styrmedel inom miljo- och
klimatpolitiken. Det handlar inte om att bestraffa den som inte lever hallbart utan om att
miljostyrande skatter ska tas ut pa ett satt sa att de externa effekterna av utslappen
internaliseras. Ett exempel pa detta ar det stammobeslut Centerpartiet fattade pa stamman
2019 om att verka for en skattevaxling inom transportsektorn. Skatter och avgifter i
transportsektorn behdver ses 6ver i en bred 6versyn for att mojliggéra omstallningen till
hallbara transporter och mojligheten att leva och verka i hela landet. Utgangspunkter i denna
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dversyn bor vara att skattesystemet differentieras efter klimatnytta och de olika geografiska
forutsattningarna som rader i Sverige. Mot denna bakgrund féreslar partistyrelsen avslag pa
motionen.

Partistyrelsen foreslar partistamman avsla foljande motioner:

6.9.1

6.10: Skatteavdrag for gavor

6.10.1 att Centerpartiet verkar for att reglerna avseende skattereduktion for gava andras till att
inkludera fler mottagande organisationer och hégre belopp.

Partistyrelsens yttrande:

Motionéren vill bredda och uttka ratten till skatteavdrag for gavor till forskning och ideell
verksamhet. Detta &r ndgot som Alliansen inforde i regeringsstallning men som sedan togs
bort 2016 for att den 1 juli 2019 aterinféras igen.

Centerpartiet ar positivt till skatteavdraget for gavor till social hjalpverksamhet och forskning.
Motsvarande generosa regler finns i saval Norge som Finland. Partistyrelsen instimmer med
motiondren i att privata aktorer bidrar till forskning i en kunskapsintensiv nation och menar
att skattereglerna for detta bor goras mer gynnsamma. Partistyrelsen konstaterar att fragan
aterkommande aktualiserats, bland annat med ett stammobeslut 2015. | forsta hand ar det
viktigt att se 6ver hur fler mottagande organisationer kan inkluderas.

Partistyrelsen foreslar partistimman instimma i intentionerna i féljande motioner:

6.10.1

6.11: Ideella féreningars moms for reparationer och underhall

6.11.1 att dessa ideella féreningar undantas skyldigheten att betala moms for reparationer och
underhall for sina byggnadsbestand.

Partistyrelsens yttrande:

Motionéaren foreslar undantag for ideella foreningar avseende moms for reparationer och
underhall av kulturbyggnader och hembygdsgardar eftersom det &r en onoddig kostnad och stor

belastning ekonomiskt da foreningarna drivs ideellt.

Ideella foreningar som &r allménnyttiga behdver i regel inte registrera sig for eller betala
moms. Undantaget ar om foreningen bedriver ekonomisk verksamhet, da kan den vara
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tvungen att redovisa moms for den delen av verksamheten som avser ekonomisk verksamhet.
En forening som dager exempelvis en fastighet kan valja att bli frivilligt skattskyldig for moms
om den hyr ut lokaler till en hyresgéast med momspliktig verksamhet. Féreningen kan éven bli
frivilligt skattskyldig dven om den inte ska betala inkomstskatt i ovrigt.

Ideella foreningar runtom i landet gor en stor samhéllsinsats inte minst som kultur och
byggnadsvardare precis som motionaren beskriver. Centerpartiet har pa tidigare stammor, i
kontrast till vad motionaren efterfragar, fattat beslut om att systemet med moms behover
forandras mer i riktning mot en enhetlig moms. | dagslaget finns flera undantag och
gransdragningsproblematik, vilket snedvrider konkurrens och fordyrar for naringsliv och
foretagare. Flera av de undantag fran en enhetlig moms som idag finns ar dock val motiverade
aven om en enhetlig moms bor vara utgangspunkten. Dels eftersom den ar enklare att
administrera, dels for att skatt pa konsumtion i regel & mindre skadlig an skatt pa inkomst. |
Sverige omfattas nastan alla varor av moms, men det finns ett fatal undantag, i huvudsak
géllande tjanster. Partistyrelsen anser att en beddmning av huruvida en momssats bor
forandras generellt ska baseras pa andra faktorer &n enbart priset. Partistyrelsen anser att
inriktningen pa forandringar av momsen ska ligga pa att bredda momsen till att galla fler
transaktioner, vilket ocksa dr nagot som efterfragas av naringslivet i syfte att forenkla
skattesystemet.

Den insats som ideella foreningar runtom i landet gor for att uppratthalla ett kulturarv ar
oerhort viktig men ekonomiska stod for denna typ av verksamhet bor inte underléttas genom
utokade undantag i skattelagstiftningen anser partistyrelsen. | forsta hand bor stoden for
ideellt kulturarvsarbete starkas. Detta ar ocksa nagot som Centerpartiet aktivt arbetar for.
Partistyrelsen foreslar mot denna bakgrund att motionen avslas.

Partistyrelsen foreslar partistamman avsla foljande motioner:

6.11.1

6.12: Friskvardsbidrag

6.12.1 att Friskvardspengen ersatts med skattereduktion.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren vill att det friskvardsbidrag som vissa arbetsgivare erbjuder anstallda istallet ska
utga fran individen genom en skattereduktion.

Det &r viktigt att understryka vad den sa kallade friskvardspengen i grunden &r. Det &r
lagteknisk inget enskilt bidrag som arbetsgivaren gor avdrag for utan &r en av flera méjliga sa
kallade personalvardsférmaner. Detta ar formaner av mindre varde som syftar till att skapa
trivsel i arbetet. Det kan vara friskvardsbidrag, motionsaktiviteter och enklare forfriskningar
som kaffe eller frukt pa arbetsplatsen. Friskvard, oavsett form, fyller givetvis en oerhort viktig
funktion for den enskilde men i grunden &r det ndgot arbetsgivaren kan erbjuda som en del i
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att skapa trivsel pa arbetsplatsen. Arbetsgivare kan saklart vélja en mangd olika former for att
skapa trivsel och partistyrelsen anser inte att lagstiftningen ska styra hur detta val sker. Det
maste vara upp till arbetsgivaren. Vidare anser partistyrelsen att skattereduktioner ska
anvandas varsamt for att inte skapa ett skattesystem dar undantag pa undantag laggs till. Mot
denna bakgrund foreslar partistyrelsen avslag pa motionen.

Partistyrelsen foreslar partistamman avsla foljande motioner:

6.12.1

6.13: Allman Ioneavgift

6.13.1 att Centerpartiet verkar for att avskaffa den allménna loneavgiften.

Partistyrelsens yttrande:

Motionéaren foreslar att den allmanna I6neavgiften avskaffas eftersom det ar en dold skatt pa
arbete som skadar skattesystemets legitimitet och som rimmar illa med viljan att géra det
enklare och billigare for landets foretagare att skapa fler jobb.

Allman loneavgift ar en skatt pa 16n som arbetsgivare i Sverige betalar till staten och raknas
som del av arbetsgivaravgiften. Skatten kallas avgift, men tillfaller staten och &r inte kopplad
till ndgra formaner i socialforsakringssystemet.

Partistyrelsens principiella stdndpunkt att den pa sikt bor avskaffas och instammer darfor i
motiondrens beskrivning. Stdmman har tidigare fattat beslut om detta. Inbetalda socialavgifter
bor i hogre grad motsvaras av erhallna formaner. Loneavgiften bor darfor gradvis sankas nar
de offentliga finanserna sa medger. Det finns dock andra kostnadsminskningar som kommer
att vara mer prioriterade i nartid.

Partistyrelsen foreslar partistamman instimma i intentionerna i féljande motioner:

6.13.1

6.14: Fastighetsskatt pa naturresurser

6.14.1 att detta beslut som namns i forsta stycket framhdvs, kommuniceras och verkstélls av
Centerpartiets ledning fore nésta val.

Partistyrelsens yttrande:



420
421
422
423
424
425
426
427
428
429
430
431
432
433
434
435
436
437
438
439
440

441
442

443

444
445
446
447
448
449
450
451
452
453
454
455
456
457
458
459
460
461
462
463

Motionaren lyfter Centerpartiets tidigare stammobeslut om att verka for att fastighetsskatten
pa elproducerande- och industrifastigheter ska regionaliseras, samt att det gar for langsamt att
genomfora detta.

Precis som motionaren skriver verkar Centerpartiet for denna skattereform. Ett av malen
denna mandatperiod &r att genomftra en skattereform och flera omfattande skatteférandringar
har ocksa genomforts och paborjats under mandatperioden.

Vissa skatteforandringar ar, sett till sin konstruktion, enkla rent lagtekniskt att genomféra och
kan utan nagon utredning genomforas efter en kortare beredning. Exempel pa detta ar den
regionala skattereduktion Centerpartiet drivit igenom som innebar sénkta inkomstskatter for
boende pa landshygd.

Andra skatter ar till sin konstruktion komplexa och paverkar liksom paverkas av andra
lagstiftningsomraden. Den aktuella fragan om fastighetsskatt ar ett exempel pa detta eftersom
regionaliserad fastighetsskatt kan komma att berdra bland annat skatteutjamningen. Mot
denna bakgrund anser partistyrelsen inte att det ar lampligt att satta ett sista datum nér denna
reform bor vara genomford, och menar darfér att motionen bor avslas. Partistyrelsen vill dock
understryka att Centerpartiet fortsatt ska driva pa for att fastighetsskatten pa
industrifastigheter och fastighetsskatten pa elproducerande fastigheter ska regionaliseras.

Partistyrelsen foreslar partistamman avsla foljande motioner:

6.14.1

6.15: Beskattning av intrangsersattning till markagare

6.15.1 att 6ka flexibiliteten for markégare i den ekonomiska hanteringen av ersattningar for
markintrang och andra inskrankningar i aganderéatten.

6.15.2 att ersattningar for markintrang och andra inskrankningar i aganderéatten i hdgre grad
ska kunna beskattas som inkomst av naring.

6.15.3 att engangsersattningar for markintrang och andra inskrankningar i &ganderatten ska
kunna séttas av for skattemassig fordelning éver flera inkomstar pa liknande vis som dagens
skogskonto.

Partistyrelsens yttrande:

Motionéaren lyfter de fall dar en markagare, privatperson eller naringsidkare, upplater
nyttjanderdtten till en viss del av fastigheten for all framtid men behaller agandet.
Typexempel &r upplatelse av mark for framdragande av kraftledning och vagratt for allméan
vag. Markagaren dger fortfarande den upplatna marken, men nyttjandet disponeras av annan.
Detta kallas allframtidsupplatelse.
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Den lagstiftning motionaren lyfter syftar till att hantera en bredd av markupplatelser dar
effekterna varierar beroende pa om det ar en privatperson eller en naringsidkare som ager
marken.

For Centerpartiet ar &ganderatten inte bara en grundldaggande réttighet nar det kommer till
demokratifragor, det ska ocksa vara en vagledande princip nar det kommer till fragor som ror
markanvandning.

Partistyrelsen anser inte att det generellt bor ga att 6ka flexibiliteten enligt vad motionaren
foreslar. Till att borja med &r det viktigt att markintrang och ersattningar fortsatt halls
separerat i skattelagstiftningen nar det kommer till 4garform; privatperson eller naringsidkare.
Partistyrelsen anser darfor inte att ersattningar for markintrang och andra inskrankningar i
aganderatten i hogre grad ska kunna beskattas som inkomst av néring av den anledningen att
om marken &gs av en privatperson ska beskattningen ske for privatpersonen. Antingen &gs
marken av en naringsidkare eller en privatperson.

Déaremot instammer Partistyrelsen i att det finns anledning att se 6ver hur storre belopp vid
allframtidsupplatelser kan fordelas éver flera ar. Detta ar dock omfattande skattelagstiftning
dar en enskild andring kan fa foljdkonsekvenser. Partistyrelsen vill darfor se att fragan om
fordelning av intakter vid allframtidsupplatelser kan dndras i syfte att undvika beskattning vid
en enskild tidpunkt. Exakt hur detta kan och bér genomfaras maste dock vara foremal for en
utredning.

Lagstiftningen pa omradet ar, som motionaren skriver, generellt i behov av mer flexibla
regelverk och uppdateringar. Partistyrelsen ser positivt pa att ersattning for markintrang
behdver ses dver. Ett exempel pa detta ar den sa kallade Skatteforenklingsutredningens forslag
om att kapitalvinst vid allframtidsupplatelse bara ska tas upp om engangsersattningen
overstiger 10 000 kronor, istallet for som idag 5 000 kronor. Det &r en av flera forenklingar
som vore vardefullt for mindre allframtidsupplatelser.

Partistyrelsen foreslar partistamman att besluta:

att se 6ver majligheten till att engangsersattningar for markintrang, sa kallade
allframtidsupplatelse, ska kunna sattas av for skattemassig fordelning dver flera inkomstar.

Partistyrelsen foreslar partistimman instimma i intentionerna i féljande motioner:

6.15.3

Partistyrelsen foreslar partistimman avsla féljande motioner:

6.15.1

6.15.2
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6.16, 6.17: Skattskrivning

6.17.1 att Centerpartiet verkar for att ge kommuner beskattningsratt [6pande under aret istallet
for att hela beskattningsratten ska tillkomma den kommun dar medborgaren var skriven den 1
november foregaende ar.

6.16.1 att ge kommuner beskattningsratt lopande under aret istallet for att hela
beskattningsratten ska tillkomma den kommun dar medborgaren var skriven den 1 november
foregaende ar.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren lyfter det faktum att i vilken kommun man betalar skatt far stora effekter pa den
enskilda kommunen beroende pa var man ar folkbokford den 1 november eftersom detta
datum &r da man som individ raknas in i skatteunderlaget. En l6sning pa detta menar
motionaren &r Iopande beskattningsratt under aret.

For manga kommuner ar det en stor utmaning med en relativt sett hog andel deltidsboende
under delar av aret. Saval en hog andel sasongsanstallda som évriga deltidsboende under aret
innebar ett tryck pa saval infrastruktur som valfardstjanster som ar hogre an vad det
permanentboende skatteuttaget kan bara. For kommunen kan det innebdra en annan allokering
av skatteresurser till verksamheter och tjanster &n vad som skulle ha varit fallet om
skatteuttaget hade motsvarat antalet invanare under heldret, exempelvis vad galler
investeringar i vagar, VA och vard.

Partistyrelsen instdmmer i motionérernas problembeskrivning men anser inte att en
proportionellt férdelad kommunalskatt &r en 16sning. Ett system med delade skattesatser
skulle inte vara mojligt utan att dels reformera hur hela det svenska vélfardssystemet fungerar
i grunden. Dels utan att skatteutjamningssystemet skulle behéva férandras i grunden.
Partistyrelsen anser att dessa tre fragor maste vagas mot varandra: skatteutjamningen,
valfardens finansiering och proportionell kommunalskatt. | en sédan avvagning anser
partistyrelsen att skatteutjamningssystemet och dess reformering enligt tidigare stimmobeslut
tillsammans med hur den svenska vélfarden finansieras tungt vager éver de i sammanhanget
relativt sma fordelar en proportionellt fordelad kommunalskatt kan fa.

Den pagaende Corona-pandemin har i vissa delar av landet inneburit en stor 6kning av
deltidsboende. Bland annat da en del pa grund av hemarbete har haft méjligheten att ta med
sig arbetet till fritidshuset. Trots att pandemin med dess restriktioner fortfarande pagar finns
tecken pa vad vissa kallar en ruralisering eller rurbanisering och fragan ar vilken inverkan
erfarenheter som gjorts under Corona-krisen kommer ha pa foretag och affarsmodeller, livsval
av arbete och bostadsort har annu inget fardigt svar. Krisen kan komma att paverka nya
trender och i évergangen till ett mer digitalt samhalle 6kar maéjligheter for nya ortval for
etableringar av foretag och val av boende. Detta dkar behovet av att se dver vilka utmaningar
ett 6kat antal deltidsboende kan fa for kommuner.

Utmaningen som vissa kommuner moter med bland annat en hog andel sésongsanstéllda, eller
for den delen hog andel deltidsboende Gverlag, som inte betalar inkomstskatt i kommunen ar
givetvis reell och maste tas pa allvar. Centerpartiet har tidigare presenterat ett flertal forslag
for att mota dessa utmaningar. | grunden handlar det om att sékerstélla ett
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skatteutjamningssystem som pa riktigt ger likvardiga forutsattningar. Darutdver att verka for
regionala skattebaser samt mojligheter for kommuner att i hdgre utstrackning paverka sina
intakter via avgifter. Det finns manga exempel pa hur andra lander valt att utforma skatter och
avgifter for att mota bl.a. utmaningarna med en periodvis hog andel deltidsboende. | vissa
lander har sa kallade baddskatter inforts for att beskatta en viss brukargrupp, i det fallet
turister. Ett annat exempel &r Finland dar kommunfullmaktige inom vissa intervall kan
sarskilja fastighetsskatten och dar stadigvarande bostad har tak pa fastighetsskatteprocent pa
en (1) procent, och fritidsbostad tva (2) procent. | forarbetena till den finska lagstiftningen &r
det uttalat att skattesatsen for fastigheter med hus fér permanentboende skall vara lagre an for
ovriga fastigheter.

Att infOra ett jamforbart system i Sverige, med hansyn tagen till skatteutjgmningssystemet,
skulle innebéra en genomgripande forandring och ar inget som partistyrelsen i nulaget
forordar. Daremot finns det anledning att se 6ver hur de utmaningar som kommuner med en
hdg andel deltidsboende har kan métas.

Att skattskrivningen utgar fran folkbokforingen den 1 november varje ar &r, som motionaren
skriver inte nagon modern bestammelse. Det &r inte uppenbart varfor en sadan ordning ska
uppratthallas med sérskilt beaktande av att inkomstskatter principiellt ska vara synkroniserade
med beskattningsar. Partistyrelsen instiammer i denna del att det finns anledning att se dver
datumet den 1 november. Det ar viktigt i sammanhanget att understryka att
folkbokforingslagen &r tydlig med var en individ ska vara folkbokford. Darfor ar det ocksa
viktigt att 16pande folja upp att folkbokfdéringslagen efterlevs.

Partistyrelsen foreslar partistamman att besluta:

att Centerpartiet verkar for att se dver om datum for faststallande av skattesats fran den 1
november aret fore folkbokforing kan andras till den 1 januari aret for folkbokforing.

att Centerpartiet verkar for att se éver hur de utmaningar som kommuner med en stor andel
icke-folkbokforda deltidsboende kan motas.

Partistyrelsen foreslar partistamman avsla foljande motioner:
6.17.1

6.16.1

6.18: Framja startups

6.18.1 att verka for att foretag som har verksamhet som erbjuder startup-stéd, mentorskap,
och campusplatser for startups ska kunna ansoka om skattelattnader for att tdcka del av
verksamheten.

6.18.2 att verka for att den med hdgskoleexamen som vill starta foretag réntefritt ska kunna



580
581
582
583
584
585
586
587
588
589
590
591
592
593
594
595
596
597
598
599
600
601
602
603
604
605
606
607
608
609
610
611
612
613
614
615

616
617

618
619
620
621
622

pausa aterbetalningar av studielan under en period.

Partistyrelsens yttrande:

Motiondren lyfter behovet av reformer som kan stérka nyutexaminerade studenters
mojligheter att starta foretag liksom klusterbildningar.

Centerpartiets grundinstallning &r att Sverige kontinuerligt maste flytta fram positionerna i en
intensiv global konkurrens. Skatter och regler maste premiera en langsiktigt hallbar tillvéxt.
Nya jobb skapas nar startups vaxer och blir storre varfor politiken maste fokusera pa att
underlatta denna resa for nya foretag.

Statens roll i framjande av start-ups, anser partistyrelsen, bor framst utga fran att trygga
kompetensforsorjning, ett lagre skattetryck pa foretag och jobb samt att sékerstalla att det
finns tillgang till kapital i hela landet. | forsta hand handlar det om, anser partistyrelsen, att
satta goda ramvillkor. Personaloptioner, ett system som Centerpartiet lange drivit pa for att
utvidga, ar ett satt att starka kompetensforsorjningen. Det finns ocksa goda argument for att
det behover bli billigare for just nya smaféretag att borja anstélla och skapa jobb. Kostnaderna
att anstélla ar helt enkelt for hoga idag.

Att genomfora skattelattnader for den som séljer tjanster till startups vore, anser
partistyrelsen, att rikta resurserna fel och skulle bidra till ett fragmenterat skattesystem. Ett
foretag bor inte kunna fa skattelattnader enbart for att de saljer en tjanst som bedoms vara till
fordel for nyforetagandet. Istallet bor resurser anvandas for att sakerstalla kompetens- och
kapitalforsorjning. Centerpartiet driver sedan tidigare forslaget om CFN-stod i form av lan,
riktat till alla nya foretagare oavsett alder. CFN-lanet ska kunna utga som ett 1an med samma
rante- och aterbetalningsregler som for studielanet.

Partistyrelsen anser inte att det bér vara mojligt att pausa aterbetalning av studielan for
personer med hdgskoleexamen vid start av foretag. Utgangspunkten ska vara att studielan
betalas tillbaka. Idag &r det mgjligt att ansoka om nedséttning, nagot som &r rimligt. Att satta
en examen som rekvisit for paus skulle sla orattvist mot andra som saknar just en
hogskoleexamen men har studielan. Det uppstar dessutom en risk att personer startar foretag
utan verksamhet enkom for att pausa studieldn. Motionen bér mot denna bakgrund avslas.

Partistyrelsen foreslar partistamman avsla foljande motioner:
6.18.1

6.18.2

6.19, 6.20, 6.21: Skatt pa sockerprodukter

6.19.1 att Centerpartiet verkar for att infora en sarskild skatt pa sockersotade drycker sa att
producenter sjalvmant minskar mangden socker i l&sk och saft for att bromsa utvecklingen av
overvikt och fetma i samhallet.
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6.20.1 att Centerpartiet ska yrka for en punktskatt pa socker likt den som finns i Danmark och
Storbritannien.

6.21.1 att ta bort momsen pa livsmedel som inte innehaller tillsatt socker eller sotningsmedel.

6.21.2 att hoja momsen till 25% pa livsmedel som innehaller tillsatt socker eller
sotningsmedel.

Partistyrelsens yttrande:

Motionarerna foreslar en sarskild skatt pa sockerprodukter, drycker specifikt, punktskatt pa
varor innehallande socker generellt, samt h6jd moms pa sockerprodukter och borttagen moms
pa sockerfria livsmedel.

Partistyrelsen instimmer med motionarernas problembeskrivning. Overkonsumtion av socker
ar ett problem, bade ur ett individperspektiv vad géller halsa, och ur ett sjukvardsperspektiv
vad géller 6kade kostnader for vard. Fetma &r i hog grad kopplat till sockerkonsumtion och vi
vet att fetma som barn 6kar dodligheten vid 30 ars alder med tre ganger vilket ar betydligt
hogre an exempelvis diabetes.

Partistyrelsen anser dock att motionerna ska avslas. | forskningen finns inget belagg for att en
skatt pa osund mat skulle forbéattra folkhélsan generellt. Dessutom har en sockerskatt, dar den
inforts, fatt tveksam effekt fordelningspolitiskt och lett till okade klyftor vilket i sig paverkar
folkhalsan negativt. Sockerskatten har, dar den inforts, dessutom haft 1ag effekt eller tappat
effekt dver tid. Den kan ocksa fa negativa effekter for halsan. Danmark avskaffade sin fett-
och sockerskatt sedan det visat sig att skatten inte ledde till minskad konsumtion utan till
konsumtion av billigare och samre produkter. Det fanns ocksa tecken pa att danskarna drog
ner pa inkop av frukt och gronsaker for att fortsatt ha rad att kdpa sotsaker. En olycklig
kombination som riskerar samre hélsa. Partistyrelsen avslar forslaget om att helt momsbefria
livsmedel som inte innehaller socker eller s6tningsmedel.

Pa ett principiellt plan ska undantag i momslagstiftningen nyttjas varsamt. Momsfri
verksamhet som inte behdver lagga nagon moms pa priset, far heller inte lyfta nagon moms pa
det som kops in till verksamheten. Det gor att kostnaderna blir hogre for sddana foretag. Detta
talar snarare for att momsbasen langsiktig behover breddas. Partistyrelsen kan dock konstatera
att ohalsa relaterat till Gverkonsumtion av socker ar ett problem som maste tas pa allvar. For
att komma till ratta med ohélsa anser partistyrelsen att det bland annat krévs utbildning,
upplysning och konsumentmakt, i kombination med ansvarstagande producenter och
aterforsaljare. Att lagga en skatt som hamnar pa individen &r inte ratt véag att ga.

Det finns dock andra végar att utforska for att minska sockerinnehallet i konsumentprodukter.
| exempelvis Storbritannien finns en skatt pa producenten som denne far betala dar lask
innehaller med dn 5 gram socker per liter. Nagot som fatt till foljd att lask i Storbritannien har
betydligt lagre halt av socker an den svenska. Mot denna bakgrund anser partistyrelsen att
Centerpartiet bor verka for incitament som sénker gransvérden av socker i
konsumentprodukter som exempelvis lask.
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Partistyrelsen foreslar partistamman att besluta:

att verka for ett producentinriktat avgiftssystem som starker incitamenten for laga
gransvarden av socker.

Partistyrelsen foreslar partistamman avsla foljande motioner:
6.19.1
6.20.1

6.21.1

6.21.2

6.22: Myndigheters IT-drift

6.22.1 att Centerpartiet ska verkar for att molnlosningar i nagon form ska tillatas av offentliga
myndigheter.

6.22.2 att Centerpartiet verkar for att Staten ska sékerstélla en leverans av molnlgsningar till
offentliga myndigheter inom rikets gréanser.

6.22.3 att Centerpartiet ska verkar for att leveransen av molnldsningar inte nédvandigtvis
behover utféras av staten, men av upphandlade parter.
Partistyrelsens yttrande:

Motionéren lyfter behovet av att sékerstalla att offentliga aktérer kan anvanda molntjénster,
eller drift i molnet.

Partistyrelsen instdmmer i motiondrens problembeskrivning. Né&r allt mer information om
medborgarna finns digitalt ar det ocksa viktigt att sékra att obehoriga forvagras tillgang till,
eller obehdrig anvandning av, denna data. Det galler bade i forhallande till enskilda obehdriga
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intrang och i relation till for exempel andra stater samt vid utbyte av data mellan
organisationer.

Den svenska offentlighets- och sekretesslagstiftningen ska vara en garant for individens
integritet men man méste samtidigt ta hojd for vad data far anvandas till. Atkomst méste
begransas inte bara gallande vem som kommer at den utan aven vad den ska anvandas till.
Samtidigt finns offentliga data om svenska medborgare i stor utstrackning placerat pa servrar
som andra landers regeringar enligt lag har tillgang till. Ett sddant exempel ar amerikanska
Cloud Act som kan ge USA:s regering och myndigheter tillgang till data pa servrar dgda av
amerikanska bolag eller dotterbolag till samma.

Sverige ska sékra att kanslig information om landets medborgare inte kan tillgas av andra
lander. Tillgang till molntjanster maste sakras for myndigheter och andra offentliga samtidigt
som medborgarnas integritet sakras.

Fragan om upphandling av molntjanster har tidigare setts 6ver i olika sammanhang. Bland
annat har Statens inkdpscentral utrett mojligheterna att genomfora en upphandling av en helt
webbaserad arbetsplats som svarar upp mot dagens alla juridiska krav. Denna utredning
resulterade i att ramavtal for molnbaserat kontorsstod i offentlig sektor inte & mojligt. Detta
exempel visar pa komplexiteten i frdgan och partistyrelsen anser att Centerpartiet innan en
utredning &r genomford inte kan verka for upphandling av molntjanster.

EU-domstolens dom i det sa kallade Schrems 11-malet innebér att det &r EU domstolen som
hindrar att det & mojligt med de flesta molntjanster. Sverige kan inte fortsatt vara passiva
kring Gaia-X, som dr ett EU-lett initiativ for nya molntjanster som lever upp till europeisk
lagstiftning.

Partistyrelsen instammer saledes i behovet av molnlosningar déar dagens situation ar till hinder
for bade statliga och privata aktorer men beddmer att de processer som pagar pa EU-niva forst
behdver ga i mal och att det inte finns nagot egenvérde av att Sverige tar fram nationella
regelverk.

Partistyrelsen foreslar partistamman instimma i intentionerna i féljande motioner:
6.22.1

6.22.2

Partistyrelsen foreslar partistimman avsla féljande motioner:

6.22.3
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6.23: Digitalt utanférskap
6.23.1 att sékerstalla att alla myndighet ger méjlighet for invanare att Iamna kontaktuppgifter
som telefonnummer eller mailadress tydligt hogst upp pa sin webbportal for dator och telefon,
sa de kan bli kontaktade och fa hjalp.

6.23.2 att erbjuda utbildning och stéd pa kommunala servicecenter eller bibliotek for invanare
som har svart att hitta myndighetsinformation pa digitala portaler.

6.23.3 att utoka telefonradgivning och service fran myndigheterna sa att invanare kan lamna
sitt telefonnummer och bli uppringda och inte vénta i telefonko.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren pekar pa problematiken med att det finns en risk att invanare inte soker den hjalp
och de ersattningar de har ratt att fa nar man inte ar van att séka information pa dator, iPad
eller telefon. Att digitala portaler till myndigheter &r bra men behdver kompletteras med
telefonradgivning och personliga méten.

Precis som motionaren ser partistyrelsen allvarligt pa problemet med det digitala
utanforskapet. Att vi inte kan luta oss tillbaka och vara néjda for att nastan alla i Sverige har
tillgang till internet. Det finns fortfarande grupper som inte ar en del av det digitala samhallet
och det ar viktigt att borja prata om vilka kompetenser som kravs for att kunna ta del av de
samhéllstjanster som erbjuds digitalt.

Partistyrelsen anser att utgangspunkten for alla offentliga tjanster ska vara att de kan hanteras
digitalt. Det dppnar aven for nya lésningar som 6kar medborgarnas insyn och mojlighet att
interagera med offentliga myndigheter. Nya tjanster behover utvecklas
myndighetsovergripande med medborgaren i fokus. Medborgaren ska inte behéva ta reda pa
vilken offentlig instans som skoter vilken fraga, nagot som idag ofta kravs for att kunna vélja
ratt tjanst. Det finns redan l6sningar som kan hantera detta och det ar darfor viktigt att
fortsatta arbetet med “en vég in” till det offentliga Sverige. Individen ska inte behOva skjutsas
runt mellan myndigheter.

For att minska det digitala utanforskapet arbetar Centerpartiet dven for att t.ex. digital
legitimering ska fungera for personer med funktionsnedséttning eller god man.

Partistyrelsen instiammer med motionaren om att det maste vara mojligt att via telefon eller
radgivning komma i kontakt med myndigheter. Exakt var pa en websida kontaktuppgifter ska
kunna lamnas maste dock vara en fraga for vara myndigheter. Likasa instammer partistyrelsen
i behovet av att utveckla servicekontoren sa att det blir lattare i hela landet att kunna fa viss
grundlaggande hjalp med myndighetsservice. Centerpartiet driver sedan tidigare behovet av
att fa fler servicekontor pa plats liksom att dessa ska kunna erbjuda utvidgad service. Exakt
vilken omfattning av telefonradgivning som &r rimlig varierar stort mellan myndigheter.
Partistyrelsen anser inte att utgangspunkten ska vara att generellt utoka myndigheternas
telefonradgivning. Daremot instammer partistyrelsen i intentionen, och menar att det &r viktigt
att sakerstalla att myndigheterna har tillrackligt med resurser for denna typ av tjanster.
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Partistyrelsen foreslar partistamman instimma i intentionerna i féljande motioner:
6.23.1

6.23.2

6.23.3

6.24: Etisk Atrtificiell Intelligens (Al)

6.24.1 att verka for att Sverige tar fram en nationell etisk fardplan for ansvarsfull digital
teknik och Al, i form av en 6verenskommelse mellan naringslivet, offentliga aktérer och
fackforbund.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren lyfter, vid sidan av de positiva effekterna av Al, de utmaningar som féljer av hur
Al exempelvis trénas och konsekvenserna av detta vid beslutsfattande.

Partistyrelsen instammer i motionarens problembeskrivning. Att en mangfald av personer med
olika bakgrund, oavsett kon, alder och etnicitet, deltar fullt ut i samhallets digitalisering
innebdr att allas bakgrund expertis och erfarenhet tas tillvara pa. Det ar bade en réattvise- och
en kvalitetsfraga. Detta galler inte minst Al eftersom det ar en helt igenom
samhallsomdanande kraft. Utan mangfald riskerar vi exempelvis att gamla fordomar
programmeras in och permanentas i Al-systemens algoritmer.

Digitalisering kanner inga nationsgranser. Partistyrelsen anser darfor att exempelvis etiska
riktlinjer for Al i forsta hand bor faststallas med internationella standards som utgangspunkt.
Detta sker ocksa redan inom ramen for EU-samarbetet. Exempelvis presenterade EU-
kommissionen i april 2019 “Etiska riktlinjer for tillforlitlig AI”. Dessa tar sin utgangspunkt i
att Al ska vara laglig och félja alla gallande lagar och férordningar. Den bor vara etisk och
sakerstalla att etiska principer och varden uppratthalls, och den bor vara robust ur bade
teknisk och samhéllelig synvinkel.

Det &r viktigt och angeléget att Centerpartiet, dar mojlighet ges, ar en konstruktiv bidragande
part i den fortsatta utvecklingen av internationella riktlinjer och lagstiftning som beror Al. Det
ar viktigt att internationella riktlinjer kan dverséttas till en svensk kontext och dar olika
aktorer i samhallet kan delta i dess utformning. Att isolerat ta fram en svensk
dverenskommelse riskerar dock att inte fanga de internationella perspektiven pa
digitaliseringen.

Sverige och svenska aktorer har varit mycket aktiva i arbetet med etik for Al i EU. Bade inom
AI4EU samt Ethics Guidelines. Partistyrelsen ser i dagslaget ingen anledning att ta fram egna
svenska riktlinjer. Daremot ar det viktigt att riktlinjerna inte bara blir pappersprodukter varfor
Centerpartiet som tidigare bor fortsatta driva pa for att sakra bade lagstiftning kring Al och



834
835
836

837
838

839
840
841
842
843
844
845
846
847
848
849
850
851
852
853
854
855
856
857
858
859
860
861
862
863
864
865
866
867

868

869
870

implementering av Al som &r i 6verensstimmelse EU:s guidelines och inte minst sakrar
individers integritet.

Partistyrelsen foreslar partistamman avsla foljande motioner:

6.24.1

6.25: Kassettskatt

6.25.1 att verka for ett borttagande av privatkopieringsersattningen.

Partistyrelsens yttrande:

Motionéaren foreslar att den sa kallade kassettskatten tas bort. Kassettskatten fyller nasta ar 40
ar. Nar en person koper en vara med nagon slags lagringsutrymme tillkommer en extra avgift,
som brukar kallas “’kassettskatt” eller "kassetterséttning" eftersom den skapades pa
kassettbandens tid. Tanken var att upphovsmannen skulle kompenseras for att forséljningen
minskade nar vi spelade in grammofonskivor pa kassett. Da, for 40 ar sedan, fanns det nagon
slags logik i systemet eftersom kassettbanden nastan bara anvandes for just musikkopiering.

Sedan dess har kassettbanden ersatts av andra lagringsmedier, men avgiften har blivit kvar —
nu under namnet privatkopieringsersattning. Det &r uppenbart att det &r hog tid att &ndra
modellerna kring upphovsratten, det galler bland annat privatkopieringsersattningen som
Centerpartiet i riksdagen sedan tidigare tagit stallning emot. Upphovsratten ar viktig, man ska
kunna fa betalt for sitt arbete, men systemet maste vara anpassat efter de forutsattningar som
rader idag och vara hallbart éver tid.

Partistyrelsen anser att subventionering och avgifter inom den digitala sektorn idag i flera fall
slar snett. Elektronik beldggs med avgifter utifran en forlegad syn pa hur elektroniskt minne
anvands. For narvarande pagar en utredning som ser dver ersattningen till
rittighetsinnehavare, “Erséttning till rattighetshavare vid privatkopiering”. Nér utredningen
ar presenterad maste malet vara att sakra en konkurrensneutral och tidsenlig lagstiftning.
Partistyrelsen anser att Centerpartiet ska fortsatta verka for att dagens kassettskatt eller
privatkopieringserséttning upphor.

Partistyrelsen foreslar partistamman att besluta:

att verka for ett nytt system for skatter och avgifter relaterat till upphovsratt.

Partistyrelsen foreslar partistamman instimma i intentionerna i féljande motioner:

6.25.1
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Jobb och féretag

6.26: Distansstudier for arbetssokande

6.26.1 att Centerpartiet ska arbeta for den arbetssokandes rattighet att fa studera pa distans
och halvfart pa fritiden.

6.26.2 att Centerpartiet ska arbeta for att ta bort 20-veckors” regeln for studier pa halvfart
(50%) i arbetsloshetsforsakringen.

6.26.3 att Centerpartiet ska arbeta for att den arbetssokande far fortsatta studera nar hen far
ersattning fran Forsakringskassan vid deltagande i ett program hos Arbetsférmedlingen.

6.26.4 att Centerpartiet i arbetet med det nya regelverk for arbetsloshetsférsakringen, dven tar
med barnperspektivet med hansyn till FN:s barnkonvention (SoU25), som tradde i kraft 1
januari 2020.

Partistyrelsens yttrande:

Motionéaren tar upp fragan om mojligheten att studera pa halvfart med bibehallen ersattning
fran arbetsloshetsforsakringen (a-kassan), respektive, i sarskilda fall, vid ersattning fran
Forsakringskassan. Motionaren lyfter fram teknikutvecklingen, behovet av att mgjliggtra
kompetenshdjning eller kunskapsvaxling pa fritiden for arbetssokande, for
anstallningsbarheten men ocksa ur barnperspektivet. Att visa att den vuxne kan komma vidare
och narmare ett nytt arbete. Motionaren framhaller dven att det idag finns flera utbildningar
som bygger pa mojligheten att arbeta heltid och studera deltid pa distans.

Centerpartiet har lange drivit pa for mojligheten till kompetensutveckling och att studera
langre fram i livet och i Januariavtalet ingick saval hojd aldersgréans for CSN som okade
majligheter till kompetensutveckling i samband med moderniseringen av arbetsratten. Aven
att arbetsloshetsforsakringen skulle reformeras i linje med en flexicuritymodell och éppnas for
fler som arbetat, baseras pa inkomster och trappas ned samt fasas ut i takt med arbetsloshetens
langd fanns med i Januariavtalet och var en del i en utredning som presenterades juni 2020 i
enlighet med detta.

For Centerpartiet ar det viktigt att a-kassan ar en forsakring som fokuserar pa omstallning,
som uppmuntrar till rérlighet och underlattar for manniskor att snabbt byta arbete. Da ar det
samtidigt viktigt att den som ar arbetssékande kan ta ett nytt arbete pa heltid/utifran
arbetsformaga. En a-kassa som oppnar for deltidsstudier behdver med andra ord kunna
sakerstdlla att den arbetssokande darmed inte hindras fran att ta arbete. Vi ser att detta skulle
kunna vara mojligt i de fall studierna sedan tidigare bedrivs vid sidan av arbete men a-kassan
ar i grunden en omstallningsforsakring for att soka och fa arbete, och mojligheten att studera
med a-kassa pa deltid &r och behover vara ett undantag och inte en regel. For studier finns
specifikt studiemedel och studielan, vars mal &r att garantera forsorjning under studier, och
som redan tillhér varldens mest generdsa system. Motionen kan darmed inte bifallas, &ven om
partistyrelsen anser att Centerpartiet bor verka for att en arbetssoékande ska kunna fortsétta
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sedan tidigare pabdrjade deltidsstudier som inte begransar vederborandes maéjligheter att ta ett
nytt arbete.

Vad géller Barnkonventionen som inférlivades i svensk lag den 1 januari 2020 har flera
utredningar, rapporter och granskningar visat att annan svensk lagstiftning kan behdva ses
over for att harmoniera med atagandet enligt Barnkonventionen. Centerpartiet har drivit pa for
detta och anser givetvis att dven nya regelverk ska harmoniera. Barnkonventionens
huvudsakliga fokus handlar dock om att vérna barns grundldggande och universella
rattigheter. Det dr darmed inte givet att Barnkonventionen har sa stor inverkan pa regelverket
for arbetsloshetsforsakring. Partistyrelsen foreslar mot denna bakgrund partistdamman att
instdmma i motionens intention.

Partistyrelsen foreslar partistamman att besluta:

att Centerpartiet bor verka for att en arbetssdkande ska kunna fortsatta sedan tidigare
paborjade deltidsstudier som inte begransar vederborandes mojligheter att ta ett nytt arbete.

Partistyrelsen foreslar partistamman instimma i intentionerna i féljande motioner:

6.26.4

Partistyrelsen foreslar partistamman avsla foljande motioner:
6.26.1

6.26.2

6.26.3

6.27, 6.28: Regionalisera resurser och arbetsformedlingens funktion i
glesbygd

6.27.1 att arbetssokande bor erbjudas praktikplats for att komma in i arbetslivet sa fort som
mojligt.

6.27.2 att lokalkontor for arbetsformedlingen ska finnas i alla kommuner.
6.28.1 att resurser for arbetsmarknadspolitiska insatser 6verfors fran staten till regionerna.

6.28.2 att resurser for viss utbildning (exempelvis Yrkeshogskolans finansiering) éverfors
fran staten till den regionala nivan.

6.28.3 att - Europeiska Socialfondens tillampningar genomférs med stod av regionala
program, som kan arbeta i ndra samverkan med lokala och regionala arbetsmarknader.
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Partistyrelsens yttrande:

Motionerna tar upp vikten av regional och lokal férankring inom arbetsmarknadspolitiken i
stort samt Arbetsformedlingens arbete. Dessutom att arbetssékande bor erbjudas praktikplats.

Praktikplats ar en mojlig insats for att arbetssokande ska fa forankring pa arbetsmarknaden
och en viktig bestandsdel exempelvis i det sa kallade intensivaret som Centerpartiets verkat
for och som inforts i enlighet med Januariavtalet. Partistyrelsen instdimmer i intentionerna i
motionen, samtidigt som det behover vara den enskildes behov utifran bakgrund sasom
utbildning och tidigare arbetslivserfarenhet i relation till hur arbetsmarknaden ser ut som
avgor vilken insats som ar l&mplig i det enskilda fallet.

Vad galler vikten av regional forankring och lokal forankring i Arbetsférmedlingens arbete &r
skillnaderna i forutsattningar mellan storstadsregionerna och landsbygdsregionerna
betydande. Den lokala politiken har ofta battre forutsattningar att samarbeta med det lokala
naringslivet for att hitta gemensamma losningar som far fler manniskor i arbete an vad
politiken pa riksplan har.

Centerpartiet ar drivande for genomforandet av en omfattande reform av Arbetsférmedlingen,
med malet att minska byrakratin och oka effektiviteten med fristaende resultatbaserade privata
och ideella aktorer som ska vara narvarande lokalt i alla kommuner, vilket &ven innebér att
Arbetsformedlingen som myndighet ska vara narvarande.

En central del i arbetet med reformeringen av Arbetsformedlingen har varit att
arbetsmarknadspolitiken ska finnas narvarande i hela landet, efter manga ar av retratt fran
mindre orter pa landsbygden. | utformandet av reformeringen av Arbetsférmedlingen har
darfor Arbetsformedlingen i regleringsbrev givits uppdrag att ateruppratta narvaro i alla
landets kommuner, och fatt motsvarande resurser for att uppfylla detta. Detta arbete inleddes
men har annu inte natt fram pa ett tillfredstallande sétt efter de manga aren av neddragningar
pa mindre orter och arbetet behdver féljas noga. Dessutom har Arbetsformedlingen fatt i
uppdrag att pa ett battre satt kommunicera med kommuner och regioner. Centerpartiet
kommer fortsatta arbeta for en reformering av Arbetsférmedlingen dar samordningen med den
lokala och den regionala nivan starks. | det arbete som varit har det sarskilt understrukits
vikten av att finansiera framgangsrika samverkansprojekt mellan kommuner och
Arbetsformedlingen.

Det ar ocksa, som motionaren lyfter fram, centralt att medel fran Europeiska Socialfonden, i
hogre grad genomfors med stod av regionala program, som kan arbeta i ndra samverkan med
lokala och regionala arbetsmarknader.

For att Arbetsférmedlingen ska na béttre resultat kravs vidare enligt Centerpartiet att arbetet
dar fristaende resultatbaserade idéburna aktorer slapps in och betalas efter resultat fortsatter.
Pa sa vis kan resultat uppnas for de arbetslésa och kommuner och regioner kan slippa den
stora bérda som de idag axlar pa grund av att Arbetsformedlingen inte levererar resultat. |
ljuset av detta instammer Partistyrelsen i att det regionala perspektivet pa
arbetsmarknadspolitiken ar helt centralt inom en reformering av Arbetsformedlingen.
Resurser bor alltsa i hogre grad rikta sig pa den regionala och lokala nivan, men daremot kan
inte alla resurser fran Arbetsformedlingen 6verforas fran staten till regionerna.
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Yrkeshogskolan &r idag en av Sveriges mest framgangsrika utbildningsformer, som med
narhet till arbetsmarknaden och dess behov av kvalificerad arbetskraft, utbildar manga
personer till viktiga bristyrken. Darfor har Centerpartiet drivit igenom en kraftfull utbyggnad
av platserna pa Yrkeshogskolan. Yrkeshogskolan arbetar redan idag tydlig for att anpassa
utbildningar till lokala och regionala behov, vilket &ar en del av framgangen. Daremot vore det
olyckligt att i grunden omorganisera en verksamhet som &r idag &r mycket framgangsrik och
effektivt fyller viktiga lokala och regionala behov.

Partistyrelsen foreslar partistamman instimma i intentionerna i féljande motioner:
6.27.1
6.27.2
6.28.1

6.28.3

Partistyrelsen foreslar partistamman avsla foljande motioner:

6.28.2

6.29: Stark utrikesfodda kvinnors mojligheter till forsorjning

6.29.1 att arbetsgivare som anstéller en nyanland kvinna i exempelvis nystarts- eller
instegsjobb, ska ges en hdgre subvention an nuvarande niva.

6.29.2 att fler satsningar pa yrkessvenska och kompletteringsutbildningar for kvinnor med
erfarenhet fran alla typer av bristyrken genomférs.

6.29.3 att en arbetsformedlarpeng, motsvarande skolpengen, som den arbetssdkande kan
nyttja gentemot en formedlare som bistar i etableringen pa arbetsmarknaden.

6.29.4 att SFI forbattras genom hardare krav och hogre tempo.

Partistyrelsens yttrande:

Motiondrerna lyfter vikten av att minska klyvningen och stérka utrikesfédda kvinnors
etablering och stallning pa arbetsmarknaden, vilket ar viktigt saval ur ett jamstélldhets- som
integrationsperspektiv, samt bl.a de brister Arbetsférmedlingen visat i undersokningar av
bemotandet av utrikesfodda kvinnor.

Centerpartiet ser allvarligt pa klyvningen pa arbetsmarknaden och har lange verkat for att
minska tudelningen - sarskilt med beaktande av att starka utrikesfédda kvinnors stéllning pa
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arbetsmarknaden. Detta framgar bland annat av det program som antogs av partistimman
2019 och kommittémotion till riksdagen 2020.

| Januariavtalet kom detta till uttryck (bland annat) genom uttrycklig skrivning om att bade
kvinnor och man fran samhaéllets sida skulle motas av samma forvantningar och ges ratt
forutsattningar for att kunna forsorja sig sjalva och sta pa egna ben genom intrade pa
arbetsmarknaden, och att det behdvs ett tydligt jamstalldhetsperspektiv i alla
etableringsatgarder.

Vidare angavs att SFI-undervisningen skulle forbattras bland annat genom att mojligheterna
att lara sig yrkessvenska pa jobbet samt att méjligheterna att kombinera SFI och yrkesvux ska
forstarkas. | detta kvalitétslyft for SFI ingick SFI-pengsutredningen, som handlar om hur en
ersattning till utbildningsanordnare kan utformas som baseras pa uppnadda sprakresultat, vars
arbete alltjamt pagar, och arbetet med KLIVA-utredningen (SOU 2020:66 Samverkande
krafter — for starkt kvalitet och likvardighet inom komvux for elever med svenska som
andrasprak).

Arbetet med en reformering av Arbetsformedlingen innebar vidare att fristdende aktorer
skulle matcha och rusta arbetssokande for de lediga jobben. Centerpartiet har ocksa drivit pa
for att 10 000 nya underskaéterskor och vardbitraden ska kunna fastanstéllas och
kompetensutvecklas under 2020 och 2021 och att personer som jobbar inom aldreomsorgen
far sin underskoterskeutbildning pa betald arbetstid och erbjuds samtidigt
tillsvidareanstéllning. Partistyrelsen anser att detta i allt vasentligt dverensstdmmer med
intentionerna i motionen pa dessa punkter.

Redan idag ar status som nyanland grund fér hdgre subvention inom nystartsjobb och de
utvidgade Etableringsjobben som ska dppna arbetsmarknaden for fler. Bada dessa ar
rattighetsbaserade, men nar det géller de stod som Arbetsformedlingen beslutar 6ver &r det
viktigt att dessa delas ut pa ett jamstallt satt. Subventionen ska grunda sig pa den sékandes
arbetsmarknadssituation, inte pa kon.

Partistyrelsen uppfattar yrkandet om att arbetsgivare som anstéller en nyanland kvinna i
exempelvis nystarts- eller instegsjobb, ska ges en hogre subvention &n nuvarande niva,
innebar att subventionsnivéaerna skulle vara olika for nyanlanda kvinnor och man. Det kan inte
anses vara forenliga med Sveriges grundlaggande regler mot diskriminering, darmed foreslas
avslag pa den att-satsen.

Partistyrelsen foreslar partistamman instimma i intentionerna i féljande motioner:
6.29.2
6.29.3

6.29.4

Partistyrelsen foreslar partistamman avsla foljande motioner:

6.29.1
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Sofia Jarl, Centerkvinnorna, reserverar sig till forman for bifall pa motion 6.29.1

Motivering: Etableringstiden for utrikesfédda pa arbetsmarknaden ar lang och allra langst fran
arbetsmarknaden star utrikesfodda kvinnor. Att sysselsattningsgraden och etableringstiden skiljer
sig avsevart mellan konen ar allvarligt bade utifran ett jamstalldhets- och ett integrationsperspektiv.
Ofta finns ocksa kulturella forestallningar om att kvinnor inte ska lénearbeta utanfor hemmet, vilket
for att kvinnorna halls kvar i ett utanforskap och ett beroende av en manlig familjeforsorjare.
Darfor ar det rimligt att samhallet markerar mot dessa forestéallningar och gor det extra formanligt
for en arbetsgivare att anstéalla kvinnor i exempelvis nystarts- eller instegsjobb, till en hogre
subvention &n nuvarande niva.

Aphram Melki reserverar sig till forman for bifall pa motion 6.29.1

Motivering: Motionen adresserar arbetslosheten, framst utrikesfodda och som befinner sig langt
ifran arbetsmarknad dar kvinnor utgor majoriteten.

6.30: Gemensam och obligatorisk A-kassa

6.30.1 att reformera arbetsloshetsforsakringen sa att den blir obligatoriskt och administreras
av Forsakringskassan.

Partistyrelsens yttrande:

Motiondren vill, i likhet med sjuk- och foraldraférsékringen, se en obligatorisk
arbetsloshetsforsakring, utan olika avgifter, som administreras av Forsakringskassan.
Centerpartiet vill pa lang sikt verka for en allman arbetsloshetsforsakring som omfattar alla
som kvalificerat sig. | dagens lage, dar denna ambition saknar majoritet, verkar Centerpartiet
for att fler ska omfattas av arbetsloshetsforsakringen och har arbetat med den utredning som
presenterades i juni 2020 déar arbetsloshetsforsakringen ska dppnas for fler som arbetat och
reformeras i linje med en flexicuritymodell. | parternas 6verenskommelse om en modern
arbetsratt, med bakgrund i Januariavtalet, ingar aven att det ska utredas forutsattningarna for
en ny kollektivavtalad arbetsléshetsforsakring. Partistyrelsen anser inte att det nu &r mojligt
att ta nésta steg till en obligatorisk a-kassa, &ven om vi instdmmer i intentionens riktning om
en arbetsloshetsforsékring som omfattar alla.

Partistyrelsen foreslar partistimman instimma i intentionerna i féljande motioner:

6.30.1
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6.31: Arbetsplatskvot pa 1.0

6.31.1 att Centerpartiet verkar for att utredningar gérs om hur mycket klimatutslapp skulle
minska om arbetsplatskvoten var mer jamn.

6.31.2 att Centerpartiet verkar for att minska skillnaden i arbetsplatskvoten mellan omraden
som utgor belastningar pa klimat och pendlingstid for invanare.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren vill verka for att jamna ut férdelningen av arbetsplatser mellan olika omraden for
att minska klimatpaverkan, hoja luftkvalitén och gora livspusslet lattare.

Som Centerpartiet skriver i kommittémotion till riksdagen, 2020/2021:2922, Ledarskap for
klimat och grén omstallning, sa ar det centralt i dagens samhélle att manniskor kan resa och
att foretag kan transportera varor. Behovet av effektiv logistik och snabba transporter kommer
fortsatta 0ka nér digitalisering och e-handel véxer. Att kunna transportera sig snabbt mellan
olika delar av landet gor att arbetsmarknadsregionerna véxer och jobb och féretagande kan
vaxa i hela landet. Centerpartiet arbetar for att transporter ska bli mer effektiva och for
transportsystem dar utslappen och miljopaverkan fran transporterna minskar. Vi ser ocksa att
den snabba teknikutvecklingen skapar stora mojligheter for att minska utslappen — men inte
mobiliteten.

Vi lyfter ocksa, bland annat, att vi behover fortsatta arbetet bland annat med 6kad
biodrivmedelsanvandning, fordon med nollutslapp som drivs med gron el eller vatgas och
bransleceller, men ocksa praktiska losningar med bilpooler och smarta digitala mobilitets- och
delningstjanster. Partistyrelsen anser vi ska halla fast vid att jaga utslappen men inte
transporterna, och foreslar darfor avslag pa motionen.

Partistyrelsen foreslar partistamman avsla foljande motioner:
6.31.1

6.31.2

6.32, 6.33: Battre forutsattningar for distansarbete
6.32.1 att se Over regler kring skatteavdrag och arbetsmiljo for att premiera hem-
/distansarbete.

6.33.1 att Centerpartiet ska arbeta for att arbetsgivare ska normalisera distansarbete sasom en
egen anstallningsform.

6.33.2 att Centerpartiet ska arbeta for att normalisera distansarbete genom att infora atagande
for statliga arbetsgivare att 6ppna fler mgjligheter att tillsammans med arbetstagaren avtala
om distansarbete.



1143
1144
1145
1146
1147
1148
1149
1150
1151
1152
1153
1154
1155
1156
1157
1158
1159
1160
1161
1162
1163
1164
1165
1166
1167
1168
1169
1170
1171
1172
1173
1174
1175
1176
1177
1178
1179
1180
1181
1182
1183
1184
1185
1186
1187
1188
1189
1190

6.33.3 att Centerpartiet ska verka for att statliga arbetsgivare i anstéllningsannonser som
standard ska ange om distansarbete for en viss tjanst &r mojlig, relevant och rimlig samt i
vilken omfattning.

6.33.4 att Centerpartiet ska uppmuntra arbetsgivare att infora tjanster som anger distansarbete
som "arbetsort” med ev. platsbunden uppdragsgivare.

Partistyrelsens yttrande:

Med Coronapandemin har arbete hemifran, pa distans, provats i betydande omfattning.
Motionarerna lyfter fram fordelarna med distansarbete och tar, sammantaget, bland annat upp
minskade behov av transporter, mindre tid som gar at till att arbetspendla — vilket underlattar
livspusslet och ger barnen storre tillgang till sina foraldrar (vilket aven lyfter fram fragan ur
ett jamstélldhets- och barnperspektiv), minskade kostnader for kontor, breddad
rekryteringsbas for arbetsgivare — som ocksa innebar att stad och land binds samman.

Partistyrelsen tolkar det dvergripande syftet i bada motionerna som att partiet ska verka for
béattre forutsattningar for distansarbete. | enlighet med hur motiondrerna argumenterat anser
partistyrelsen att utvecklingen av forutsattningarna for distansarbete ligger i tiden, som en del
i utveckling av digitaliseringen, ett ytterligare steg mot att gora arbetssituationen mer flexibel
for fler arbetstagare och for att skapa béttre forutsattningar for boende pa annan ort som far
hela Sverige att vaxa. Men alla kan inte och kommer inte heller kunna utféra arbete pa
distans.

Mojligheten ar fortfarande i stort begrénsad till vissa branscher, kontorsarbetande tjansteman
och akademiker. Att se 6ver skatteavdragsreglerna generellt for att premiera distansarbete blir
darmed en form av riktad skattelattnad som gynnar en viss grupp vilket partistyrelsen inte kan
stélla sig bakom.

Att se Over skattereglerna vad avser formansbeskattning, exempelvis i samband med kop av
kontorsutrustning for hemmabruk av arbetsgivaren, ligger daremot i linje med Centerpartiets
politik och det arbete som partiet driver.

Partistyrelsen instdmmer i intentionen men anser darfor att motionen om att se 6ver regler
kring skatteavdrag och arbetsmilj6 for att premiera hem-/distansarbete behdver justeras men
ocksa breddas for att fanga in ett bredare beslut utifran det 6vergripande syftet i bada
motionerna.

Vad galler 6vriga yrkanden ar detta atgarder som bor beslutas nara den verksamhet som
berors och av respektive foretag/arbetsgivare utifran hur verksamheten ser ut, vilka krav som
stélls och vilka mojligheter som finns. Har finns &ven mojligheter till reglering genom
kollektivavtal och utifran samverkansprocesser i enlighet med den svenska
arbetsmarknadsmodellen som &ven statliga arbetsgivare omfattas av.

Partistyrelsen menar att det inte ar lampligt att partistimman fattar sa detaljerade beslut som
foreslas. Partistyrelsen ser inte heller skal till att vid sidan av tillsvidare och tidsbegransad
anstéllning infora distansarbete som en egen anstallningsform.

Partistyrelsen foreslar partistamman att besluta:
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att verka for béattre forutsattningar for distansarbete och att i detta syfte se dver regler kring
formansbeskattning och arbetsmiljo.

Partistyrelsen foreslar partistamman instimma i intentionerna i féljande motioner:

6.32.1

Partistyrelsen foreslar partistamman avsla foljande motioner:
6.33.1
6.33.2
6.33.3

6.33.4

6.34: Effektivitet i naringspolitiska insatser

6.34.1 att verka for minskande av bidrag som insatsform inom naringspolitiken till férman for
Okade inslag av finansieringsinstrument.

Partistyrelsens yttrande:

Motionéaren efterlyser mindre bidrag till svenskt entreprendrskap till forman for andra typer av
finansiering. Hur och pa vilka grunder och genom vilka instrument svenska foretag ska fa stod
ar en viktig och omfattande fraga. Staten ar involverad pa manga olika satt med
skattefinansierat kapital. Myndigheter likt Formas, RISE och Vinnova delar ut stora belopp
for att framja innovativa unga foretag, Almi &r aktiv genom bidrag och stdd till foretag i olika
tillvaxtfaser. Vi har statligt riskkapital i form av Saminvest och Norrlandsfonden.
Exportforetag kan fa radgivning och stéd genom Exportkreditnamnden och Svensk
Exportkredit. Vi har ocksa Business Sweden som hjalper foretag att marknadsfora sig
utomlands. Svenska foretag kan ocksa fa stod fran EU. Europeiska investeringsbanken (EIB)
hanterar en del av EU:s foretagsfinansiering. Féretag har mojlighet att ansoka om lan direkt
fran Europeiska investeringsbanken som erbjuder en rad olika laneprodukter. Denna mangfald
ar av godo eftersom den svenska foretagsfloran &r diversifierad och har olika behov. En del
behdver stéd i form av bidrag medan andra véxer bast med lanefinansiering och andra
instrument.

Staten ska inte vara den huvudsakliga parten for finansiering till svenska foretag. Det &r i
forsta hand marknadens uppgift att tillhandahalla finansiering. Staten kompletterar marknaden
I detta avseende. Det finns en del regionalpolitiska stod som tillgodoser behovet av goda
forutsattningar for foretagsamhet i hela landet. Partistyrelsen anser darfor inte att det behdvs
nagra genomgripande reformer for statligt stod till svenska foretag.
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Partistyrelsen foreslar partistamman avsla foljande motioner:

6.34.1

6.35: Kommersialisering i Sveriges forsknings- och innovationssystem
6.35.1 att verka for att 6ka prioriteringen och graden av kommersialisering inom Sveriges
forsknings- och innovationssystem.

Partistyrelsens yttrande:

Motionéaren lyfter fram behovet av en hogre kommersialiseringsgrad fran statligt finansierad
grundforskning. Sverige har under flera ar toppat EU-kommissionens Innovation Union
Scoreboard. Sveriges hoga ranking beror emellertid framst pa att vi satsar stora resurser pa
forskning, inte att det egentligen resulterat i ndgon storre output - ndgot som brukar benamnas
den svenska FoU-paradoxen.

Denna blir sérskilt tydlig vid en analys av delkategorin “ekonomiska effekter” 1 Innovation
Union Scoreboard dér Sverige ligger under EU-genomsnittet. Kategorin méter bland annat
hur stor del av foretagens forsaljning som bestar av nya innovationer, export av medel- och
hdgteknologiska produkter och export av kunskapsintensiva tjanster.

For att starka Sveriges position pa den internationella marknaden behover vi battre nyttja de
svenska naringarna och béttre positionera oss pa omraden dar vi redan &r starka och har
spetskompetens. Genom 6kat fokus pa bland annat Life science, bioenergi, skog och
produktprocesser inom stal och jarn kan kvalitén pa svensk forskning hojas ytterligare.

For Centerpartiet ar det viktigt att resursfordelningen till forskningen &r transparent och enkel
att anvanda samt att den stimulerar och premierar vetenskaplig kvalité, resultat i form av
forskningsgenombrott, bolagsbildning och kommersialisering och samverkan med 6vriga
samhallet.

Partistyrelsen anser att grundforskning inte ska ha tvanget att leda till en kommersialisering.
Bast grundforskning gors utan inblandning pa krav avseende avsattning eller
marknadstillvandhet. Daremot ska en kunskapsnation som Sverige ligga hdgre upp i
internationella métningar nér det géller hur forskning och innovation till leda till
kommersiella genombrott. Idag férser den statliga forskningspropositionen myndigheter som
RISE, Vinnova och Formas med stora belopp for att de ska underlatta 6vergangen fran
innovation till kommersialisering. | forskningsproppen for kommande aren har Centerpartiet
aven starkt skrivningarna om kommersialisering och samverkan med naringslivet. Detta i



1266 ~ kombination med att Centerpartiet kontinuerligt ser 6ver forutsattningarna for att gora det
1267  enklare att driva foretag tror vi ar en bra véag framat.
1268

Partistyrelsen foreslar partistamman instimma i intentionerna i féljande motioner:

6.35.1

1269
1270
1271
1272
1273

1274  6.36: Taxiverksamhet

1275

1276  6.36.1 att Taxiverksamhetens skravasende avskaffas.

1277

1278

1279  Partistyrelsens yttrande:

1280

1281  Motiondren vill avskaffa taxibranschens ”skravédsende” och gora det mdjligt f6r privatperson
1282  att i sina fordon mot betalning bedriva taxiverksamhet. Med ”skraverksamhet” avses hir de
1283 tillstand som kravs for att bedriva taxiverksamhet, det vill séga taxiforarlegitimation samt
1284 taxitrafiktillstand. Dessa tillstand sakerstaller att fordonet ar trafiksakert och att 6raren har en
1285  godtagbar handel och vandel, betalar skatter, tillser sa att arbetsmiljon ar god, med mera. Om
1286  taxibolaget misskoter sig drar Transportstyrelsen in dessa legitimationer. Aven den senaste
1287  generationer taxiutovare — till exempel Uber — uppfyller samma krav som de traditionella
1288  taxibolagen.

1289

1290  Taxiverksamheten idag har halften av sin omsattning fran samhallstransporter, det vill séga
1291  fardtjanst, sjukhustransporter, skolskjuts, med mera. Taxiverksamheten &r dven ett

1292  komplement till kollektivtrafiken. Det ar darfor till stor del skattemedel som finansierar

1293  dagens taxiverksamhet och enligt Kollektivtrafiklagen &r det regionernas skyldighet att se till
1294  saatt varje region har en fungerande samhallstransporter.

1295

1296  Det ar ett faktum att digitaliseringen har medfort nya tjanster till gagn for samhallet. Likaledes
1297  &r det ett faktum att taxiverksamhet via digitala tjanster leder till stort skatteundandragande
1298  och skattebortfall. Det finns exempel pa utbredd svart taxi-verksamhet som anvander sociala
1299  medier som plattformar. Detta riskerar att sla undan benen pa serisa foretag som darmed inte
1300  heller skulle kunna erbjuda sina samhéllstransporttjanster till regionen.

1301

1302  Centerpartiet driver pa for att sakra att plattformsekonomin inkluderas i den reguljara

1303  ekonomin sa att det inte ar mojligt att undvika skatter och avgifter bara for att man séljer sina
1304  tjanster via en plattform. Det ar avgoérande for réttvis konkurrens, for 6kad trygghet och for att
1305  sékra att innovativa tjanster kan utvecklas och inkluderas i samhallsekonomin.

1306  For Centerpartiet ar det oerhort viktigt att vi kan ta fram system och strukturer som &r

1307  anpassade for den digitala ekonomins tjénster samtidigt som vi med kraft kan sakerstélla att
1308  ratt skatter betalas in.

1309
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| och med digitaliseringen har svart-taxi-verksamheten blivit mer utbredd, ”professionell” och
etablerad. Vanliga privatbilister lagger ut sina tjdnster som “taxi-chaufforer” pé sérskilda
Facebook-sidor och konkurrerar darmed i en omfattning med seriésa taxibolag mer an
nagonsin. Att samhallet har tillgang till seridsa taxibolag som dels kor privatpersoner och dels
utfor samhallstransporter for det offentliga viktigt for samhallet. Att slappa pa de krav som
stallts upp for en sadan viktig del som transporter av manniskor ar inte ratt véag att ga. Det
kommer att leda till att skattemedel undandras fran statskassan och att trafiksékerheten for
privattransporten sétts ur spel samt att underlaget for samhallstransporter minskar.

Partistyrelsen foreslar partistamman avsla foljande motioner:

6.36.1

6.37: Ungdomars praktik

6.37.1 att halla fram mordtter som gor storre skogséagare (aven offentliga som kyrkan och
kommuner) mer motiverade att ta ansvar for ungdomars praktik.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren lyfter fram vikten av att ungdomar skaffar sig en bild av skogsbruket och
skogsnaringens betydelse genom att i storre utstrackning engagera sig i skogsskotsel. Idag ar i
praktiken all skogsskotsel utlagd pa entreprenad till utlandsk arbetskraft, det géller plantering
likval som rojning. Staten och dess myndigheter betraktar skogsagarnas skogsskotsel som ett
sektorsansvar och har i praktiken inga styrmedel i denna del for att andra detta.
Skogsstyrelsen har ett sarskilt uppdrag att lara langtidsarbetslésa och nyanlanda bedriva
skogsskotsel, men det &r mer ett arbetsmarknadsprojekt an ett satt att fa ungdomar att
intressera sig for skogsbruk.

Sedan den nya skogslagstiftningen tradde i kraft den i januari ar 1994 ar praglas skogssektorn
av frihet under ansvar. Det har inneburit att staten har hallit sig undan fran styrning - bortsett
fran sektorsrelaterad lagstiftning, givetvis. Denna princip ar vard att varna och det skulle vara
problematiskt ur ett marknadsperspektiv om staten gick in med avdrag, bidrag eller andra
finansiella styrmedel for att gora det attraktivare for branschen att anstélla ungdomar. Alla
sadana initiativ far i sa fall komma fran branschen sjalv och skulle kunna motiveras utifran
branschens eget behov av langsiktig rekrytering av ungdomar till skogsyrkena.

Partistyrelsen foreslar partistamman avsla foljande motioner:

6.37.1
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Infrastruktur och transporter

6.38, 6.39, 6.40, 6.41, 6.42: Cyklar

6.38.1 att elcyklar far ge tramphjalp upp till 35 km/h.
6.38.2 att hjalmtvang infors for elcyklar med tramphjalp upp till 35 km/h.

6.39.1 att Centerpartiet arbetar for att 6ka kommunernas sjalvbestdimmanderétt kring
byggnation av gang- och cykelvagar, sa de kan fa projektera och bygga samt betala hela
kostnaden, i de fall Trafikverket ej vill betala nagot, om de vill och har kunskapen samt foljer
Trafikverkets regler for byggandet.

6.39.2 att Centerpartiet arbetar for att 6ka resurserna hos Trafikverket sa att de kan hjalpa
kommunerna att bygga fler gang- och cykelvagar.

6.39.3 att Centerpartiet arbetar for att 6ka regeringens anslag till Trafikverket for byggnation
av gang- och cykelvégar.

6.40.1 att Centerpartiet ska driva en fordndring av lagstiftningen som mojliggor att cyklister
ska kunna cykla mot fordonstrafiken pa enkelriktade gator.

6.41.1 att Trafikverket skall ansvara fér 100 procent av finansieringen gallande
sakerhetsutbyggnad av gang och cykelvagar i anslutning till trafikverkets vagar och
sammanbindning av olika orter.

6.42.1 att gang och cykelvagar som é&r fristdende kan ges likartade regler som for allméanna
vagar i Ovrigt.

Partistyrelsens yttrande:

Marknaden for cyklar med elmotor har vuxit kraftigt det senaste decenniet. Det ar
uppenbarligen en produkt som manga uppskattar och det ar ett fordon som pa sina hall fatt
resenarer att stalla bilen och istallet cykla. Man ska dock komma ihag att det finns tre typer av
elcyklar. Den vanligaste sorten dr ’elcykel med assistens” som far ga 1 25 km/h och inte
kraver hjalm och inte har nagon aldersgrans for framférande. Den é&r att betrakta som en
vanlig cykel. Nista variant kallas ”motoriserad cykel” och har en starkare elmotor, kréaver
hjalm, har en aldersgrans pa 15 ar och klassas som Moped klass 1. Den tredje varianten kallas
”Snabb elcykel” och gér 1 45 km/h med en aldersgrans pa 15 ar samt klassas som Moped
klass 2. De tva senare elcykel-varianterna kraver korkort.

Mot bakgrund av det finns elcyklar pa marknaden som med rage kan komma upp till den av
motionaren efterfragade hastigheten bedomer partistyrelsen inte att Transportstyrelsen
behdver se Gver sina foreskrifter. Om den i vardagstal vanliga cykeln skulle fa en hogre
hastighetsbegransning skulle det dessutom medftra trafiksakerhetsutmaningar om yngre
personer skulle framfora en sadan cykel.

En motionar lyfter fragan om gransdragningen mellan stat och kommun néar det galler GC-
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vagar. Kommunerna har idag radighet dver anlaggning av GC-vagar pa kommunal mark.
Daremot, om man vill bygga GC-vagar parallellt med statlig vag eller jarnvég, sa regleras
detta av VVdglagen och dérmed blir Trafikverket huvudman for projektet. Vaglagen innebar i
praktiken att manga viktiga infrastrukturinvesteringar i GC-vagar forsvaras idag.
Partistyrelsen anser darfor att det kan finnas skél att se 6ver regelverk och lagstiftning, till
exempel bor perspektiv och aspekter av en férandring i vaglagen utredas. Detta slog ocksa
stamman i Karlstad fast ar 2019. | samband med en sadan Gversyn ar det dock viktigt att
markagarperspektivet tydligt finns med sa att cykelvégar inte blir ytterligare en atgard som
legitimerar en 6kad expropriering.

Inom ramen for Centerpartiets samverkan med regeringen de senaste aren har resurserna till
GC-vagar 6kat. Ar 2021 satsades 325 miljoner kronor och lika mycket ska satsas ar
2022.Dessa investeringar innefattar bade en forstarkning av statens cykelinfrastruktur och
kommuners mgjlighet till cykelinvesteringar genom stadsmiljoavtalen. V&l utformade
stadsmiljoéer och gaturum skapar forutséattningar for en 6kad och saker cykling. Darfor finns
aven en forstarkning av stadsmiljéavtalen med 300 miljoner kronor 2021 och 250 miljoner
kronor 2022 i detta paket, med sarskilt fokus pa cykel. Motionaren vill att vi ska driva fragan
om 6kad bemanning pa Trafikverket sa att myndigheten kan framja cykelfragor.
Partistyrelsen instdammer i att 6ka anslagen till Trafikverket for att framja cykling.

Cykling ar ett bra satt att ta sig fram i stadsmilj6. | manga andra lander sdsom Tyskland,
Danmark och Norge har lagstiftare och myndigheter mojliggjort for cyklister att cykla mot
biltrafiken pa enkelriktade gator, dar sa bedoms majligt. | Sverige har vi en lagstiftning som
forsvarar denna typ av foreskrifter fran kommunerna. Motionaren vill att cyklar ska kunna
undantas fran enkelriktningen genom en tydlig och enhetlig skyltning. Detta skulle forslagsvis
kunna skyltas upp med enkelriktat-skyltar (E16) i kombination med tillaggstavlior om att de
skyltarna inte géller cyklister vilket gor det tydligt for alla vad som géller. Detta ar idag inte
lagligt enligt Transportstyrelsen och darfor kravs en lagandring for att de kommuner som sa
vill ska kunna ordna ett bra trafikflode i stadskarnorna.

Stockholm stad forsokte for nagra ar sedan att pa egen hand tolka Transportstyrelsens
foreskrifter och skyltade om sa att cyklister kunde cykla mot enkelriktat. Detta 6verklagades
och som saken nu ligger efter en kompromiss, har Stockholms stad infort
enkelriktningsskyltar (de rodgula) pa det hallet man inte far kora in med bil och en
tillaggsskylt om att det inte géller cyklister. Dock leder dagens lagstiftning kring framforande
av cykel mot enkelriktat till tolkningsproblematik och i slutdndan sémre maojligheter att framja
cykeltrafik, vilket Centerpartiet, bundet av stdmmobeslut, vill fraimja. Denna lagstiftning
maste darfor ses Over i riktning mot ett regelverk som medger for kommuner att ha en storre
radighet 6ver fragan. Det ar ocksa i linje med det beslut Partistimman fattade vid forra
stamman ar 2019 i Karlstad, att se 6ver behovet av atgarder, regelforenklingar och
lagandringar som mojliggor dkad cykling i hela landet.

En motionér vill att Trafikverket finansierar GC-végar till hundra procent, mot som det &r
idag att kommun och region kan hel- eller delfinansiera. Motionarens forslag riskerar enligt
partistyrelsen att bli kontraproduktivt. Ju stérre det kommunala och regionala inflytandet éver
strackning, byggnation och finansiering blir 6ver Trafikverkets GC-projekt, desto snabbare
kan de bli verklighet och med en utformning som passar de lokala och regionala behoven.
Déremot anser PS att ytterligare resurser ska tillskjutas till GC-projekt genom den nationella
transportplanen.
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En motionér lyfter vikten av ensartade regelverk for GC-végar och allménna végar.
Centerpartiet har stimmobeslut sedan Karlstad ar 2019 pé att ’se 6ver behovet av atgérder,
regelforenkling och lagéindringar som mdjliggér okad cykling i hela landet.” Dock méste
fragan som motionaren foreslar utredas for att narmare se vilka konsekvenser motionarens
forslag far, men partistyrelsen staller sig positivt till en 6versyn i enlighet med partilinjen att
forenkla for cykling.

Partistyrelsen foreslar partistamman att besluta:

att driva fragan om en Gversyn av nuvarande lagstiftning avseende GC-végar och allméanna
vagar i syfte att forenkla lagstiftningen for anlaggning- och vidmakthallande av GC-végar.

Partistyrelsen foreslar partistamman bifalla foljande motioner:

6.40.1 att Centerpartiet ska driva en fordndring av lagstiftningen som majliggor att cyklister
ska kunna cykla mot fordonstrafiken pa enkelriktade gator.

Partistyrelsen foreslar partistamman instimma i intentionerna i féljande motioner:
6.39.1
6.39.2
6.39.3

6.42.1

Partistyrelsen foreslar partistamman avsla foljande motioner:
6.38.1
6.38.2

6.41.1

6.43, 6.44, 6.45, 6.46, 6.47: Vagar

6.43.1 att verka for att Trafikverket aterinfor statsbidrag for de enskilda vagar som forlorade
statsbidrag den 1 januari 2021.
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6.44.1 att tydliggora att alla har eget ansvar i trafiken fran gaende till yrkesforare.

6.44.2 att infor ett liknande system som man har i andra lander tex Frankrike, trafikanten far
en varning och darefter tas korkortet i beslag samt boter/fangelse. Samt infora kontroll ur
halsosynpunkt och kunskap efter antal ar i trafiken.

6.44.3 att 6ka antalet trafikpoliser i hela landet for en tryggare och sakrare trafik.
6.45.1 att Centerpartiet tar ett initiativ for att 6ka anslaget till det lagtrafikerade vagnatet.

6.45.2 att utveckling av vagnat och infrastruktur sker med utgangspunkt fran kommande
etableringar och inte enbart baserat pa folkmangd.

6.46.1 att Centerpartiet ska verka for att intensifiera arbetet forenklade och réattssékra regler
for andring av inaktuella andelstal vid samégd enskild vég.

6.46.2 att Centerpartiet ska verka for att kommuner kan vara betalningsmottagare av
Trafikverkets stod for underhall av enskilda végar.

6.47.1 att driva en annu mer kraftfull politik for att 6ka statsanslagen for langsiktigt underhall
och skotsel av enskilda végar.

Partistyrelsens yttrande:

Sverige ar beroende av ett vél underhallet vagnat. Centerpartiet har under innevarande
mandatperiod inom ramen for Januariavtalet framgangsrikt forhandlat fram ytterligare stod till
de enskilda vagarna och ett battre underhall av desamma. Det rér sig om drygt 350 miljoner
kronor, plus ett generellt kat stod arligen runt 100 miljoner kronor. Centerpartiet har
dessutom tillsammans med regeringen i budgetpropositionen for 2021 foreslagit 6kning av
anslaget till vagunderhall med 500 miljoner kronor per ar under perioden 2021-2023 dar
fokus bland annat. ar pa det finmaskiga vagnatet pa landsbygden. Det &r rekordsatsningar som
gors och det ar satsningar som verkligen behdvs.

Det finns regler uppsatta av Trafikverket for att staten ska kunna medge driftshidrag till
vagunderhall. For att kunna soka arligt driftbidrag ska det vara en sammanhéngande vag

pa cirka en kilometer eller langre till fast boende, naringslivet eller det rorliga friluftslivet och
tillgodose ett kommunikationsbehov. Vagar som &r av vasentlig betydelse som
genomfartsvagar eller som uppsamlingsvagar for fritidsbebyggelse kan ocksa fa bidrag.
Partistyrelsen anser att detta regelverk ar bra. Fordelningen av underhall mellan jarnvag och
vag maste vara balanserad. Dock anser vi med de generella héjningarna att det inte behdvs en
atergang till det aldre systemet som motionaren foreslar.

En motionar lyfter fram behovet av sékerhet i trafikmiljon. Denna fraga har manga
dimensioner. Att tydliggora det egna ansvaret &r i forsta hand en fraga den vuxne sjalv samt
for foraldrarna. De ska lara sina barn trafikvett och uppmarksamhet. Detta uttrycks ocksa
tydligt i VVagtrafikforordningens portalparagraf som adresserar forarens oinskrénkta ansvar for
det fordon hen framfor.
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Paféljden for hastighetsovertradelser ar idag inget Centerpartiet vill forandra. Daremot anser
vi att Trafikverket i sin iver att na Nollvisionen har gatt for brett fram med
hastighetssankningar pa en del av det vagnat som tidigare hade 90 km/h. Det ar ett alltfor
trubbigt verktyg, menar vi, att schablonmassigt sanka hastigheten pa en landsvag istéllet for
att i storre utstrackning arbeta med andra reglerande verktyg, till exempel dynamiska
hastighetsskyltar som medger 90 km/h ibland och 80 km/h ibland. Att bara sénka hastigheten
ger en falsk trygghet eftersom efterlevnaden kan bli undermalig. Har har vi Centerpartiet natt
framgangar i infrapropositionen dar satsningar pa tillganglighet och trafiksakerhet pa
landsbygden behdver darmed ocksa ga hand i hand, bland annat atgarder av typen
trafiksituationsstyrda hastighetstavlor.

Hélsokontroller hos den del av befolkningen som har kérkort kan bli béattre. Idag krévs till
exempel inga synundersokningar for privatpersoner for att fa kora bil, bortsett fran testen i
samband med anskaffandet av kérkortet. Centerpartiet tycker man bor 6vervéga att utreda
behovet av obligatoriska syntester for privatpersoner i samband med korkortsfornyelse, nar
foraren kommit upp i den alder da det ar vetenskapligt pavisat att synen gradvis forsamras.
Dartill skulle behovet av andringar i korkortslagen och kérkortsférordningen behéva
klargdras, bland annat mojligheten att genomfora kérprover i séker men verklig trafikmiljo for
personer med konstaterade synfaltsdefekter fore en eventuell indragning av korkortet, i likhet
med de som genomfors vid kognitiva bedémningar vid demens eller stroke. Darfor ar det
rimligt att snarast uppdra till Transportstyrelsen att i ett forsta steg se till att aterinfora
mojligheten att nyttja simulatorn pa Statens Vag- och transportinstitut (VTI) for att bedoma
korformagan hos personer som fatt sitt korkort aterkallat pa grund av synfaltsbortfall. Dartill
maste det skyndsamt tillsattas en utredning som undersoker hur ett nytt system for kdrprov pa
vag for personer med synfaltsdefekter kan utformas.

Centerpartiet anser att det ar en prioriterad fraga att 6ka trafikséakerheten pa vara vagar. En del
i detta arbete aterfinns pa omradet med utlandsk trafik, sa kallad cabotage. Vi har darfor varit
med och skarpt lagstiftningen pa omradet. Det kan dock finnas anledning att ga vidare med
ytterligare atgarder for att minska fusket, ett exempel kan vara att infora krav pa ett icke-
manipulerbart gps-baserat positioneringssystem for de utlandsregistrerade akare som
trafikerar det svenska véagnatet enligt cabotageregelverket, och som medfér omedelbar
lagforing och sanktion. Centerpartiet vill precis som motionaren se fler trafikpoliser,
falttjansteman fran Transportstyrelsen och béttre samordning mellan olika myndigheter for att
motverka den brottslighet som sker inom transportsektorn. Brist pa personal med kompetens
att utfora kontroller &r ett problem idag.

En motionar framhaller vikten av ett fungerade vagnat pa landsbygden. For att detta vagnat
ska vara funktionellt kravs betydande resurser, inte minst for underhall. Den nationella
transportplanen arbetas fram under ar 2021 och ar 2022. En del som végs in i den samlade
beddmningen ar hur trafikerat vagnatet ar och en del i detta ar forekomsten av
naringsetablering och den faktiska folkméngden. Partistyrelsen instdmmer i att myndigheten
bor ta hansyn till investeringsplaner och kommande etableringar i en given region nar
allokeringen av medel beslutas.

En motionar lyfter fram att de enskilda vagarna maste prioriteras. Det statliga stodet till dessa
vagar starktes genom alliansregeringen men Centerpartiet anser att det behdvs en fortsatt
upprakning av anslaget for att nodvandigt underhall och viktiga investeringar ska kunna
genomforas. Vid stimman ar 2019 i Karlstad beslutade stamman att bidragen till
vagsamfélligheterna ska justeras upp och att Centerpartiet ska vara drivande for att hoja
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medelstilldelningen till allmanna vagar for underhall och upprustning av vagsystemet pa
landsbygden. Vidare beslutade stdmman att Centerpartiet ska verka for att staten via
Trafikverket fortsatt tar ansvaret for vagnatet pa landsbygden och jobbar for att starka upp
vagarna bade pa underhall och drift.

Motionéaren lyfter fragan om en 6versyn av en del av det regelverk som handlar om samégda
enskilda vagar. Detta ar en fraga som vi har lyft i kommittémotionen Hallbara transporter med
hdg tillganglighet i hela landet (2020/21:3172). En vél fungerande infrastruktur &r en
grundlaggande forutsattning for en levande landsbygd. De samfallt enskilda végarna ar en
viktig del i detta, och inte minst den forvaltning som sker genom samféllighetsforeningar och
vagforeningar. Riksforbundet Enskilda Vagar (REV) har darfor foreslagit regeringen att
utreda forenklade och rattssakra regler for andring av inaktuella andelstal efter férebild fran
Finland.

Trafikverket ser I6pande dver hur bidragsgivningen till enskilda véagar skall ske framdver. Det
finns fordelar med att stodet gar till vagforeningar eftersom effektiviteten av vagunderhallet
da blir battre — och att denna driftsstruktur bibehalls. Riksforbundet enskilda vagar (REV)
anser att forslaget kan leda till en positiv utveckling i manga delar av landet dar de enskilda
vigforeningarna nu ligger “vilande” och 1 och med forslaget kan ater bli aktiva. Centerpartiet
delar den uppfattningen och anser att det ar béttre att stodet gar direkt till vagféreningen &n att
kommunen sjalv tillgodogor sig statsbidraget. Dessutom finns den hdgst befogade risken att
statsbidraget inte nar fram till respektive vagférening om det ska nycklas ut via kommunens
gatukontor.

Idag ar det Lantmateriet som ar ansvarig for att andelstalen blir rattvisa och foljer regelverket,
i enligt med vad samféllighetsforeningarna anséker om. Ett av de viktigaste forslagen i den
modell som Finland har innebar istéllet att foreningarna ges fortroendet att sjélva faststélla
andringar av andelstal nér det sker fordndringar utefter en vdg, till exempel nér ett fritidshus
overgar till helarsboende eller tvartom. Ytterligare en forenkling skulle ske om detta kan
utforas via ett digitalt verktyg. Forhoppningen &r att det skulle underlatta for de cirka 40
procent av foreningarna som idag avstar fran att ansoka om andringar hos Lantmateriet pa
grund av att det ar orimligt dyrt samt med anledning av langa handlaggningstider.

En motionar lyfter dven den fram behovet av statligt stod till vagunderhall. Som namnts ovan
har Centerpartiet under innevarande mandatperiod inom ramen for Januariavtalet
framgangsrikt forhandlat fram ytterligare stod till de enskilda vagarna och ett battre underhall
av desamma.

Partistyrelsen foreslar partistamman instimma i intentionerna i féljande motioner:
6.44.1
6.44.2
6.44.3
6.45.1

6.45.2




6.46.1
6.47.1
1606
Partistyrelsen foreslar partistamman avsla foljande motioner:
6.43.1
6.46.2
1607
1608
1609 6.48, 6.49: Ostkustbanan
1610

1611  6.48.1 att Centerpartiet verkar for att bygget av dubbelspar pa Ostkustbanan sker i snabbare
1612  takt samt

1613

1614  6.48.2 att finansiering sakerstélls for dubbelspar pa Ostkustbana.

1615

1616  6.49.1 att Centerpartiet verkar for att bygget av dubbelspar pa Ostkustbanan sker i mycket
1617  snabbare takt samt

1618

1619  6.49.2 att finansieringen sakerstalls for dubbelspar.

1620

1621

1622  Partistyrelsen yttrande:

1623

1624  Ett fungerande jarnvagsnat dver hela landet &r viktig. Det var ocksa de ingangvarden som
1625  Centerpartiet hade med sig in i Januariavtalet dér detta tydligt framgar: ”Det ska ske fortsatt
1626  utbyggnad av jarnvégen i norra Sverige och planeringen for att bygga Norrbotniabanan i sin
1627  helhet ska intensifieras.”

1628

1629  Redan idag ligger en etappvis upprustning av Ostkustbanan i den nationella transportplanen.
1630  Centerpartiet anser att dubbelsparsutbyggnad pa Ostkustbanan ar en viktig prioritering som
1631  paverkar trafikflodet genom hela landet. Det &r ocksa en viktig forutsattning for att en

1632  Norrbotniabana ska fungera som en del av ett nationellt jarnvagssystem sa optimalt som
1633  mojligt. Det finns ocksa stammobeslut sedan tidigare pa att varna for en god gods- och

1634  persontrafikkapacitet.

1635

1636 1 Malmo ar 2017 slog stimman fast att partiet ska verka for “kapacitetshdjande atgirder langs
1637  hela Ostkustbanan.” Finansieringen av infrastrukturprojekt sker genom ett faststéllande av en
1638 infrastrukturproposition (riksdagen) samt genom en beredningsprocess efter remiss samt
1639  beslut om den nationella transportplanen av regeringen. Nar det galler motiondrens yrkande
1640  avseende att sakerstalla finansieringen av Ostkustbanan &r detta en frdga som Centerpartiet
1641 inte dger. En sadan omfattande investering ar nagot som stracker sig over flera planperioder
1642  inom ramen for den nationella transportplanen och maste ocksa synkas med, medfinansiering
1643  fran EU samt regionala beslut. Darfor foreslar Partistyrelsen avslag pa dessa att-satser.

1644
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Partistyrelsen foreslar partistamman instimma i intentionerna i féljande motioner:
6.48.1

6.49.1

Partistyrelsen foreslar partistamman avsla foljande motioner:
6.48.2

6.49.2

6.50, 6.51, 6.52, 6.53, 6.54, 6.55 6.56, 6.57, 6.58, 6.59. Nya stambanor
och hdghastighetstag

6.50.1 att Centerpartiet andrar beslutet att stodja fortsatt planering av hdghastighetsjarnvag
och drar tillbaka sitt stod for projektet.

6.51.1 att planeringen for hoghastighetstag omvéarderas och utvérderas utifran
digitaliseringens mojligheter och hela landets behov av tagtrafik i en framtid med 6kande
nérvaro av pandemier.

6.51.2 att verka for att en taganslutning som férbinder regiontag till stambanan ska finnas i
Linkdping och inte skyttelbuss.

6.51.3 att arbeta for battre forbindelser (pendeltag och buss) mellan sodra Osterg6tland och
Norra Kalmar.

6.52.1 att den fortsatta inriktningen pa arbetet med nya stambanor sker i enlighet med det som
framgar under rubriken En omstart.

6.53.1 att Centerpartiet ska driva fragan om att bygga ihop Sverige med hdghastighetstag dar
tagen gar med en maxgrans pa 250 km/h.

6.53.2 att Centerpartiet inte langre ska driva fragan om att de nya stambanorna for
hoghastighetstag ska kunna trafikeras i 320 km/h.

6.53.3 att Centerpartiet ska driva fragan att nar hdghastighetsbanorna for 250-tag byggs da ska
stationerna placeras i centrumlégen for att maximera den nya jarnvagens samhéllsnytta.

6.53.4 att Centerpartiet ska driva fragan om att de nya stambanorna for 250-tag ska folja de
nuvarande stambanornas strackning alternativt folja annan infrastrukturs strackning i storsta
mojliga man.

6.54.1 att Centerpartiet driver fragan om att Trafikverket far i uppdrag att snarast komplettera
den pagaende lokaliseringsutredningen, for den nya jarnvagen mellan Hassleholm och Lund,
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med ett spardragningsalternativ som bygger pa att hoghastighetstagen gar med en maxgrans
pa 250 km/h och dar spardragningen bygger pa forutsattningen att stationerna placeras i
centrumldgen.

6.54.2 att Centerpartiet driver fragan om att Trafikverket far i uppdrag att snarast komplettera
den pagaende lokaliseringsutredningen, for den nya jarnvagen mellan Hassleholm och Lund,
med ett spardragningsalternativ dar den nya stambanan foljer den nuvarande stambanans
strackning i storsta mojliga man. | detta spardragningsalternativ ska forutsattningen vara att
hoghastighetstagen gar med en maxgrans pa 250 km/h och spardragningen bygger pa att
stationerna placeras i centrumlégen.

6.54.3 att Centerpartiet kraver att Trafikverket gor en konsekvensanalys av bade nytta,
ekonomi och miljoé med anledning av en ny stambana. | konsekvensanalysen ska det finnas
jamforelser mellan en hdghastighetsbana for 320 km/h och en hdghastighetsbana fér 250
km/h dér den nya stambanan foljer den nuvarande stambanans strackning i storsta méjliga
man.

6.55.1 att jarnvagen byggs ut med snabbtag som kan dela spar med befintliga tdg om
nddvandigt.

6.55.2 att idén med HHT pa eget spar pa dyra betongbroar skrotas.

6.55.3 att vi fokuserar pa en bana framst for person och lattgodstransport som kompletterar
dagens stambana dér storsta tidsvinsten blir pga hogre medelhastighet i stéllet for hdgsta
mojliga toppfart.

6.55.4 att vi ger 6kat fokus pa knutpunkter for tung godstransport via jarnvag till autonoma
lastbilstransporter.

6.55.5 att vi ger 6kat fokus pa knutpunkter for person och latta godstransporter som skiftar
mellan jarnvdg och mindre flygplatser samt vagtransport.

6.55.6 att knutpunkter for infartstrafik ges 6kad vikt. Vid andhallplatser nara stora vagar ska
byte till tag underlattas genom god planering och parkeringsmojligheter. Stod till kommuner.
Fran bilsate till tg pa max 20 min runt vara storre stader.

6.55.7 att fokus ligger tagresor in till jobb i storstadsregionerna i stallet for mellan. Det ger
storre miljonytta.

6.56.1 att Centerpartiet arbetar for att hoghastighetstagen stoppas och att resurserna istéllet
satsas pa underhall och kapacitetsokning av det befintliga jarnvagsnatet.

6.57.1 att den fortsatta inriktningen pa arbetet med nya stambanor blir for en taghastighet i ca
250 km/h, se under "En omstart”.

6.58.1 att Centerpartiet omgaende- istéllet for att jobba for hoghastighetstag - satsar pa fler
dubbelspar, sa fler tag kan bade ga och komma pa mer rétt tid, utan att kostnaden och
tidsspannet blir for utdraget.
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6.59.1 att ett nationellt stambanenat for 250 km/h-jarnvég ska byggas ut i hela Sverige.

6.59.2 att finansieringen ska ske vid sidan av Trafikverkets ordinarie ram.

Partistyrelsens yttrande:

Centerpartiet star bakom Sverigeforhandlingen, vilket ar faststallt i en rad stiammobeslut. En
helt grundlaggande del i Sverigeforhandlingen ar nya stambanor. Centerpartiet drev ocksa
denna fraga inom ramen for Januariavtalet. Vi ar positiva till en forstarkning med nya och
tidsenliga stambanor i det svenska jarnvagssystemet och dess stambanestruktur, nya
stambanor med hogre kapacitet for att méta behovet av mer person- och godstransporter samt
ge utrymme for att halla befintligt jarnvagssystem i trim.

Det &r dock viktigt att satsningen pa nya de nya stambanorna sker pa ett satt som integrerar
dem och deras trafik med befintligt jarnvagssystem. Utbyggnaden av nya stambanor far inte
ske pa bekostnad av underhall och utbyggnad av befintliga vagar och jarnvégar i andra delar
av Sverige som inte direkt berors av de nya stambanorna. En satsning pa nya stambanor maste
aven inkludera att de nya stambanorna och deras stationer lankas ihop med och forstarker
kapaciteten pa befintlig transportinfrastruktur sa att den dkade tillgangligheten och
kapaciteten kommer hela det svenska transportsystemet till del.

Nya stambanor mojliggor bade dverflyttning av resor med personbil och flyg samt av
transporter med lastbil till jarnvag. Snabba personresor kommer till stor del att ske pa den nya
stambanan, vilket ger mojligheter till 6kat resande samtidigt som det frigor kapacitet for
godstransporter och fler personresor pa de befintliga stambanorna. Godstrafiken paverkas
positivt pa flera satt. Antalet mojliga godstaglagen per dygn pa Vastra och Sodra stambanan
okar kraftigt. Vidare minskar fordrojningstiden for godstag, mojligheten till trafikering med
langa (750 m) godstag okar liksom majligheten att framfora godstag under persontrafikens
hogtrafikperiod.

Centerpartiet var med om att sjosatta Sverigeforhandlingen med det tydliga uppdraget att
mojliggora att tdgen ska in i staderna. En annan viktig del i forhandlingsuppdraget var att 6ka
kollektivtrafiken, forbattra tillgangligheten och 6ka bostadsbyggandet i Stockholm, Géteborg
och Malm@. En barande del med Sverigeférhandlingen &r att skapa storre
arbetsmarknadsregioner sa att manniskor kan bo dar de vill i storre utstrackning och arbeta pa
en annan ort. Nar de nya stambanorna &r pa plats kommer det att uppsta en
arbetsmarknadsfarstoring och frigoras kapacitet for godstrafik pa sparsystemet i dess helhet.

Sverigeforhandlingen och de nya stambanorna &r en satsning pa infrastruktur i hela Gétaland.
Centerpartiet drev dock d igenom i JA att en utbyggnad av jarnvagen dven ska ske i Svealand
och Norrland.

Kostnaden for att genomféra Sverigeférhandlingen ar inte faststéalld. Trafikverket har
levererat olika modeller som kostar olika mycket, inte minst beroende pa hur centrala
stationslagena ska vara pa de orter som finns mellan Stockholm, Géteborg och Malma. En
poang med Sverigeforhandlingen ar de centrala stationslagena som gor att det ska ga smidigt
att stalla bilen eller cykeln och hoppa pa taget.
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All utbyggnad av infrastruktur innebar att mark tas i ansprak. Fragan om avvagningen mellan
markatkomst och infrastruktur ar inte enkel och har maste noggranna analyser goras. Till detta
kommer en ny teknik som nyligen lanserats att bygga stambanor pa fundament ovan mark,
vilket skulle reducera markbehovet vasentligt. Denna teknik anser Partistyrelsen vara
intressant eftersom den minskar behovet av mark och ar bade billigare och gar snabbare.
Viktigt ar dock att klimatbelastningen av att anvanda sa mycket cement inte blir for hog.

Planeringsprocessen for jarnvagar paminner i princip om processen for allménna vagar. Det
finns sedan ar 1996 en speciallag, lagen om byggande av jarnvag, som reglerar planerings-
och markatkomstprocessen, med mera. Vid byggande av en ny jarnvag, eller storre
omlaggningar av en befintlig jarnvéag, genomfor Trafikverket som ett forsta steg en forstudie.
Samrad ska ske med bland annat berérda lansstyrelser, kommuner och ideella féreningar som
foretrader miljo- och naturvardsintressen.

Om forstudien visar pa att alternativa jarnvagsstrackningar behover studeras, sa ar nasta steg
att genomfora en jarnvagsutredning som redovisar olika utbyggnadsalternativ. Markatkomsten
for jarnvagar kan ske med tvang pa tva olika satt, dels lantmateriforrattning, dels
domstolsforfarande.

Nar det galler nya jarnvagsstrackningar, som inte ar manga till antalet idag, kommer
Banverket och marké&garna som regel 6verens om ersattningar for

den mark som avstas och 6vrigt intrang. I de fall da parterna inte ar Gverens om ersattningen
bestammer lantmaterimyndigheten erséttningen efter egen utredning, sa kallad
officialutredning. Det sker i uppskattningsvis omkring fem procent av fallen vid byggande av
ny jarnvag.

Det &r viktigt att understryka att Partistyrelsen anser att Sverige utéver nya stambanor ocksa
ska satsa mer pa att rusta upp och underhalla det befintliga jarnvagsnatet. Detta dr ocksa i linje
med vad partistimman beslutade i Karlstad ar 2019 dar man slog fast att Centerpartiet verkar
for att genomfora forstarkningar och forbattringsatgarder som kravs i det svenska
jarnvagssystemet for en 6kad punktlighet och en dkad framkomlighet pa landsbygden.
Centerpartiet vill se en robust jarnvag i hela landet som omfattar nyinvesteringar, upprustning
och forstarkt underhall.”

Manga motionarer lyfter fram 250 km/h som en 6nskvard hastighet. Bakgrunden till just
denna hastighet torde vara att det ar maxhastigheten som idag kan tillampas vid uppgradering
av befintlig jarnvag, om Trafikverket skulle fa i uppdrag att renovera upp det befintliga
stambanorna.

Kostnaden for rusta en befintlig spardragning ar avsevart billigare &n att anlagga ny rals, men
att rusta upp en befintlig jarnvég innebér inte att den totala kapaciteten 6kar, och det ar den
accelererande kapacitetsbristen som maste atgardas och det ar har klimateffekten finns. Nar de
nya stambanorna byggs ska tag som trafikerar banorna i 250 km/h kunna stanna till i
centrumldgen for att maximera samhéllsnyttan.

Partistyrelsen ser inget skal att idag lasa fast vilka exakta hastighetsbegransningar som ska
rada pa de nya stambanorna. Grundstommen i dagens stambanor &r fran borjan avsedda for
50-60 km/h, teknikutveckling i bada infrastruktur och fordonsteknologi har sedan dessa drivit
hastigheterna langt utdver den ursprungliga. Nya tag kan mojliggora hastigheter som ligger
langt 6ver 320 km/h, och det ar darfor rimligt att man vid byggande av nya stambanor tar hojd
for teknikutveckling som mojliggor hogre hastigheter an 250 km/h. Pa sa sétt kan taget
konkurrera med flyget, bade inrikes, men aven for transporter till kontinenten.
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Partistyrelsen anser att det ar viktigt att ha ett europeiskt perspektiv med sig i denna fraga, inte
minst i ljuset av att allt fler manniskor ger uttryck for att vilja resa mer med tag, dven
internationellt. Till exempel 6ppnar Fehmarn-Baltforbindelsen ar 2029 som majliggor
direktkontakt med kontinenten.

En motionér lyfter fram att vi &r mitt i ett teknikskifte dar digitalisering och automatisering
bara blir viktigare. Detta menar motionaren ifragasatter nyttan och behovet av nya stambanor
och staller nya krav pa intermodalitet och infrastrukturlosningar. Sjalvkérande lastbilar &r nu
varen ar 2021 ute pa forsok. Fordonstillverkaren Scania har fatt tillstand av Transportstyrelsen
att testa sjalvkdrande lastbilar i motorvagstrafik pa E4:an mellan Sodertélje och Jonkdping.
Lastbilarna ar sjalvkérande men av sékerhetsskél dvervakas farden av en forare.

Att knyta samman jarnvags- och vagnat sa att autonoma fordon kan trafikera delar av vart
transportsystem ar en klok idé. Overlag instammer partistyrelsen i att vi for att nd véra olika
nationella klimatmal maste ge den elektrifierade fordonsparken samt gods pa sjéfart och tag
storre fordelar.

En motiondr yrkar under sin sammanfattning "En omstart” p4 att det gar att “knyta ihop
Sverige med kontinenten utan att satsa pa extremt hoga hastigheter” med vilka 1
sammanhanget menas nya stambanor med tag som gar i 320 km/h.

Nystarten som motionaren aberopar tar istallet fér nybyggnation fasta pa Riksrevisionens
fyrstegsprincip, dar upprustning av befintlig infrastruktur &r ett av de steg som man ska
granska innan nyinvesteringar. Fyrstegsprincipen ar en sund princip och den fjarde nivan ar
just att bygga nytt, vilket partistyrelsen anser behdvs for att bygga Sverige starkt pa ett
klimatvanligt satt in i framtiden. Detta hindrar inte Trafikverket fran att underhalla det 6vriga
jarnvagsnatet.

En motionir vicker idén om att man skulle kunna premiera “nirtdgsforbindelser” i storre
utstrackning om man lade ner Sverigeférhandlingen och istéllet rustade upp befintligt
jarnvagsnat. Denna idé delar inte partistyrelsen eftersom det inte skulle ge Sverige den nya
jarnvagskapaciteten som behovs for 6kad person- och godstrafik. Partistyrelsen delar
bedémningen att det ar viktigt att de nya stambanorna majliggor for tdgen att stanna i centrala
stationslagen, for att maximera samhallsnyttan. Men vi gor bedémningen att det kommer att
bli s3 med Sverigeforhandlingen som motionéren dnskar angdende “nértig”, nimligen att ett
storre jarnvagsnat med nya stambanor inte bara gynnar fjarrtrafiken, utan aven regiontagen.
Da blir det en mix av snabba fjarr- och regiontag.

En motionar uppehaller sig kring Skanes forutsattningar for nya stambanor. Motionaren vill
att Trafikverket andrar det planeringsarbete som just nu pagar mellan Hassleholm och Lund
avseende forberedelser infor nya stambanor dar hoghastighetstag kan trafikera. Den planering
som ar i full gang sedan ar tillbaka eftersom det skulle innebara enorm kapitalforstoring i
nedlagt arbete och material, dessutom &r denna del av de nya stambanorna redan finansierad
enligt innevarande nationell plan. Den utredning och analys som motionaren efterlyser fran
Trafikverkets sida avseende “nyttan med nya stambanor” anser partistyrelsen redan vara
gjorda, fragan ar valdigt valutredd.

| Januariavtalet stod det uttryckligen att nya stambanor ska anldggas mellan Stockholm,
Goteborg och Malma, att jarnvagen i norra Sverige ska byggas ut och att projekteringen av
Norrbotniabanan paskyndas. Daremot stod det inget om att det specifikt ska byggas jarnvag
for 250 km/h-jarnvag i norra Sverige.
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Partistyrelsen foreslar partistamman att besluta:

att Centerpartiet verkar for att genomfora forstarkningar och forbattringsatgarder som kravs
i det svenska jarnvagssystemet for en 6kad punktlighet och en ékad framkomlighet pa
landsbygden och i hela landet.

att Centerpartiet vill se en robust jarnvag i hela landet som omfattar nyinvesteringar,
upprustning och forstarkt underhall med fokus pa klimatnytta, resenédrsnytta och hallbarhet.

Partistyrelsen foreslar partistamman instimma i intentionerna i féljande motioner:
6.53.3
6.55.1
6.55.4
6.55.5

6.59.2

Partistyrelsen foreslar partistimman avsla foljande motioner:
6.50.1
6.51.1
6.51.2
6.51.3
6.52.1
6.53.1
6.53.2
6.53.4
6.54.1
6.54.2
6.54.3

6.55.2
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6.55.3

6.55.6

6.55.7

6.56.1

6.57.1

6.58.1

6.59.1

6.60, 6.61, 6.62, 6.63, 6.64: Hastighetssankningar

6.60.1 att gora en ordentlig trafikséakerhetsutredning for de mindre vagnaten pa landsbygd och
i de mindre orterna i Sverige.

6.60.2 att vid nybyggnation eller ombyggnad av vagar anpassa for de oskyddade trafikanterna.
6.60.3 att aktivt arbeta for en trafiksaker miljo pa landsbygden och i de mindre orterna.

6.60.4 att pa olika sétt fa trafiken att minska.

6.61.1 att Centerpartiet verkar for att nollvisionen revideras ur ett samhéllsekonomiskt
perspektiv som gynnar alla landséndar och gor Sverige mindre, istéllet for storre, raknat i
transporttid. Det maste vara méjligt med hogre hastigheter aven dar det inte byggs

motorvagar.

6.62.1 att Centerpartiet verkar for en ny utredning av inférande av genomsnittsmatning av
hastighet dér klimatnyttan ska vara en parameter.

6.63.1 att Centerpartiet ser 6ver Trafikverkets tillimpning av insatsomrdde “’sénkta
hastighetsatgarder” ur ett bade ett naringslivs- och landsbygdspolitiskt perspektiv.

6.63.2 att Centerpartiet tar initiativ till att a&ndra Trafikverkets insatser sa att mer fokus laggs
pa modern teknik, forbattringsatgarder och starkt underhall.

6.64.1 att Centerpartiet agerar i riksdagen for att avbryta Trafikverkets
hastighetssankningsprojekt och aterstélla de sankningar som redan har genomforts.

6.64.2 att Centerpartiet agerar i riksdagen for att korrigera Trafikverkets storstadsglorifierande
investeringskalkyler.

Partistyrelsens yttrande:
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Flera av motionarerna lyfter fragan om behovet av vagar med rétt anpassade
hastighetsbegransningar sett ur ett tillgadnglighets- och naringslivsperspektiv. Bakgrunden &r
att Trafikverket sedan ar 2014 jobbar med att systematiskt anpassa hastigheterna pa statliga
vagar till vagarnas utformning. Uppdraget beslutades i samband med Nationell transportplan
for aren 2014-2025. Fram till ar 2025 kommer cirka 120 mil statlig vag fa hojd
hastighetsgréans och cirka 425 mil att skyltas om till en lagre hastighetsgréans. Justeringarna
sker 6ver hela landet.

Fram till dags dato har 245 mil blivit hastighetssankt. Det betyder att for aren 2021 — 2025
aterstar 180 mil vag att sanka hastigheten pd. De 90 km/h-végar dér det passerar farre an
2000 bilar/dygnet har fatt behalla sin hastighet. Pa en del av de vagar som fatt sankta
hastigheter har Trafikverket dven vidtagit andra atgarder, till exempel fartkameror, siktréjning
och rafflande mittspér. Atgéarderna har véckt kritik. Ménga beslut att sénka hastigheterna har
Overklagats av privatpersoner som menar att vagarnas skick klarar av 90 km/h och att
sankningarna innebéar en forsamring av det trafikpolitiska tillganglighetsmalet, inte minst pa
landsbygden. Trafikverkets motivering for att genomfora hastighetssankningarna &r att
krockvaldet minskar kraftigt med en tio km sankning. Dadligheten i krockar i 80 km/h ar 40
procent lagre jamfort med att krocka i 90 km/h. Saledes &r det Nollvisionen som ligger bakom
deras beslut.

Centerpartiet driver frdgan om att se dver hastighetsbegransningarna inom ramen for den
nationella transportplanen for ar 2022 — 2033. Vi vill stoppa hastighetsséankningen pa vagnatet
ute pa landsbygden och menar att det ar en tillganglighetsfraga. Vi vill se éver manga av de
hastighetssankningar som har gjorts de senaste fem aren. Vi tror att det gar att ga tillbaka till
90 km/h pa flera végar. Precis som motionaren skriver handlar det mycket om att anpassa
tekniklosningar till den enskilda vagen till exempel anvénda sig av dynamiska fartkameror i
storre utstrackning, sa att hastigheten anpassas till vagunderlag och trafikintensitet, med mera.
Detta vill vi ta fasta pa. Det ar ocksa sa att den infrastrukturproposition som presenterades i
april ar 2021 sa finns det med forslag om att Trafikverket ska infora till exempel
trafiksituationsanpassade hastighetskameror i storre utstrackning och déarmed kunna ha kvar
90 km/h pa fler vagstrackor. Detta dr nagot Centerpartiet har drivit igenom. Det ar en fraga
om att na vart gemensamma trafikpolitiska mal Tillganglighetsmalet.

Hastighetsbegransningarna har varit en del av regeringens trafikpolitik de senaste fem aren.
Nu har vi chansen till en utvardering och férandring av hastighetssankningar nar den nya
nationella transportplanen som tas fram. Den trafiksékerhetsutredning som motiondren
efterlyser for de mindre vagnaten skulle behova bli sa omfattande att den inte kan forsvaras ur
ett kostnadsperspektiv. Det ror sig om tusentals mil vag som skulle bli foremal for sarskilda
utredningar. Idag finns ocksa faststallt att det &r nollvisionen som ska pragla trafiksakerheten i
det totala vagsystemet. Partistyrelsen vill dock daremot inte ga sa langt som att revidera
Nollvisionen, som vi anser vara forenligt med att hoja hastigheten pa en del av de vagar som
fatt sankt hastighet. Nollvisionen ar det langsiktiga malet att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt till foljd av trafikolyckor i Sverige. Detta &r en vision och Centerpartiet anser att
Nollvisionen och tillganglighetsmalet i trafikpolitiken gar att férena.

En motionar vill se en variant av trafikkameror som méter genomsnittshastigheten mellan tva
stréckor istéllet for vid en enskild punkt (fartkamera). Enligt den norska motsvarigheten till
Trafikverket, Statens Vegvesen, har strackméatningen natt énskad effekt. Foljden har blivit ett
halverat antal doda och skadade pa de aktuella strackorna.
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Modellen har aven utretts av Trafikverket i Sverige vid ett flertal tillfallen men an sa lange
finns inget implementerat. Anledningarna till detta handlar om teknik och juridik men ocksa
om personlig integritet. Myndigheten héanvisar i det senare fallet till att man maste fotografera
alla bilar som passerar en viss punkt — och inte som idag, bara de som kor for fort vid en
enskild fartkamera. Integriteten blir saledes i den norska modellen lidande.

Trafikverket menar ocksa att systemet de fartkameror som finns i Sverige i dag och som mater
hastigheten vid en viss punkt ger en tillfredsstallande hastighetssankning om man placerar
dem tatt pd samma stracka; da far man ner genomsnittshastigheten aven pa langre strackor.

Centerpartiet vill se &ndamalsenliga atgarder ute pa vagnatet for att oka trafiksakerheten. Vi
vill bland annat se dynamiska fartkameror som reglerar hastigheten efter vaglaget och
trafikvolymen. Det &r teknik som vi tror kan sénka olyckstalen och 0ka trafiksakerheten. N&r
det galler den metod som motionaren foreslar — genomsnittsméatning — har den idag for stora
problem med integriteten, precis som Trafikverket anfor. Partistyrelsen kan darfor inte stalla
sig bakom den metoden i dagslaget.

Partistyrelsen foreslar partistamman instimma i intentionerna i féljande motioner:
6.60.2
6.60.3
6.63.1
6.63.2

6.64.1

Partistyrelsen foreslar partistamman avsla foljande motioner:
6.60.1
6.60.4
6.61.1
6.62.1

6.64.2

6.65, 6.66: Sjofart

6.65.1 att verka for att anpassa regelverk och lagstiftning for att méjliggéra autonom sjofart.

6.66.1 att sjofarten, som &r avgiftsfinansierad, bor likt vag och jarnvag blir
anslagsfinansierade.
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6.66.2 att avgiftsmodellen inte ska missgynna godset att kunna valja ostkusten och
insjohamnar med lang insegling.

Partistyrelsen yttrande:

Inom andra transportslag pagar en utveckling inom sjofarten mot mer automatiserade fartyg.
Detta ligger i linje med hur Sverige kan profilera sig som sjofartsnation. Svenska rederier ér
vérldsledande i teknikutveckling och automatiserad sjofart &r en del i ett effektiviseringsarbete
som pagatt under alla ar och fortsatter att géra sa. Inom IMO kommer Sverige att ha en viktig
roll i dessa fragor eftersom Sverige &r ordférande i MASS (Maritime Autonomous Surface
Ships). Transportstyrelsen ar den myndighet som tillsammans med Sjofartsverket studerar de
legala forutsattningarna for att ge sjofarten forutsattningar att automatisera sjofarten.

Som alltid nar ny teknik utmanar den gamla uppstar problem och har maste lagstiftningen rora
sig framat i samma takt som branschens 6nskemal och behov, annars tappar svensk sjofart
avsevérd konkurrenskraft mot andra lander, dar automatiserad sjofart har kommit langre.
Precis som motionéaren lyfter fram behdver alltsa lagstiftningen hanga med i den tekniska
utvecklingen, oavsett om det handlar om att dessa obemannade eller till viss del bemannade
fartyg ska transportera ménniskor eller gods.

Motionéaren lyfter fram vikten av intermodala l6sningar for att na klimatmalen. Motionen tar
sitt avstamp i sjofarten i Mélaren dar motiondren vill se nya avgiftsmodeller som skulle gynna
Okad sjofart. Resonemanget leder fram till forslag om en reformering av finansieringen av
Sjofartsverket. Partistyrelsen delar motiondrernas intentioner avseende intermodaliteten. Att
nyttja sjofarten &nnu mer an idag utgor en viktig del for att transportsektorn ska na
klimatmalen. Sjofarten har idag ocksa tillganglig kapacitet att ta emot mer gods. For att kunna
uppfylla detta kravs ocksa att konkurrensvillkoren mellan trafikslagen utjamnas. ldag
finansieras Sjofartsverket sin verksamhet genom farleds- och lotsavgifter. Centerpartiet vill se
en dversyn av nuvarande finansieringsmodell. Sjofartsverket tar in farledsavgifter och
miljodifferentierade avgifter. Myndigheten har dock haft svart att miljodifferentiera pa ett
tillfredsstallande satt. Idag far till exempel fartyg som har eldrift - och darmed slapper ut noll
CO2 - hojda avgifter.

Darfor behover Sjofartsverket ta ett helhetsgrepp i denna fraga. Centerpartiet vill se en bred
éversyn och forordar en utvecklad bonus malus modell. Vi anser ocksa att Sjofartsverket
brister i sin analys avseende hur hojda farledsavgifter paverkar méjligheten att flytta dver
gods fran lastbil samt rls till sjofart. Denna kritik ar enhéllig fran Transportstyrelsen,
Trafikverket, Trafikanalys och Regelradet. Vi vill darfor att regeringen ger Sjofartsverket i
uppdrag att béattre analysera effekterna av sina befintliga avgifter samt avgiftsférslag samt en
utvecklad miljodifferentiering med avseende pa dess effekter pa 6verflyttning av gods till
sjofart. Daremot kan partistyrelsen inte stalla sig bakom de i nulaget langtgaende férslag som
motiondren lyfter fram, det vore att reformera Sjofartsverket i grunden.

Partistyrelsen foreslar partistamman bifalla féljande motioner:

6.65.1 att verka for att anpassa regelverk och lagstiftning for att méjliggéra autonom
sjofart.
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Sverige ska minska sina utslapp inom transportsektorn med 70 procent till ar 2030 och ha ett
netto noll utslapp ar 2045. Det kravs breda ansatser inom flera omraden for att lyckas. Vi ser
mojligheter inom 6kad elektrifiering, okad sjofart och mer gods pa tag.

Centerpartiet anser, liksom motiondren, att det &r av hogsta vikt att effektivisera och
modernisera den svenska tagtrafiken. For att na klimatmalen maste godset flytta dver till réls
och tag i storre utstrackning an idag och ersatta flyg och bil for privatpersoner. Nya stambanor
ar ett satt att fa till stand hogre kapacitet for intermodala l6sningar, inte minst fran sjofart till
rals vid anlop i Skane.

Centerpartiet anser att Trafikverket inte fullt ut analyserat konsekvenserna av Fehrman-
Baltforbindelsen i sitt senaste inriktningsunderlag. Vi vill se ett battre underlag dar for att i
inom ramen for den kommande nationella transportplanen ar 2022 — 2033 kunna fatta beslut
om investeringar.

Nér det géller mer specifikt vilka forbindelser som ska byggas mellan Sverige och Danmark
har Centerpartiet inte tagit stallning till alternativen, dock stéllde vi oss bakom en utredning
av just HH-forbindelsen, en rapport som kom varen 2021 och Region Skane staller sig bakom
forbindelsen. HH-sparet ager saldes prioritet for Region Skane och det finns i denna
forbindelse en del synergier knutet till nya stambanor som partistyrelsen ser positivt pa.

Parallellt med HH-forbindelsen diskuteras samtidigt andra forbindelser mellan Sverige och
Danmark, till exempel har Landskrona lanserat Europasparet som ar en fast forbindelse
mellan Landskrona och Képenhamn och Malma har pa senare tid lanserat idén om en
Metrolinje mellan Malmé och Képenhamn.

Finansieringen av en eventuellt ny forbindelse mellan Sverige och Danmark ar nagot som pa
sikt formodligen maste in i den nationella transportplanen.

Partistyrelsen vill i detta skede inte ta stallning till nagon av de forbindelser mellan landerna
som har diskuterats.

Partistyrelsen foreslar partistamman avsla foljande motioner:

6.68.1

6.69: Infrastruktursatsningar i Skane

6.69.1 att Centerpartiet verkar for att Skane tilldelas en storre andel av de nationella
infrastruktursatsningarna for att rusta upp och utveckla transportinfrastrukturen och darmed
transitinfrastrukturen i Skane.

Partistyrelsens yttrande:
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Motionéaren lyfter fram Skanes strategiska betydelse for det svenska transportsystemet. Sedan
nagra ar tillbaka pagar en diskussion mellan Region Skane, berérda kommuner, staten och
naringslivet hur forbindelserna mellan Danmark och Sverige kan utvecklas. Denna diskussion
har fatt fart i samband med att byggnationen av Fehrman-Baltférbindelsen har paborjats.

Vi anser att Trafikverket inte fullt ut har analyserat konsekvenserna av Fehrman-
Baltforbindelsen i sitt senaste inriktningsunderlag. Vi vill se ett battre underlag for att i inom
ramen for de kommande nationella transportplanerna ar 2022 — 2033 kunna fatta beslut om
statlig finansiering. Nar det galler mer specifikt vilka forbindelser som ska byggas mellan
Sverige och Danmark har Centerpartiet inte tagit stallning. Motionaren lyfter fram en
forbindelse som diskuterat, HH-forbindelsen, men samtidigt lanserar Landskrona kommun
Europasparet som ar en fast forbindelse mellan Landskrona och Képenhamn och Malma har
pa senare tid lanserat idén om en Metrolinje mellan Malmé och Képenhamn

Centerpartiet vill fullfélja Sverigeférhandlingen.

Denna investering skulle gynna Gotaland och inte minst Skane som skulle fa betydande
investeringar i jarnvagssystemet. Centerpartiet &r positiva till en forstarkning med nya och
tidsenliga stambanor i det svenska jarnvagssystemet och dess stambanestruktur, nya
stambanor med hdgre kapacitet for att méta behovet av mer person- och godstransporter samt
ge utrymme for att halla befintligt jarnvagssystem i trim. Det ar dock viktigt att satsningen pa
nya de nya stambanorna sker pa ett satt som integrerar dem och deras trafik med befintligt
jarnvagssystem och dess trafik. Utbyggnaden av nya stambanor far inte ske pa bekostnad av
underhall och utbyggnad av befintliga vagar och jarnvégar, i andra delar av Sverige som inte
direkt berdrs av de nya stambanorna. En satsning pa nya stambanor maste aven inkludera att
de nya stambanorna och deras stationer lankas ihop med och forstarker kapaciteten pa
befintlig transportinfrastruktur sa att den dkade tillgangligheten och kapaciteten kommer hela
det svenska transportsystemet till del.

Riksdagen fattade beslut om en infrastrukturproposition varen ar 2021. Under hosten ar 2021
och varen ar 2022 &r detta forlag ute pa remiss och ett arbete pagar for att konkretisera vilka
objekt som ska fa statlig finansiering. Generellt galler att partistimman inte beslutar om
enskilda objekt i nationell plan.

Partistyrelsen foreslar partistamman avsla foljande motioner:

6.69.1

6.70: Taxidronare

6.70.1 att man snarast utreder om inte alternativet taxidronare &r ett battre alternativ an
hoghastighetstag.

Partistyrelsens yttrande:
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Motionéren vill se en mangfald olika transportslag for att skapa flexibilitet for resenarerna och
ar kritisk till idén att bygga hoghastighetstag. Det motionaren avser med taxidronare kan
snarast betecknas som helikopterverksamhet och denna transporttjanst har sin funktion for
personbefordran och ambulanstransporter, men kan i kapacitet inte mata sig med tag och ej
heller fungera som godstransportor.

Partistyrelsen foreslar partistamman avsla foljande motioner:

6.70.1

6.71: Omstrukturering av Trafikverket

6.71.1 att Centerpartiet ska verka for en utredning av Trafikverket med syfte att géra
verksamheten mer effektiv.

Partistyrelsens yttrande:

Motionéaren lyfter fram en erfarenhet som manga kommunalt aktiva politiker har avseende
kostnadskalkyler och slutnotor fran Trafikverket, namligen att Trafikverket bygger dyrt. Detta
verkar ocksa vara en mer allman kritik och Riksrevisionen har narmat sig narliggande
fragestéllningar de senaste aren i tva olika rapporter: Drift och underhall av jarnvagen —
omfattande kostnadsavvikelser (RiR 2020:17) samt Drift och underhall av statlig vag —
betydligt dyrare an avtalat (RiR 2019:19).

Bada dessa rapporter indikerar att bade angaende anlaggning och underhall av vég och
jarnvag ar det svart for Trafikverket att skatta kostnader och att projekten inte séllan blir
dyrare. Centerpartiet har arbetat med denna fraga under manga ar och lat Riksdagens
utredningstjanst RUT ar 2020 titta narmare pa om de fanns tydliga indikationer pa hur mycket
dyrare det ar att lata Trafikverket anlagga GC-vagar jamfort med om dessa byggdes i
kommunal regi.

Slutsatserna var inte konklusiva eftersom det ar en komplex materia att rakna pa. Det &r under
alla omstandigheter rimligt att drygt 10 ar efter en mycket omfattande reform som
sammanléggningen av Vagverk och Banverk innebar, att man goér en genomlysning for att se
att uppsatta mal uppnatts.

Det skulle behdvas finnas mer transparens i dessa fragor, inte minst eftersom det aven finns
indikationer pa att Sveriges anlaggningsprojekt utforda av Trafikverket &r dyrare an
motsvarande projekt i andra lander.

Det blir ocksa svart med budgetering och genomférande av byggprojekt for manga kommuner
n&r man mérker att Trafikverket, precis som motiondren skriver, ofta ligger 50 procent 6ver
den kostnadsbild som kommunen tagit fram. Fragan fortjanar ytterligare analys, anser
partistyrelsen.

Partistyrelsen foreslar partistamman bifalla foljande motioner:
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6.71.1 att Centerpartiet ska verka for en utredning av Trafikverket med syfte att géra
verksamheten mer effektiv.

6.72: Sveriges framtida infrastrukturstrateqgi

6.72.1 att Centerpartiet tillsatter en arbetsgrupp som har till uppgift att foresla en forsta
hallbar lokal transportstrategi.

6.72.2 att Centerpartiet tillsatter en arbetsgrupp som har till uppgift att foresla en forsta
hallbar regional transportstrategi.

6.72.3 att Centerpartiet tillsatter en arbetsgrupp som har till uppgift att foresla en forsta
hallbar nationell transportstrategi.

Partistyrelsens yttrande:

Motionéaren lyfter fram fragan om hur framtidens resmonster kommer att se ut, delvis utifran
den erfarenhet vi nu bar med oss fran pandemin och de nya beteendemonster som utvecklats.
Motionaren ar kritisk till flyget.

Sverige ar ett avlangt land och det kommer darfor under dverskadlig tid att finnas behov av
flyg. Vi ser att omstéllningen fran enbart fossila drivmedel till en stérre inblandning av gréna
branslen sker 16pande, bade som en konsekvens av marknaden sjalv, men ocksa utifran
politiska styrmedel. For att kunna ha en levande landsbygd och knyta ihop landet maste vi ha
ett hallbart flyg. Det utvecklas idag ocksa elflygldsningar som kommer att trafikera kortare
strackor.

Pa sikt kommer taget att konkurrera ut flyget pa en del strackor. Utifran de nya stambanorna
och 6kade taghastigheter ar det svart att se att flyget skulle vara konkurrenskraftigt nar det
galler transporter mellan vara tre storsta stader. Darfor ar det viktigt att fullfolja
Sverigeférhandlingen.

Arbetet med att politikutveckla inom omradena klimat och infrastruktur &r en central uppgift
for politikenheten samt for vara kommun- och regionpolitiker och riksdagsledamdéterna. Infor
denna stdmma har partistyrelsen tillsatt en arbetsgrupp som arbetar med gron omstéllning.
Samtidigt pagar under ar 2021 och ar 2022 ett arbete med att utifran de
infrastrukturpropositionen som antogs av riksdagen varen 2021 ta fram innehallet i den
nationella transportplanen. Partistyrelsen anser att det hallbarhetsarbete som motionaren
efterlyser redan finns inom ramen for partiets I6pande politikutvecklings- och reformarbete.

Partistyrelsen foreslar partistamman avsla foljande motioner:

6.72.1

6.72.2
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6.72.3

6.73: Anonyma mobiltelefonkort

6.73.1 att forbjuda anonyma mobiltelefonkontantkort.

Partistyrelsens yttrande:
Motionéaren foreslar att anonyma kontantkort till mobiltelefoner forbjuds.

Anonyma, oregistrerade, kontantkort for mobiltelefoner kan idag kdpas i Sverige och anvands
ofta av kriminella for att kunna kommunicera anonymt. Om kontantkort &r registrerade kan
Polisen och Sakerhetspolisen lattare positionera, avlyssna och spara kriminella personer.

Fragan om anonyma kontantkort var uppe till diskussion pa partistamman 2019. Partistdmman
landade da i beslutet att Polisen behdver kunna spara och avlyssna kriminella och att
registrering av kontantkort skulle kunna vara en effektiv atgard dven om det finns vissa
svarigheter, exempel malvaktsproblematik. Uppfattningen var darmed att
registreringsskyldighet av kontantkort borde utredas, men att det var viktigt att de foretag som
i praktiken kommer att bara ansvaret for att registreringen efterlevs, far praktiska mojligheter
att uppfylla kraven och att deras kostnader inte blir alltfor stora. Partistyrelsen star alltjamt
bakom partistammobeslutet fran 2019 att stalla sig positiv till registrering av kontantkort for
att begransa kriminalitet och foreslar darmed partistimman att instamma i motionens
intention.

Partistyrelsen foreslar partistamman instimma i intentionerna i féljande motioner:

6.73.1

6.74, 6.75, 6.76: Hallbara stader, Bromma flygplats och icke-statliga
flygplatser

6.74.1 att reglerna skarps pa krav av laddinfrastuktur till att ocksa galla gatuparkering i
flerbostadsomraden.

6.74.2 att installation av solceller och solfangare ska vara bygglovsbefriade aven inom
kulturmiljoomraden medan krav pa bygglov kvarstar pa k- och g-markta fastigheter.

6.74.3 att ta fram nationella krav for tathet av laddinfrastruktur for storstadsomraden och
landsbygd.

6.74.4 att Centerpartiet verkar for att pa EU-niva mojliggora internationella transporter av
koldioxid fran avskiljningsanlaggningar till lagringsplatser, med flera olika typer av
transportlosningar (exempelvis med sjofart eller vagburna transporter).
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6.74.5 att Svenska Kraftnat far i uppdrag att planera och projektera for utokad elektrifiering
av Sveriges storstadsomraden och utoka natkapacitet for att méta framtida behov och
m0ojliggora nya investeringar och etableringar.

6.74.6 att Centerpartiet ska driva fragan om att tillsatta en utredning med syfte att halvera
tidsatgangen for tillstandsprocesser for utbyggnad av elnat och kraftledningar.

6.74.7 att Centerpartiet ska verka for en utredning som ser 6ver betalningsmekanismer for
systemtjanster och utreder méjliga I6sningar till effektmarknader i elnatsomraden med kapacitet- och
effektbrist.

6.74.8 att den lokala kraftvarmens konkurrenskraft starks genom differentierad

avfallsforbrénningsskatt samt att Centerpartiet ska initiera en nationell strategi for 6kad insamling,
sortering och atervinning av hushallsavfall.

6.74.9 att Centerpartiet motséatter sig byggandet av Horstensleden.

6.74.10 att staten foljer upp arbetet med Stockholmsférhandlingen och 6kar sin andel av
investeringen i en fortsatt utbyggd tunnelbana och pendeltagstrafik i Stockholms lan.

6.74.11 att staten finansierar en ny transportvag for sparbunden godstrafik over
Mélargranssnittet i Stockholms kommun for att 6ka kapaciteten och starka systemets
robusthet och flexibilitet.

6.74.12 att Centerpartiet ska verka for genomférande av projektet Oslo-Stockholm 2.55, dvs
en anstandig och genare jarnvag mellan Oslo och Stockholm.

6.74.13 att 6ka Stockholmsregionens andel av statens anslag for trafiksatsningar till att minst
motsvara andelen i befolkning.

6.74.14 att Centerpartiet verkar for att utreda behovet av samt finansiering av infrastrukturatgérder for
att langsiktigt sakra floden av persontrafik och gods till och fran Arlanda med bibehallen princip om
totalt utslappstak.

6.74.15 att Centerpartiet verkar for att skyndsamt fa till stand ett regeringsbeslut som mojliggor en
fjarde landningsbana pa Arlanda med tillhérande flygplatsinfrastruktur.

6.74.16 att Centerpartiet ska verka for en nedlaggning av Bromma flygplats.

6.74.17 att Centerpartiet ska verka for att staten avslutar koncessionen for snabbsparstrafik,
spar- och stationsanlaggning fran Stockholm City och Arlanda flygplats for att medge utokat
sparbundet resande till Arlanda.

6.74.18 att beslut och forvaltande av trangselskatter ska regionaliseras.

6.74.19 att anvisa statlig medfinansiering och férhandlingsperson for en “Koépenhamnsférhandling”
med kommunerna och regionen om strategisk utbyggnad av regionalt sammanh&ngande cykelnét.

6.74.20 att finansieringsansvaret for cykelinfrastruktur ska oka.

6.74.21 att Trafikverket far i uppdrag att gora cykel till ett eget trafikslag inom sin verksamhet
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och att vaglagen andras for att starka cykelvégarnas status och mojliggora cykelvagar
frikopplade fran bilvag.

6.74.22 att Trafikverket far i uppdrag att oka takten for byggande av cykelvagar och att medel
avséttas for detta.

6.74.23 att sékerstélla att 6kade medel avsatts for anldggande av nationella cykelleder for
turism.

6.75.1 att driftbidraget for icke statliga flygplatser ses dver och avsevért hojs for réttvis
konkurrens.

6.76.1 att Centerpartiet ska verka for en snabb avveckling av Bromma Flygplats samt sanering
av mark och byggnation av en klimatsmart stadsdel.

Partistyrelsens yttrande:
Energi och klimat:

Tack vare ett initiativ fran Centerpartiet har Boverket antagit nya regler avseende krav pa
tillgangliga laddningspunkter vid om- eller nybyggnation av bostadshus och lokalbyggnader.

Kraven omfattar parkeringsplatser som &r placerade pa byggnaden eller bostadens tomt. De
nya reglerna géller ocksa retroaktivt for lokalbyggnader som har en bilparkering med fler an
20 parkeringsplatser. Partistyrelsen anser att det ar rimligt att det ska finnas krav pa lokaler
som har en gatuparkering i anslutning att ocksa tillhandahalla laddningspunkter, men inte om
det &r staden som ansvarar for gatuparkeringen.

Centerpartiet anser att det ar viktigt att uppdatera vara regelverk for att méjliggora en
snabbare utbyggnad av solceller. Partistyrelsen instammer med motionédren om att solceller,
inklusive integrerade, inte ska vara féremal for bygglov, med undantag for k- och g-markta
fastigheter.

Centerpartiet har lange varit drivande for att utbyggnadstakten av laddningspunkter ska
snabbas pa. Nar vi forhandlade klimathandlingsplanen betonade vi vikten av
sammanhangande strak for laddinfrastruktur langs vara storre véagar. Vi formulerade ocksa
stod for att styra utbyggnaden till ”de vita flackar” dér det idag saknas infrastruktur for
laddning. Vi har dartill infort det grona avdraget, dar privatpersoner kan investera i
laddstolpar och fa avdrag direkt pa fakturan.

Partistyrelsen delar motionédrens bedémning om att det &r viktigt med en fullgod infrastruktur
for att mojliggora elektrifieringen. Centerpartiet har inom ramen for arbetet med den
nationella elektrifieringsstrategin efterstravat detta mal. Partistyrelsen vill ocksa understryka
att teknikutvecklingen for laddbara fordon gar snabbt, vilket ocksa innebar en forbattrad
rackvidd. Partistyrelsen anser att det ar viktigt med nationella mal for tathet, att
infrastrukturutbyggnaden ska vara effektiv och att behovet av laddpunkter ska analyseras
I6pande. Daremot stéller sig partistyrelsen inte bakom lagstadgade nationella krav.
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Idag bygger EU:s regelverk pa principen att koldioxid ska avskiljas och lagras pa samma
plats. Regelverket utgar ocksa ifran att koldioxiden ska transporteras fran avskiljningen till
slutférvar med hjélp av rérledningar. Detta ar inte anpassat till dagens forutsattningar.
Centerpartiet avser driva en uppdatering av EU:s regelverk, sa att det ska vara tillatet att
transportera koldioxid fran utslappskallan till dess slutforvar med hjalp av exempelvis sjofart.

Centerpartiet har varit med och forhandlat den nationella elektrifieringsstrategin. Det &r
viktigt att ett liknande arbete fortsatter, &ven om arbetet inom januarisamarbetet inte fortsatter,
vilket vi avser vara drivande for. Partistyrelsen anser att elektrifieringen kommer att vara
betydande for omstallningen i hela landet, och det &ar viktigt att infrastrukturen byggs ut i takt
med att anvandningen av elfordon okar.

Det behdver darfor goras aterkommande dversyner for att se till att utbyggnadstakten ar
tillrackligt effektiv. For att sakra tillracklig natkapacitet i hela landet bade idag och i
framtiden vill Centerpartiet ge Svenska kraftnét i uppdrag att planera for en 6kad
elefterfragan. Vi vill att det tas fram ett planeringsmal for att elsystemet ar 2040 ska kunna
inrymma minst 300TWh utan kapacitetsproblem. Partistyrelsen instdmmer i att
tillstandsprocesserna maste bli effektivare. Tillstandsprocessen far inte bli en bromskloss i
omstallningen. Darfor har Centerpartiet lange varit drivande for att mal ska tas om att halvera
tidsatgangen, bade i budgetprocess och i regleringsbrev. Vi har ocksa sett till att tillsatta en
utredning som ska se 6ver det nuvarande systemet for miljoprovningar. Utredaren ska lamna
forslag pa mojliga andringar i nuvarande regelverk samt andra atgarder som kravs for att
uppna en mer effektiv miljéprévning.

Olika kraftslag skapar eller genererar behov av stédtjanster. Med ett energisystem i
omvandling ar det viktigt att fortsatt sakra systemets stabilitet. De kraftslag som genererar ett
stort behov av stodtjanster for att exempelvis uppratthalla ratt spanningsniva, ska i hogre
utstrackning bekosta behovet. Svenska kraftnat har i skrivande stund fatt i uppdrag att Iamna
forslag till regelférandringar och ersattningsmodeller for stodtjanster sdsom frekvensreglering,
rotationsenergi och spanningsreglering. Centerpartiet valkomnar initiativet och understryker
vikten av att forslagen ska vara samhallsekonomiskt effektiva, bidra till forbattrat robusthet av
systemet och genomforandet av de energipolitiska malen.

Den nordiska elmarknaden ir en “energy only-marknad”, vilket innebdar att man far betalt for
den energi man levererar. Effektmarknader syftar till att komplettera marknaden for att
hantera bristsituationer. Vi har i Sverige en effektmarknad i form av den effektreserv som ska
finnas tillganglig under de kalla vintermanaderna. Istallet for effektmarknader anser
Centerpartiet i forsta hand att vi kommer behova flexibilitetsmarknader for att avhjélpa
kapacitet- och effektbristen, och ar drivande for att detta ska inkluderas i en reviderad
elnatsreglering.

Kraftvarme:

Partistyrelsen instammer i att kraftvarmen &r och kommer fortsatt vara en fantastisk tillgang i
Sveriges energisystem. Centerpartiet vill darfor se en sammanhallen strategi for att starka
konkurrenskraften for kraftvarmen. For Centerpartiet ar det viktigt att vara miljoskatter pa ett
effektivt satt bidrar till genomforandet av vara miljo- och klimatmal. Mot bakgrund av detta
har Centerpartiet varit med och gett Skatteverket ett uppdrag som syftar till att utvardera
avfallforbranningsskattens effekter och undersoker mojliga andringar i regelverket.
Oversynen ska bland annat se dver skattens effekter pa avfallsfloden samt effekterna pa
utslappen, liksom paverkan pa kraftvarmens konkurrenskraft. Utvarderingen ska redovisas
senast den 1 oktober 2021. Vi har ocksa varit med och gett en utredare i uppdrag att
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undersoka huruvida fler undantag i saval avfalls- som deponiskatten ska inforas med syftet att
forbattra materialatervinningen. Uppdraget presenteras i februari 2022. Partistyrelsen noterar
att motionens inriktning till stor del tacks av detta pagaende arbete.

Partistyrelsen instammer ocksa i att en avfallsforbranningsskatt dér skatten differentieras per
material istallet for att endast berdknas pa vikt ar en relevant fraga, eftersom olika material har
varierande miljo- och klimatpaverkan. En differentierad skatt skulle darmed vara hogst
onskvart i teorin, men ar svar att tillampa i praktiken. Detta da produkter avsedda for
atervinning inte séllan & mycket heterogena i sin sammansattning. Dessutom finns det olika
subkategorier som ytterligare forsvarar, dér biobaserad plast inte ar lika miljoskadlig som
exempelvis fossil plast, men det &r i dagslaget svart att sarskilja dessa pa
forbranningsanlaggningarna. Detta gor att en differentierad skatt riskerar att bli rattsoséker
och skapa en stor administrativ borda utifran dagens teknik.

Partistyrelsen instdmmer vidare i att ytterligare incitament for insamling, forbéattrad sortering
och atervinning av hushallsavfall beh6vs. Genom den forsta nationella handlingsplanen for
cirkular ekonomi var Centerpartiet med och lade forslag om exempelvis skarpta etappmal for
insamling av bland annat férpackningar och matavfall fran hushallen. Ett
producentansvarssystem for textilier, nagot som Centerpartiet drivit pa lange, forvantas
kraftigt 6ka insamlingen och utsorteringen av textilier och klader. Centerpartiet vill ocksa se
skarpare ekodesignkrav pa fler konsumentprodukter vilket hojer deras atervinningsbarhet
samt se successivt 6kande kvotplikter pa bland annat atervunnen plast och textil.

Miljo:

Motionéaren lyfter fragan om Horstenssleden. Denna fraga har legat i langbank i flera
decennier. Det ar Trafikverket som tar fram forslag pa vilka projekt som ska inga i nationell
plan. Dessa forslag baseras pa samhéllsekonomiska kalkyler dar ocksa miljépaverkan tas in.
Atgarderna ar utredda av manga parter, daribland Trafikverket. Sammantaget bedéms
foreslagna atgarder bidra till en hallbar utveckling, samtidigt finns vissa risker med storningar
i orord natur kring Horsten, som behdver utredas narmare. Partistyrelsen motsatter sig inte
detta projekt som saken ligger nu. Fragan maste ses i ett storre perspektiv, dar den grona
omstéllningen kraver en 6kad Gverflyttning av gods till sjéfart och saledes en Gversyn av de
forutsattningar som finns for sjétransporter. Om Horstensleden blir av sa kommer den i
sedvanlig ordning att bli foremal for ett mycket noggrann MKB som sékerstaller miljon i
skargarden.

Avseende Stockholmsforhandlingen sa kan Partistyrelsen konstatera att detta ar en fraga for
de kommuner som ber6rs i Stockholms 1&n samt Region Stockholm och regeringen.
Centerpartiet nationellt har ingen delaktighet i dessa forhandlingar.

Motioniren lyfter fram behovet att “’staten finansierar en ny transportvig for sparbunden
godstrafik dver Mélargranssnittet i Stockholms kommun.” En ny transportvig for sparbunden
trafik &r ett objekt som fordrar statlig finansiering och maste inrymmas i den nationella
transportplanen vars arbete for planperiod ar 2022 — 2033 pagar for fullt. Generellt galler att
partistamman inte beslutar om enskilda objekt i nationell plan. Angaende forbindelsen
Stockholm-Oslo sa gav partistamman i Malmé ar 2017 uppdraget till Centerpartiet och
riksdagsgruppen att i dialog med berdrda regioner utveckla forslag kring hur
gransoverskridande jarnvagsstrak, Stockholm-Oslo, Géteborg-Oslo, kan stérkas och
finansieras. Det ska sdgas att detta uppdrag hamnat i skymundan med anledning av den
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intensiva fas som Sverigeforhandlingen och de nya stambanorna har varit i sedan valet ar
2018 samt Januariavtalet ar 2019. Dock har det pa den privata sidan diskuterats vidare hur
strackning och finansiering skulle kunna se ut och Centerpartiet har i berérda kommuner och
regionerna fort fragan framat.

Motionaren anser att Stockholmsregionens andel av statens anslag for trafiksatsningar minst
ska motsvara andelen i befolkning. Fordelningen av medel ut den nationella planen avseende
investeringar och upprustning av befintlig infrastruktur sker inte utifran andelelen invanare i
respektive region, utan utifran sammanvagd samhallsnytta. Under ar 2021 — 2022 pagar
arbetet med att besluta om objekt infér kommande nationell plan och partistyrelsen kan
konstatera att det & manga regioner — fran Skane i soder till Norrbotten i norr — som
argumenterar for att deras lan har blivit asidosatt i relation till folkmangd och behov.
Stockholm &r inget undantag.

Cykling:

Motionéarerna vill se en 6kad satsning pa cykel som transportslag och darmed matchande
investeringar och regelférenklingar for att fraimja utbygganden av GC-vdgar. Cykling ar ett
transportslag dar Centerpartiet de senaste aren tagit flera steg framat. Till exempel sa
beslutade Partistamman i Karlstad ar 2019 att cykel far ta storre del av resurser i den
nationella infrastrukturplaneringen och att se 6ver behovet av atgarder, regelférenklingar och
lagandringar som mojliggor 6kad cykling i hela landet. Pa samma stamma slog man fast att
ge, nar tillfalle ges, Trafikverket i uppdrag att géra cykel till ett eget trafikslag inom sin
verksambhet.

Stamman ar 2019 beslutades att cykel ska vara eget trafikslag men inte transportslag.
Centerpartiets fokus ar att gora IT till det femte transportslaget (att komplettera vég, jarnvég,
sjo, luft).

Nar det galler fragan om en forandring i Vaglagen for att medge storre flexibilitet for
kommuner att anldgga GC-végar ar partistyrelsens resonemang likadant som i Karlstad:
Partistyrelsen anser vidare att det kan finnas skal att se dver regelverk och lagstiftning som
idag verkar hammande for att forbattra cykelinfrastrukturen, till exempel bor perspektiv och
aspekter av en forandring i vaglagen enligt motionérernas inriktning utredas. Det &r viktigt att
markagarperspektivet tydligt finns med i denna fraga sa att cykelvégar inte blir ytterligare en
atgard som legitimerar en 6kad expropriering. Sammantaget instimmer partistyrelsen dock i
motionens intentioner om att vidta atgarder for att framja 6kad cykling.

Centerpartiet ser stora fordelar med 6kad cykling. Detta géller &ven nér det kommer till
cykling som turistupplevelse. Det finns behov av att 6ka cyklingen genom investeringar,
regelférandringar och tydliga incitament. Den storsta delen av cykelvagarna ligger langs
regional och kommunal infrastruktur. Den nationella planen omfattar investeringsatgarder for
cykling langs det nationella vagnatet medan medel for underhall omfattar bade statliga
cykelvégar langs nationellt stamvagnat och 6vrigt statligt vagnat. | denna éversyn bor ett
tydligt besdksnarings- och turismperspektiv finnas med.

Motionéren anser att Sverige och Stockholm har mycket av lara av andra storstader
internationellt nér det géller hur man kan samverka éver kommungranserna for att bygga
langre cykelleder. En stad som arbetat mycket pa detta satt ar Kdpenhamn. Har kan
konstateras att det satt pa vilket Region Stockholm och Stockholm stad arbetar med
cykelledsutbyggnaden star i bjart kontrast mot satsningarna i Kdpenhamn dar man
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planmassigt byggt ett antal liknande snabbcykelleder fran storstadsregionens yttre delar till
centrala Képenhamn. Dér har cyklandet 6kat kraftigt fran redan hdga nivaer och ar nu det
dominerande transportslaget. Den samhallsekonomiska nyttan av storsatsningarna &r enorma.

Flyget:

Kommunikationerna till och fran Arlanda ar viktiga. Idag trafikeras Arlanda

ralsmassigt medelst Arlanda Express och delvis pendeltagstrafik. Till detta kommer bussar
och taxitrafik. Ju mer man kan styra resendrerna till Arlanda Express, desto battre ur
klimatperspektiv, men for att gora detta alternativ konkurrenskraftigt for stérre grupper skulle
prisbilden behdva &ndras. Swedavia skriver i sin rapport Konsekvensanalys avseende fortida
avveckling av Bromma Stockholm Airport som kom i september ar 2020, att detta ar en viktig
faktor om man ska ldgga ner Bromma och satsa pa Arlanda. I sa fall skulle staten behéva ga in
och subventionera. Idag har A-Train réattigheter att driva Arlanda Express fram till ar 6.440.
Fragan om att forhandla fram ett nytt avtal och/eller forséka subventionera A-Train maste ses
mot bakgrund av de beslut som regeringen och Swedavia fattar med anledning av Bromma
och Arlanda flygplatser.

Nér det galler att se 6ver andra transportmedel till Arlanda &r detta investeringar som regionen
far driva och prioritera. Varen 2021 beslutade riksdagen om infrastrukturproposition som
satter ramarna for de kommande 10-15 arens investeringar i vagar och jarnvagar. Arbetet med
att ta fram vilka objekt som ska rustas upp i jarnvagssystemet samt vilka nyinvesteringar som
gors ar ett arbete som pa gang under ar 2021 och ar 2022.Generellt géller att partistamman
inte beslutar om enskilda objekt i nationell plan.

Fragan om Arlanda och Bromma har diskuterat intensivt det senaste aret. Den eventuella
avvecklingen av Bromma hanger ihop med en utveckling och investering i Arlanda.
Utvecklingen inom flyget har varit dramatisk sedan varen 2020 nar pandemin brot ut.
Konsekvenserna har varit stora och Bromma har sett en minskning med 97 procent av
trafikvolymen och det har i media och pa annat hall funnits en livlig debatt om Brommas 6de.
Till detta tillkommer diskussionen om de regionala flygplatsernas framtida 6de nar om
flygvolymerna inte atervander.

Centerpartiets senaste stiammobeslut kring Bromma och Arlanda ar fran ar 2017 i Malmo. Har
landar stamman i att Bromma ska vara kvar fram till &tminstone ar 2038 och att Arlanda ska
byggas ut Arlanda pa olika sétt. Dock byggde den argumentationen pa prognoser som visar att
den internationella trafiken kommer 6ka kraftigt i betydelse framéver. Detta ar nu betydligt
osékrare.

De investeringar som namnts for att teoretiskt klara att dverta trafiken fran Bromma flygplats
ar att bygga en fjarde rullbana. Sannolikt dr dessa prognoser 1 ”basta” fall framskjutna, 1 annat
fall helt 6verspelade.

Regeringen bestallde av Swedavia sommaren ar 2020 en rapport om Brommas framtid givet
pandemin. Swedavia levererade olika konsekvensanalyser - ur ett affarsméssigt perspektiv -
av att i fortid stdnga Bromma Airport. Rapporten fick namnet Konsekvensanalys avseende
fortida avveckling av Bromma Stockholm Airport. Swedavia argumenterar i rapporten
kraftfullt for att Bromma ska avvecklas i fortid, huvudsakligen eftersom kapacitetséverskottet
under dverskadlig tid ar sa stort och att Arlanda relativt omgaende kan ta 6ver befintlig
flygtrafik. Att driva Bromma med nuvarande trafikunderlag ar en betydande férlustaffar,
exakt hur mycket Bromma bldder &r dock en affarshemlighet. Rapporten noterar ocksa att
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inrikes resandet tappat trafik under se senaste aren. Ar 2019 gick inrikesresandet i Sverige ner
med nio procent fran foregaende ar.

Under hosten ar 2020 och varen 2021 har det framkommit att BRA, den operatdr som haft
majoriteten av trafiken pa Bromma, vacklat fram och tillbaka om de vill fortsatta trafikera
Bromma eller flytta sin verksamhet till Arlanda. Det har ocksa uppstatt nya
affarskonstellationer och initiativ pa flygmarknaden for att ta upp trafiken pa Bromma igen
nar pandemin ar over.

Fragan om behovet av Bromma flygplats bor ocksa stéllas i relation till den
alternativanvandning som marken har, givet en nedlaggning. Bade Stockholms
handelskammare och Centerpartiet i Stockholms stad har tagit fram underlag som visar hur en
helt ny stadsdel kan véaxa fram pa det omrade som idag domineras av flygplatsen. Man kan
ocksa konstatera att Arlanda finns redo, enligt Swedavia, att ta emot inrikesflyget fran
Bromma och Bromma laggs ned.

P& samma gang ar resenarsperspektivet viktigt och 6nskemalet fran olika delar av landet att
Bromma finns kvar, atminstone tills ar 2038 nar avtalet med Stockholm stad I6per ut, for att
garantera en stadsnara flygplats i huvudstaden. Bade ur ett tidsperspektiv och ett

upplevelseperspektiv att ”landa mitt i storstaden” finns det skil att 1ata Bromma finnas kvar.

Den som dger fragan om Bromma flygplats ar regeringen.Vi har darfor inte heller haft
mojlighet att ta del av den fullstandiga rapporten fran Swedavia eller haft mojlighet till att
diskutera de mer affarsmassiga dvervaganden som myndigheten har gjort kring hur en
nedlaggning av Bromma skulle se ut.

| dagsléaget resonerar partistyrelsen som sa att Bromma behovs for att sakerstélla ett
inrikesflyg som binder samman Sveriges kommunala och regionala flygplatser med
Stockholm. Flyget ar viktigt for att halla ihop hela landet. Servicen for resenérerna ar det
primara. Det ar bra att vara myndigheter tar fram underlag och rapporter som vi kan férhalla
oss till. Swedavias rapport har utgangspunkt i bolagets affarsmassiga bedémning. For att fa en
helhetshild sa maste den rapporten kompletteras med en utredning om vilka samhallseffekter
som uppstar vid en eventuell nedlaggning av Bromma. Pa langre sikt maste vi utvéardera vad
Coronapandemin kommer att leda till for bestaende férandringar i resemonster, inte minst for
inrikesflyget. Centerpartiet foljer darfér noga utvecklingen och har en nara dialog med
foretradare fran bade bransch, myndigheter och Swedavia nar det galler hur behovet av
flygkapacitet i Malardalen utvecklas. Nér elflyget kommer sa kommer ocksa nya rutter att
uppsta som inte nodvandigtvis utgar fran Stockholm som nav.

Angaende de icke-statliga flygplatserna sa lyfter motionaren fram behovet av de regionala
flygplatserna. Dessa binder samman Sverige, skapar arbetstillfallen och 6kar mojligheterna
till turism i hela landet. Darfor ar det viktigt for Centerpartiet att systematiskt arbeta for goda
villkor for svenskt flyg — samtidigt som flygbranschen stéller om till att bli mer hallbart — och
aven dar har politiken en viktig roll som blaslampa for det arbetet. En aspekt som komplicerar
situationen for dessa flygplatser ar att EU-kommissionen genomfor granskningar av vissa
regionala flygplatser som erhaller statsstod vilket skapar en osakerhet kring hur framtiden ska
bli for dessa. De regionala flygplatserna har en pressad ekonomisk situation, samtidigt som de
bidrar med trafik till de statligt &gda flygplatserna. Med det sagt sa har regeringen, pahejade
av Centerpartiet, under det senaste aret gett betydande bidrag till de regionala flygplatserna
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for att de ska kunna upprétthalla en funktion av flyg och helikopterverksamhet ur ett
sékerhetspolitiskt perspektiv samt samhallsservice.

Enligt Centerpartiet behdvs en ny nationell flygstrategi. Sedan covid-19 drabbade landet har
den reguljara flygverksamheten helt upphort eller bedrivits med enskilda linjer, nagra med
temporar allméan trafikplikt, men pa nagra fa flygplatser. Regeringen sitter sjalv pa en viktig
pusselbit — den nationella flygplatsdversynen. | syfte att ratta till en obalans mellan olika
agarformer och stod- respektive icke stodberattigade regionala flygplatser beslot regeringen
2018 att tillsatta en Flygplatsoversyn som bland annat skulle se 6ver dessa obalanser. Denna
Flygplatsoversyn skulle slutredovisa den 31 mars 2019 men den kom aldrig fram till ett
resultat. Flygplatséversynen lopte parallellt med det sa kallade Arlandaradet som skulle utreda
utvecklingen av Arlanda flygplats.

| mars 2019 avbrots Arlandaradets arbete, ingen slutrapport presenterades och radet upplostes.
Likadant blev det for Flygplatséversynen. Dess slutrapport presenterades aldrig och nagon
anledning har aldrig angivits varfor man fortfarande, snart tva ar senare, inte har kommit fram
med nagra svar eller forslag fran Flygplatséversynen. Vi driver fragan om att regeringen ska
offentliggora detta dokument for att kunna ta fram en uppdaterad nationell flygpolitik dar de
icke-statliga flygplatsernas roll kan tydliggtras. Centerpartiet har tagit ett utskottsinitiativ i
denna fraga i Trafikutskottet, dock utan att fa gehor an sa lange.

Centerpartiet anser att Swedavias avkastningskrav och vinstdelningsmodell darfor bor ses
over i syfte att stirka de regionala flygplatsernas funktionalitet. Vid inférandet av flygskatten
infordes dven en “kompensationspeng” till vissa regionala flygplatser. Dessa pengar har dock
inte kunnat anvandas da regeringen inte har utfardat den forordning som kravs.

Partistamman tog ocksa beslut i Karlstad ar 2019 att besluta i linje med vad motionaren
efterfragar, nimligen att ”Centerpartiet verkar for att d&ndra och se dver finansiering och drift
av vara flygplatser for att sakerstalla det regionala flyget.”

Tréangselskatt:

Tréangselskatt inférdes den 1 augusti 2007 i Stockholm och 1 januari 2013 i G6teborg. Skatten
infordes for att forbattra framkomligheten och miljon, samt for att bidra till finansiering av
infrastrukturen i staderna. | Stockholm anvands intakterna fran trangselskatterna i huvudsak
till regionala infrastrukturinvesteringar, till exempel bygget av Forbifarten och nya t-banan till
Barkarby och Nacka, men ocksa till Sparvag syd, T-banan mellan Alvsjo och Fridhemsplan
samt Roslagsbanans utbyggnad.

| Goteborg anvénds trangselskatterna till finansieringen av ett infrastrukturpaket innehallande
bland annat Vastlanken, Marieholmstunneln och utbyggd kollektivtrafik - det sa kallade
Véstsvenska paketet.

Fragan om trangselskatterna har varit uppe pa de senaste stammorna i Malmé och Karlstad
och Partistyrelsen &r positiv till att ge regioner och stdder mojlighet att skaffa sig storre
radighet dver trangselskatten som verktyg for att forbéattra trafikmiljon. Centerpartiet anser att
beslut om trangselskatter - samt hur intakterna fordelas — i storre utstrackning ska kunna fattas
lokalt.

Dock, for att det inte ska bli for manga olika system férordar Partistyrelsen att regionala
trangselskatter utgar fran en avtalsform dar staten genom Trafikverket eller Transportstyrelsen
varit involverade. Ett system motsvarande det som géller for enskilda véagar ar rimligt, det vill
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séga att lokala beslut och implementering avseende avgifter medges men inom ramen fér en
gemensam lagstiftning. Tréngselavgifter ska vara mojligt att inféra kommunalt utan att ett
riksdagsbeslut tas for varje enskilt fall.

Séledes anser Partistyrelsen att den nationella politiken bor skapa forutsattningar genom att
anpassa nationella regelverk och att utveckla tekniska standarder - men att ansvar och
befogenheter decentraliseras.

Partistyrelsen foreslar partistamman att besluta:
att regeringen tar fram nationella mal for tathet av laddinfrastruktur.

att Centerpartiet verkar for att pa EU-niva tillata internationella transporter av koldioxid
fran avskiljningsanlaggningar till lagringsplatser, med flera olika typer av
transportldsningar, exempelvis med sjofart eller vagburna transporter.

att Svenska Kraftnat far i uppdrag att planera och projektera for utokad
elektrifiering och utdkad natkapacitet for att mota framtida behov och méjliggora nya
investeringar och etableringar i hela landet.

att verka for en uppdaterad nationell flygstrategi som tar i beaktande bade fragan om
flygkapacitet till och fran huvudstaden samt framtiden for de regionala flygplatserna i syfte
att sékerstalla en god och hallbar tillganglighet dver hela landet och mellan Sverige och
andra lander.

Partistyrelsen foreslar partistamman bifalla foljande motioner:

6.74.2 att installation av solceller och solfangare ska vara bygglovsbefriade dven inom
kulturmiljoomraden medan krav pa bygglov kvarstar pa k- och g-markta fastigheter.

Partistyrelsen foreslar partistamman instimma i intentionerna i féljande motioner:
6.74.1

6.74.4

6.74.5

6.74.6

6.74.8

6.74.12

6.74.14

6.74.15
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6.74.18

6.74.20

6.74.21

6.74.22

6.74.23

6.75.1

Partistyrelsen foreslar partistamman avsla foljande motioner:
6.74.3

6.74.7

6.74.9

6.74.10

6.74.11

6.74.13

6.74.16

6.74.17

6.74.19

6.76.1

6.77: Konvertering av "Epa" till el ger hastighetsbonus

6.77.1 att EPA/A-traktorer ombyggda till el far hojd hastighetsbegransning till 45km/h.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren lyfter fram ett fordon som &r valdigt populart pa landsbygden; A-traktorn eller
EPA-traktorn. Det &r ett fordon som av manga ungdomar anvands for att ta sig till och fran
olika platser dar det finns daliga allmanna kommunikationer. Det &r ocksa ett fordon som
engagerar manga med teknik- och motorintresse.
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Maxhastigheten for EPA-traktorer samt A-traktorer ar idag 30 km/h. Det finns en efterfragan
pa en justering av hastigheten uppat och Transportstyrelsen inledde i oktober ar 2020 en
oversyn av regelverket for A-traktorer efter dialog med polisen och besiktningsféretagen.
Myndigheten ska ta ett helhetsgrepp om och hur man eventuellt kan justera i regelverket for
A-traktorer. Idag far de som sagt bara kora i 30 km/h och det finns 6nskemal fran ungdomarna
att de ska fa kora i 40 km/h (vill man kora fortare an sa fodras vanligt B-korkort). Denna
rapport kommer sannolikt efter sommaren och ska sedan ut pa remiss.

Ett krav for att hoja upp till 40 km/t (ndgot Transportstyrelsen kan géra pa egen hand) ar
sannolikt att man satter en maxvikt pa A-traktorn. Mopedbilen far ga i 45 km/h men ocksa
vaga max 425 kg. En A-traktor far vdga manga ton. Det &r sakrare att krocka i en A-traktor
om man sitter i hytten, men den stéller till med stérre externa skador och det ar darfor av
trafiksakerhetsskal som Transporstyrelsen ej vill hoja hastigheten. De senaste 2-3 aren har
incidenterna med A-traktorer 6kat. Regelefterlevnaden angaende att bara kora i 30 km/h ar lag
och det kors pa gator och cykelbanor dér de inte ska kora.

Partistyrelsen anser att det ar klokt att invanta Transportstyrelsens rapport i fragan. Huruvida
en hastighetsokning ar rationellt eller ej handlar om de évergripande trafiksakerhetstekniska
fragorna och inte om fordonet har en elmotor eller en traditionell férbranningsmotor.

Partistyrelsen foreslar partistamman att besluta:

att utifran Transportstyrelsens kommande utredning avseende regelforbéttringar for A- och
EPA-traktorer verka for ett tydliggérande av regelverket for dessa fordon.

Partistyrelsen foreslar partistamman avsla foljande motioner:

6.77.1

6.78: Fordonsrelaterade skulder

6.78.1 att utreda hur lagstiftningen om hur fordonsrelaterade skulder kan andras sa att skulder
foljer agaren och inte fordonet.

6.78.2 att undersoka och ta fram kostnadsberakning pa ett sokbart register dar det gar att soka
pa en bil infor ett bilkdp och se om bilen har skulder.

6.78.3 att uppratta ett sokbart register dar det gar att soka pa en bil infor ett bilkop och se om
bilen har skulder.
Partistyrelsens yttrande:

Motionen handlar om fordonsrelaterade skulder som, eftersom skulderna foljer fordonet och
inte agaren, kan Overviltras pa en ny agare vid en fordonsforsaljning.
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Aven om det & majligt att kontrollera fordonets skulder via Transportstyrelsens hemsida eller
myndighetens roststyrda kundtjénst, kan varken Transportstyrelsen eller Kronofogden lamna
en fullstandigt uppdaterad bild dver alla utfardade fordonsrelaterade skulder som finns for ett
visst fordon. Det beror pa att det tar tid innan vissa skulder uppdateras eller registreras i
vagtrafikregistret. Képaren riskerar darmed att fa éverta skulder eller att fa fordonet
beslagtaget av Kronofogden.

Centerpartiet driver sedan tidigare kravet pa en dversyn av regelverket for att komma till réatta
med problemet med dessa bedrégerier. Partistyrelsen instdmmer i intentionerna i motionen
men vill inte skriva fast sig i en specifik 16sning och foreslar darfér en ny att-sats.

Partistyrelsen foreslar partistamman att besluta:

att det gors en dversyn av regelverket for att motverka bedragerier med fordonsrelaterade
skulder.

Partistyrelsen foreslar partistamman instdmma i intentionerna i féljande motioner:
6.78.1
6.78.2

6.78.3

6.79: Oka gransen for nar korkort for tungt sléap behdvs fér personbilar

6.79.1 att utokad B 96 behorighet tas bort och att det istallet ingar i normala B korkortet

6.79.2 att man med B korkort alltid far dra tomt slap om det vager mindre an 750 kg dven om
fordonskombinationen gor att det klassas som tungt (som inte tar hansyns till om det &r lastat
eller gj)

6.79.3 att man med B korkort alltid far dra latt lastat slap om det tillsammans med last vager
mindre &n 750 kg dven om fordonskombinationen gor att det klassas som tungt (som inte tar
hénsyns till om det ar lastat eller ej)

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren lyfter fragan om en Gversyn av dagens regler angaende krav pa behérighet for
tungt slép.

Utokad behorighet, sa kallat B96, infordes pa Centerpartiets initiativ ar 2013 och ger
behdrighet att kora fordonskombinationer med en sammanlagd totalvikt upp till 4 250 kilo,
istallet for 3 500 kilo med vanligt B-kort. Om man redan har ett B-korkort kan man gora ett
korprov for att fa utokad B-behdrighet. Man kan aven valja att ta utokad B-behdrighet
samtidigt som man tar sitt vanliga B-korkort. For att ta B96 behdvs inget teoriprov.
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Mojligheten att enkelt skaffa sig ratt att framfora ett fordonsekipage pa 4 250 kg verkar ha
varit uppskattat och &r motiverat ur trafiksakerhetssynpunkt. Motionaren har dock en poéng i
att om det blir vanligare med elbilar — vilket &r fallet — och om dessa 6verlag véger mer an en
traditionell bensin/dieselbil sa kan det bli aktuellt att se dver gransvardena for nar en forare
maste skaffa en B96-behorighet. Idag ser dock partistyrelsen ingen anledning att justera i
granserna. Batteriet i elbilen ar for all del stort och véager ofta mellan 200 och 500 kg, men
eftersom elbilar saknar andra tunga komponenter sdsom, forbranningsmotor, vaxellada och
bransletank med bréanslet, blir skillnaden inte sa stor.

Partistyrelsen foreslar partistamman att besluta:

att se Over gransvardena nar det kravs behdrighet till ett B96-korkort i takt med att elbilarna
blir tyngre.

Partistyrelsen foreslar partistamman avsla foljande motioner:
6.79.1

6.79.2

6.79.3

6.80: Behovsanpassad hinderbelysning av vindkraftverk

6.80.1 att behovsanpassning av hindersbelysning ska tillatas.

Partistyrelsens yttrande:

Motionen betraktar vindkraften som del av framtidens energisystem, och lyfter det faktum att
innovationer sker for att minska vindkraftens paverkan pa manniska, natur och djurliv.
Samtidigt argumenterar motionaren for att ljusfororeningar har inverkan pa saval
landskapsbilden som manniskors upplevelse av vindkraftverk. Motionéren forordar darfor
forbattrad mojlighet till undantag géallande hinderbelysning for vindkraftverk, dér det finns
lokala forutséttningar. Enligt gallande regelverk (TSFS 2010:155) ska vindkraftverk med en
totalh6jd mellan 45-150 meter vara markerade med vit farg samt forses med ett rott blinkande
ljus under skymning, gryning och mérker. Samma regler géller for vindkraftverk 6ver 150
meter, men hdr ska vindkraftverken vara forsedda med ett hogintensivt vitt blinkande ljus.
Dessa foreskrifter har varit baserade pa rekommendationer fran den internationella
flygorganisationen (ICAQ). Rekommendationerna har uppdaterats, och kravet pa det
hogintensiva blinkande ljuset har tagits bort.

For att minska ljusféroreningarna finns det mojlighet att avskédrma belysningen om
bostadsbebyggelse finns inom en 5 kilometers radie, sa att ljuset inte traffar den bebyggda
ytan. Dartill finns det tekniska losningar, sasom radarteknik kallad Obstacle Collision
Avoidance System (OCAS), som mojliggor for ljuset att vara avstangt vid de tillfallen da inga
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flygplan finns i narheten. For att anvanda OCAS-tekniken maste undantag sokas fran
Transportstyrelsen regler. | de fall dar undantag har sokts har Transportstyrelsen lamnat
avslag, da Forsvarsmaktens inte bedomer att OCAS-tekniken kan garantera tillracklig
flygsékerhet. Transportstyrelsen har gjort en dversyn over de nationella foreskrifterna om
markering av foremal som kan utgdra en fara for luftfarten. Bedomningen ar fortsatt att det
hdégintensiva ljuset ska finnas kvar for verk dver 150 meter.

Partistyrelsen ser att méanniskors acceptans for vindkraftverken ar en viktig aspekt av en
fortsatt utbyggnad, darfor bedomer vi att tekniska I6sningar ska tillampas for att minska
eventuella ljusféroreningar om de lokala forutsattningarna finns. Partistyrelsen tycker vidare
att det ar olyckligt att det i teorin gar att ansoka om undantag som inte kan beviljas i
praktiken. Partistyrelsen bedomer att det maste finnas en storre flexibilitet bland berérda
myndigheter, och det ska vara enklare att stalla krav pa teknik for att atgarda problem eller
begransningar med de férnybara energislagen genom sa kallade villkorade tillstand. For oss &r
det viktigt att strava efter en forbattrad samexistens mellan de fornybara energislagen och
andra myndigheters intressen. Partistyrelsen delar ddrmed motionarens bedémning att
vindkraftsverkens hinderbelysning i hdgre grad ska kunna anpassas utifran lokala
forutsattningar. Samtidigt maste expertmyndigheterna fortsatt granska ans6kningar om
undantag for att uppratthalla flygsakerheten, men det far inte leda till slentrianméssiga avslag.

Partistyrelsen foreslar partistamman instimma i intentionerna i féljande motioner:

6.80.1

6.81: Okade kommunala sanktionsmojligheter

6.81.1 att Centerpartiet verkar for en utredning om att ge kommunerna 6kat inflytande att
kontrollera regelefterlevnaden av lokala trafik- och ordningsregler.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren lyfter fram behovet av en dversyn 6ver kommunala sanktionsmdjligheter for att
kunna tillse regelefterlevnad i trafikmiljon. Motionaren lyfter fram att tva beslut nyligen
fattade av Stockholms stad i princip ignorerats av trafikanterna; trafikforordningen att bara
framfora réatt miljoklassad bil i miljozon klass 2 samt att respektera sarskilda
kollektivtrafikfiler.

Det miljo- och klimatarbete som en kommun — i det héar fallet Stockholm stad — beslutar om
far alltsa i praktiken ringa eller ingen effekt nar polisen, som har ansvaret att beivra brott, inte
har tid och/eller nedprioriterar dessa forseelser.

Givet att kommunerna har en oerhort viktig roll i att infria de av riksdag och regeringen
beslutade klimatmalen till ar 2030 och ar 2045 &r det naturligt att dessa aktoren ocksa far
storre mojligheter att ha radighet dver maluppfyllelsen.
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Partistyrelsen foreslar partistamman bifalla foljande motioner:

6.81.1 att Centerpartiet verkar for en utredning om att ge kommunerna 6kat inflytande att
kontrollera regelefterlevnaden av lokala trafik- och ordningsregler.

6.82: Fungerande postutdelning i hela landet

6.82.1 att Centerpartiet verkar for att regeringen ska andra i Postnords Agardirektiv dar man
tydliggor att postforsandelser skall delas ut alla vardagar i veckan.

Partistyrelsens yttrande:

Partistyrelsen delar bilden att det under det senaste aret har tagits en rad initiativ fran
Postnords och regeringens sida som riskerar att forsamra postservicen i landet, inte minst pa
lands- och glesbygd. Precis som motionaren skriver sa inledde Postnord
varannandagsutdelning i Skane hosten ar 2020 och kommer att rulla ut denna
distributionsmodell 6ver hela landet de kommande aren. Till detta kommer att regeringen
dessutom vill sdnka kravet pa hur snabbt inrikes brev ska komma fram. Idag géller att minst
95 procent av de inrikes breven ska ha delats ut inom tva arbetsdagar, oavsett var i landet
breven har lamnats in. | december skickade regeringen ut ett forslag om férandringar i
postférordningen pa remiss med forslaget att kravet pa hur snabbt Postnord ska leverera
inrikesbrev med normalporto sanks. Det nya foérslaget i regeringens promemoria innebdr att
kravet sanks till att minst 85 procent av de inrikes breven ska ha delats ut inom tva
arbetsdagar och att minst 97 procent av breven ska ha delats ut inom fyra arbetsdagar. Bland
annat glesbygdskommuner oroas nu for att postservicen forsamras. Med det nya forslaget blir
det svart att forutse nar ett brev delas ut. Blir det inom tva, fyra eller ett obestamt antal dagar?

Centerpartiet vill i forsta hand se till sa att det sker en samlad hantering av hur posten och
PostNord ska utvecklas framover. Nu har regeringen tillsatt en utredning,
Postfinansieringsutredningen, som ska jobba fram till varen 2023. Det kloka vore att lata den
arbeta i lugn och ro sa slipper privatpersoner och foretagare oroas 6ver om deras brev och
paket kommer fram i tid nar verksamheten reformeras pa flera fronter.

Fragan om hur svensk postservice ska forandras ar viktig och givet de minskade
brevvolymerna maste en forandring ske. Partistyrelsen menar att det &r
Postfinansieringsutredningen som sitter inne med detta svar — och saledes ocksa huruvida det
ska bli aktuellt for &garen staten att ge nya &gardirektiv till Postnord.

| dagslaget ar det darfor inte aktuellt for partistyrelsen att driva fragan om att verka for nya
agardirektiv till Postnord.

Partistyrelsen foreslar partistamman att besluta:

att svensk postservice ska fungera sa att bade privatpersoner och foretag ska kunna bo och
verka i hela landet.
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Partistyrelsen foreslar partistamman avsla foljande motioner:

6.82.1

6.83: Andrade korkortskrav fér langsamkdrande fordon och yngre férare

6.83.1 att sékerheten for langsamgaende fordon och korkortskraven pa yngre forare ska
anpassas till dagens fordonspark och dagens trafikforutsattningar.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren framhaller att det fordon som idag far framforas i 45 kilometer i timmen, sa
kallade mopedbilar — utgor en trafikfara, inte minst for de som framfor dessa fordon. Trots att
de ser ut som en bil far de inte vaga mer &n 425 kg och har darmed inte den slags chassi och
konstruktion som gor att fordonet kan sta emot aven latt krockvald. Mopedbilen ér ett relativt
nytt fordon pa svenska végar. Den har oftast en kupé med tva sittplatser. Mopedbilar far koras
fran 15 ars alder av den som har AM-kérkort for moped klass 1 (EU-moped). Mopedbilen
behdver inte genomga kontrollbesiktning.

Eftersom mopedbilen féljer EU-standarder sa kan Sverige idag inte forbjuda dem eller minska
maxhastigheten. Det ar en fraga for Kommissionen och det har diskuterats en 6versyn av
regelverket inom hela EU. Men det ska ndmnas att Transportstyrelsen under ar 2021 gor en
dversyn Over hastighetsbegrénsningen och den allmanna utformningen av A-traktorer. ldag
far de ga i 30 km/h men om deras hastighet skulle justeras upp, vilket manga efterfragar, kan
de bli ett alternativt i storre utstrackning till mopedbilen med en forbéttrad trafiksakerhet som
foljd.

Partistyrelsen foreslar partistamman instimma i intentionerna i féljande motioner:

6.83.1

6.84: Dubbelspar Norra Stambanan

6.84.1 att besluta om att driva fragan om Dubbelspar pa Norra Stambanan.
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Partistyrelsens yttrande:

Motionéaren lyfter fram att byggnation av dubbelspar efter norra Stambanan och Mittbanan
skulle forkorta restiderna och forbattra sékerheten, nagot som skulle gynna bade
persontrafiken och godstransporterna. Aven jarnvagens strategiska del som lank i Atlantbanan
mellan Stockholm och Trondheim skulle starkas. Centerpartiet vill investera i att bade rusta
upp befintlig rals samt investera i nya sparstrackningar i hela landet. | Januariavtalet stod
uttryckligen att nya stambanor ska anldggas mellan Stockholm, Géteborg och Malma, att
jarnvagen i norra Sverige ska byggas ut och att projekteringen av Norrbotniabanan paskyndas.
Varen 2021 beslutade riksdagen om infrastrukturproposition som satter ramarna for de
kommande 10-15 arens investeringar i vagar och jarnvéagar. Arbetet med att ta fram vilka
objekt som ska rustas upp i jarnvagssystemet samt vilka nyinvesteringar som gors ar ett arbete
som pa gang under ar 2021 och ar 2022. Generellt géller ocksa att partistamman inte beslutar
om enskilda objekt i nationell transportplan.

Generellt & Centerpartiet positiva till en forstarkning med nya och tidsenliga stambanor i det
svenska jarnvagssystemet och dess stambanestruktur, nya stambanor med hogre kapacitet for
att mota behovet av mer person- och godstransporter samt ge utrymme for att halla befintligt
jarnvagssystem i trim. Det ar dock viktigt att satsningen pa nya de nya stambanorna sker pa
ett satt som integrerar dem och deras trafik med befintligt jarnvégssystem och dess trafik —
aven mellan olika landséndar.

Utbyggnaden av nya stambanor i sddra Sverige far inte ske pa bekostnad av underhall och
utbyggnad av befintliga vagar och jarnvagar, i andra delar av Sverige som inte direkt berors
av de nya stambanorna. En satsning pa nya stambanor maste dven inkludera att de nya
stambanorna och deras stationer lankas ihop med och forstarker kapaciteten pa befintlig
transportinfrastruktur sa att den 6kade tillgangligheten och kapaciteten kommer hela det
svenska transportsystemet till del.

Partistyrelsen foreslar partistimman instimma i intentionerna i féljande motioner:

6.84.1

6.85: Flyginfrastruktur i hela landet

6.85.1 att beredskapsflygplatser skyndsamt utses i alla regioner.
6.85.2 att ersattningen for att halla beredskapsflygplats hojs.

6.85.3 att staten sakerstaller flygplatser i alla regioner.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren efterlyser beredskapsflygplatser i alla regioner och att staten sékerstéller
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finansiering av dessa beredskapsflygplatser. Centerpartiet har sedan pandemin brét ut
forhandlat med regeringen om att se till sa att de icke-statliga flygplatserna garanteras bidrag
sd att de kan halla igang sin verksamhet just ur ett sakerhetspolitiskt och
samhallsserviceperspektiv. Det handlar om ambulanstransporter, med mera. Centerpartiet
drev inom ramen fér JA fram mer medel for att sakra att samhallsviktiga flygtransporter finns
tillgangliga i hela landet, oavsett tid pa dygnet. | december ar 2020 tillférdes 16 nya
beredskapsflygplatser i Sverige och ar nu uppe i 26 stycken dver hela landet, i alla regioner.

Hosten ar 2020 tog Centerpartiet fram en ny kommittémotion i riksdagen som adresserade
behoven av ett robust transportsystem och en robust infrastruktur dven i héndelse av en kris. |
denna kommittémotion — Okad motstandskraft for transporter - lyfts bland annat fram att
flygets egenfinansiering av trafikavgifter — i tider nar flygtrafiken ligger nere som f6ljd av
myndighetsforeskrifter — ska ses dver sa att staten tar en storre del av dessa avgifter. Vi
skriver &ven om att sakerstalla de regionala flygplatsernas funktionalitet och robusthet
avseende samhallskritiska funktioner &ven nér ordinarie flygtrafik ligger nere i handelse av
kris. Och i syfte att sakra finansiering till de regionala flygplatserna sa vill vi utreda
Swedavias vinstdelningsmodell. Detta skulle stérka driftssédkerheten for de regionala
flygplatserna.

Enligt Centerpartiet behdvs en ny nationell flygstrategi. Sedan covid-19 drabbade landet har
den reguljara flygverksamheten helt upphort eller bedrivits med enskilda linjer, nagra med
temporar allméan trafikplikt, men pa nagra fa flygplatser. Regeringen sitter sjalv pa en viktig
pusselbit — den nationella flygplatsdversynen. | syfte att ratta till en obalans mellan olika
agarformer och stod-/icke stodberéattigade regionala flygplatser beslot regeringen 2018 att
tillsatta en Flygplatsoversyn som bland annat skulle se éver dessa obalanser. Denna
Flygplatsoversyn skulle slutredovisa den 31 mars 2019 men den kom aldrig fram till ett
resultat. Flygplatséversynen I6pte parallellt med det s k Arlandaradet som skulle utreda
utvecklingen av Arlanda flygplats. I mars 2019 avbrots Arlandaradets arbete, ingen
slutrapport presenterades och radet upplostes. Likasa blev det for Flygplatséversynen. Dess
slutrapport presenterades aldrig och nagon anledning har aldrig angivits varfor man
fortfarande, snart tva ar senare, inte har kommit fram med nagra svar eller forslag fran
Flygplatsoversynen. Vi driver fragan om att regeringen ska offentliggora detta dokument for
att kunna ta fram en uppdaterad nationell flygpolitik. Med det sagt s& kommer pandemin att
paverka efterfragan pa inrikesflyget och det kommer alltid att finnas en kommunal
medfinansiering i en regional flygplats. Om en kommun eller kommuner inte langre vill
anvanda skattemedel for att driva en flygplats anser vi att det kommunala sjélvstyret bor fa
genomslag i en sadan fraga.

Partistyrelsen foreslar partistamman instimma i intentionerna i féljande motioner:

6.85.1

6.85.2

Partistyrelsen foreslar partistimman avsla foljande motioner:
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6.85.3

Ekonomi

6.1: Offentlig upphandling
Henrik Storm Dyrssen, Are, Jamtland

Utmaning

Upphandling ar medialt impopulart men centralt for offentlig verksamhet. Centerpartiet kan starka sin
statsharande potential genom att ta vél fungerande offentlig verksamhet pa storre allvar dn andra
partier.

Offentlig upphandling ar eftersatt och illa utvecklad i Sverige.

1. Forskning om upphandling & mycket svagt utvecklad.

2. Data och statistik om praxis och genomférande av upphandling &r illa utvecklad.

3. Uthildning, praxis och professionalism haltar i flera led (ekonomisk hushallning, hantering av
privata och idéburna aktorer, hallbarhet).

4. Sverige har misslyckats verkstalla andemeningen i EU:s ramverk for mer hallbar offentlig
upphandling.

5. Sverige ligger langt efter andra industrinationer i utveckling av offentlig konsumtion som
drivkraft for innovation samt teknologisk och industriell utveckling.

Konsekvens

Studieforbundet Né&ringsliv och Samhaélles seminarium illustrerar hur upp till 2% av BNP sldsas bort i
ren ineffektivitet varje ar.

Sa kan offentlig upphandling forbattras - https://www.sns.se/artiklar/sa-kan-offentlig-upphandling-
forbattras-2/

Ldsning

For att inte tala om potentialen att anvanda narmare 800 miljarder i arlig offentlig konsumtion (18,3%
av BNP) som verktyg for hallbar utveckling och tillvéxt.

Centerpartiet och Sverige borde verka for att:

1. Bli ledande inom innovationsupphandling.

2. Bli ledande pa implementering av hallbarhetshansyn i offentlig upphandling.

3. Utveckla nationella strategier for hur upphandling ska bidra till hallbar utveckling och hallbar
tillvaxt.

4. Utveckla offentlig upphandling till ett verktyg och styrmedel for naringspolitiken.

5. Utveckla strategier for att 6ka professionalismen och stérka praxis i upphandling for att 6ka
samhallsvardet av offentlig konsumtion och sanka konfliktnivan bland budgivande parter.
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3079  Hlustration och exempel

3080 e Manga upphandlande myndigheter har ingen aning om hur de bor anvanda

3081 innovationsupphandling. | EU framhévs upphandling som ett centralt styrmedel for att starka
3082 teknologisk och industriell utveckling av nasta generations industriella teknikbaser (Al,

3083 bioteknik, avancerade material, robotik, miljoteknik. etc.)

3084 e Sveriges innovativa foretag ser offentlig konsumtion som ett oattraktivt och byrakratiskt
3085 kundsegment. Detta sanker innovationstakten inom exempelvis vard, halsa och omsorg.

3086 Teknikanvéandningen exempelvis inom &ldreomsorgen ar sorgligt illa utvecklad i Sverige.
3087 e Manga foretag och idéburna organisationer vet inte hur kvalitet och vérdeerbjudanden for
3088 social och miljémassig samhallsnytta bor utvecklas for att starka anbud till upphandlingar. Om
3089 myndigheter inte tydligt efterfragar och vérderar hallbara vardeerbjudanden skapas ingen
3090 marknad for dessa, ej heller positiv konkurrens baserad pa hallbar utveckling.

3091 e Manga upphandlande myndigheter och tjansteman ar radda att utveckla upphandlingskriterier
3092 rorande kvalitet och hallbarhet. Dessa ses som risker for dverklagan av tilldelade uppdrag.
3093 Hallbarhet anvénds for att filtrera bort anbudsgivare i stallet for att attrahera hallbara

3094 vardeerbjudanden.

3095  Jag/vi foreslar partistaimman besluta

3096

3097  att verka for att strategiskt utveckla offentlig upphandling som ett effektivare verktyg for hallbar
3098  utveckling och hallbar tillvaxt.

3099

3100  att verka for att offentlig upphandling utvecklas till ett strategiskt styrmedel for néringspolitiken.
3101

3102 att offentlig upphandling av innovation, teknik samt socialt och miljomassigt hallbara

3103  vardeerbjudanden stérks nationellt.

3104

3105

3106  Distriktets yttrande:

3107  Distriktsstamman bifaller motionen

3108

3109

3110 6.2: Offentlig upphandling

3111  Stefan Bengtsson, Varberg, Halland
3112

3113  Lagen om offentlig upphandling har ett gott och andamalsenligt syfte med 6ppenhet och fri

3114  konkurrens for att leverera varor och tjanster till offentliga organisationer. Det ar ocksa i hela

3115  samhaéllets intresse att varor och tjanster levereras till efterfragad kvalitet och kostnadseffektivt. Ett
3116  vanligt bekymmer ar dessvarre att de upphandlande organisationernas kompetens inom omraden som
3117  handlas upp éar bristfallig och det medfor att fa foretag vill eller kan Iamna anbud. Bristande

3118  framforhallning i upphandlingar som kréaver investeringar eller forberedelser forekommer ocksa och
3119  det gagnar bara den befintliga leverantdren och &r inte i enlighet med lagens syfte. Enligt uppgifter
3120  fran Svenskt Naringsliv februari 2021 anger Upphandlingsmyndigheten att i 41% av de offentliga
3121  upphandlingarna sa lamnas bara ett eller tva anbud. Dessutom avbryts 14% av de offentliga

3122  upphandlingarna. En av orsakerna till det ar ett undermaligt forfragningsunderlag. Dessutom

3123  forekommer det allt for ofta otillatna direktupphandlingar och ett exempel pa det &r att upphandlade
3124  avtal 6vergar i nagon form av tillsvidareavtal trots att det star i strid med lagen.

3125  Dessvarre ar det ocksa vanligt forekommande att forfragningsunderlag och anbudsunderlag ar
3126 utformade sa som att en leverantor ar en motstandare som med alla medel ska motarbetas och sattas at
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genom orimliga krav och hoga viten. Vidare ar forekommer det att leverantoren ska sta tillforfogande
med jour och beredskap dygnets alla timmar, men den upphandlande organisationen garanterar inte
nagra uppdrag och ger ingen erséttning for att leverantoren &r i standig beredskap, utan det ska téckas
av nagon form av timtaxa eller styckpris generellt for de tjanster eller varor som levereras. Nar ett
avtal val &r upprattat ar ofta uppféljningen fran den upphandlande organisationen bristfallig eller
obefintlig om alla de krav som stéllts verkligen uppfylls, vilket framst gynnar foretag som &r mindre
serigsa.

Det &r ett hot mot de offentliga organisationernas inkdpsverksamhet och ekonomi om seritsa foretag
véljer bort offentlig verksamhet som kund eftersom lagen om offentlig upphandling fungerar daligt.
Ett foretag som kan pavisa att lagen om offentlig upphandling inte foljs maste kunna bevisa att man
lidit ekonomisk skada for att kunna fa ersattning och det ar i praktiken mycket svart. Annars kan man
anmala den offentliga organisationen till Konkurrensverket som kan utkrdva en sanktionsavgift men
de pengarna hamnar i statens kassa. Som foretagare vill man inte heller riskera att hamna i dalig dager
hos den upphandlande organisationen och i synnerhet inte nar det bara innebér arbete och kostnader att
patala brister.

Det borde ligga i alla Centerpartisters intresse att de offentliga organisationer man foretrader gor bra
och seridsa upphandlingar med manga anbud och darmed att man gor bra affarer med leverans av de
tjanster och varor man efterfragar. En uppmaning ar att fragorna om offentlig upphandling satts under
lupp och blir en viktig del av det politiska arbetet saval nationellt som i den primarkommunala och
regionala vardagen.

Foretag som kan pavisa att en offentlig organisation bryter mot lagen om offentlig upphandling inom
det omrade foretaget ar aktivt bor ocksa kunna erhalla en ekonomisk erséttning fran den offentliga
organisation som bryter mot LOU. En méjlighet ar att foretaget som pavisar bristerna kan krava nagra
procent av tjanstens eller varornas beréaknade arsomséttning i ersattning av den organisation som
bryter mot lagen. Det skulle 6ka kraven att lagen om offentlig upphandling verkligen féljs och det
skulle finnas ett ekonomiskt incitament for foretag att patala bristerna.

Det finns kommuner och andra offentliga organisationer som ar féredémen inom offentlig
upphandling och det vore en valgarning om fler kunde ta del av hur dessa arbetar framgangsrikt med
upphandlingsfragorna och de varianter som finns inom lagstiftningen for upphandling. Det finns ocksa
goda mojligheter att upphandlande myndighet tar hjalp av foretag i branschen som upphandlingen
géller for att kunna sétta rimliga och relevanta krav i en kommande upphandling. Tyvérr anvands detta
allt for sallan och foretag som staller upp far séllan nagon ersattning for arbetet som gors.

Jag/vi foreslar partistimman besluta

att Centerpartiet tar initiativ till att lagen andras sa att foretag kan fa ekonomisk ersattning nar man
pavisar att lagen om offentlig upphandling inte efterlevs av en kommun eller annan offentlig
organisation.

att Centerpartiets kommunala sektion far i uppdrag att tillsétta en arbetsgrupp med uppdrag att ta fram
positiva exempel inom kommuner och regioner dér offentlig upphandling fungerar féredomligt.

att fortroendevalda inom Centerpartiet uppmanas att oka fokus pa offentlig upphandling i sina
respektive kommuner och regioner for att gora béattre affarer och i praktiken gynna serifsa foretag som
leverantorer.

Distriktets yttrande:
Distriktsstyrelsens yttrande
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Lagen om offentlig upphandling, LOU, har ett gott syfte och nar lagen skapades fanns det ett stort
behov att komma tillratta med fel, brister och oegentligheter for att skapa schyssta likvardiga
forutsattningar for naringslivet. Tillimpningen avseende LOU brister emellanat och drabbar enskilda
foretag precis som motiondren beskriver. Det ar nagot som standigt ar aterkommande. Det &r viktigt
att bristerna snarast réattas till, sa inte fortroendet for den offentliga upphandlingen raseras. LOU ska
garantera att det offentliga handlar upp varor och tjanster till konkurrenskraftiga priser for att
sakerstalla att varje skattekrona anvands pa ratt satt. Det ar darfor av vikt att manga foretag vill delta i
offentliga upphandlingar och grunden for det ar att naringslivet har fortroende fér den offentliga
upphandlingen.

DISTRIKTSSTYRELSEN FORESLAR STAMMAN BESLUTA
att bifalla motionen

Distriktsstammans beslut
BESLUTAS
att bifalla motionen

6.3: Offentlig upphandling
Cecilia Hermansson, Orebro, Orebro
Jimmy Nordengren

Tina Fingal Swens

Att stoppa klimatforandringarna ar en av véra storsta utmaningar. Aven om vi nér malen i Parisavtalet
ar risken stor att den globala uppvarmningen medfér en medeltemperatur som dverskrider 2 grader.
Klimatkrisen &r redan har och vi behéver agera nu.

Fragan ar om upphandling som ett starkt styrmedel inom den offentliga sektorn kan optimeras och
anvandas som ett verkligt strategiskt miljo- och klimatpolitiskt styrinstrument. Kan vi genom
lagandring sdkra en starkare miljéhansyn och en snabbare grén omstallning?

Det &r positivt att den svenska nationella strategin for upphandling férordar hogt stallda krav och mal
for att offentlig upphandling skall verka som ett strategiskt verktyg genom vilket kommuner och
regioner kan na hallbarhetsmalen. Strategin innehaller dven riktlinjer for utveckling av
upphandlingsarbetet vilka sarskilt lyfter fram aspekter som hanger samman med miljé- och
klimathénsyn. Men, fungerar riktlinjerna och lagstiftningens rekommendationer i praktiken? Hur stélls
krav som tillgodoser alla aspekter av hallbar utveckling?

Centerpartiet foresprakar hogt stallda krav pa milj6- och hallbarhetsaspekter i offentlig upphandling
och ser det som ett verktyg for att na ett klimatneutralt Sverige. | Centerpartiets antagna miljoprogram
”Ansvar och resultat for klimat och miljé ™ star det att upphandlingsmyndigheten tagit fram olika krav
som det offentliga kan anvanda sig av for att stalla tuffare miljokrav. Dock framgar det ocksa att det
finns olika ambitionsnivaer och att de &r frivilliga att anvanda.

Lagen i sig ger inte heller nagon starkare styrning i fragan. LOU (Lagen om offentlig upphandling
(2016:1145) 4r ett av de starkaste miljopolitiska styrinstrumenten med vilket den upphandlande parten
kan styra sina leverantérer mot en mer hallbar produktion och distribution.

| 4 kapitlet 3 § LOU gar att lasa: ”En upphandlande myndighet bor beakta miljéhansyn, sociala och
arbetsrattsliga hansyn vid offentlig upphandling om upphandlingens art motiverar detta”.
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Av lagtexten kan vi tydligt se att direktiven om att beakta hallbarhetsaspekterna i upphandling finns
reglerad. Dock &r det inget bindande lagrum utan snarare en rekommendation, vilket innebdr att det
blir avhangigt de enskilda upphandlande enheterna att valja hur hogt stallda hallbarhetskrav som skall
gélla, samt hur kraven kan anpassas efter lokala forutsattningar. En konsekvens blir att
hallbarhetskraven i offentlig upphandling skiljer sig mellan Sveriges kommuner och mellan olika
upphandlande verksamheter.

Fragan aterstar dock om ekonomiska aspekter och konkurrens kan gora att upphandlande
verksamheter inte prioriterar att stalla hdga hallbarhetsmal? Rapporter visa dven att miljo- och
klimatkrav har en bendgenhet att l1aggas till nar underlagen redan &r fardiga i stéllet for att vara ett
styrande strategiskt riktmarke. Ett minskat tolkningsutrymme behdver darfor ske i svensk lag, darfor
foreslar vi partistamman:

Jag/vi foreslar partistimman besluta

att Centerpartiet ska arbeta for att begransa tolkningsutrymmet i féljande lagstiftning med mal om att
tydligt driva pa utvecklingen till ett ekologiskt- saval som socialt hallbart samhélle: 4 kapitlet 3 §
LOU ”En upphandlande myndighet bor beakta miljohénsyn, sociala och arbetsréttsliga hédnsyn vid
offentlig upphandling om upphandlingens art motiverar detta”

Distriktets yttrande:

Motionéren tar upp en av var tids viktigaste fragor, namligen klimatkrisen.

Vi lever i en internationell tid, dér handel mellan lander & mer vardag an undantag. Handel &r bra, det
gynnar utveckling och tillvaxt i mindre ekonomiskt barkraftiga lander, men det far inte ske pa
bekostad av klimat och miljo.

Upphandling ar ett viktigt strategiskt instrument och var upphandlingslag LOU, maste vara anpassad
efter moderna krav pa miljo och social hallbarhet.

En tvingande formulering i LOU skulle dock riskera en inskrankning i det kommunala sjélvstyret och
kommunernas mojlighet att handla lokala produkter.

Med en tvingande formulering (ska istéllet for bor) riskerar man ocksa en tidsfordréjande
upphandlingsprocess med dverklaganden.

Distriktsstyrelsen foreslar distriktsstamman besluta
- Att avsla motionen
- Att vidarebefordra motionen till Centerpartiets riksstamma.

Stdmmans behandling:

Anders Olsson m.fl. yrkar
Att Centerpartiet ska arbeta for att gora en 6versyn for att begrénsa tolkningsutrymmet i
foljande lagstiftning med mal om att tydligt driva pa utvecklingen till ett ekologiskt savél som socialt
héllbart samhélle: 4 kapitlet 3 § LOU ”En upphandlande myndighet bor beakta miljéhdnsyn, sociala
och arbetsrittsliga hidnsyn vid offentlig upphandling om upphandlingens art motiverar detta”

Johan Niklasson m.fl. yrkar bifall till distriktets avslagsyrkande
Ordforande finner att det finns tva forslag till beslut och staller dessa mot varandra.

Stamman beslutar:
Att Avsl& motionen
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Att Vidarebefordra motionen till Centerpartiets riksstamma

6.4: Automatiskt avslut av autogiro vid dodsfall
Johanna Mékinen, Botkyrka, Stockholms lan
Benita Hagg

Goran Melander

Antra Johanson Rantins

Vid ett dodsfall s& kommer autogiron fortfarande dras fran dodsboet. Om man hjalper till vid
bouppteckning &r det svart att fa banken avsluta autogiro. For att kunna avsluta dessa autogiro behover
man vara dodsborepresentant. Nar man blivit representant for dodsboet maste man kontakta alla som
dodsboet har och avsluta dem vid respektive leverantér. Om det dras pengar med autogiro kan det
innebdra att dodsboet ar tvungna att krdva pengar tillbaka for att dodsboet ska fordela pengar i
prioriteringsordning. Vid ett dodsfall tar banken bort mojligheterna att ta ut pengar med dodsboets
bankomatkort.

Jag/vi foreslar partistimman besluta

Att banken automatiskt dven kan avsluta autogiro
Att motionen l&mnas till Partiets stdmma
Distriktets yttrande:

BESLUTADES att bifalla distriktsstyrelsens forslag och dérmed, att instdmma i motionens
intentioner.

6.5: Finansiering pa landsbygden

Johan Andersson, Sollefted, Vasternorrland
Bertil Bohlin Centerpartiet i Kramfors

Finansieringsmojligheterna pa landsbygden i Sverige ar manga ganger ett problem som starkt hammar
utvecklingspotentialen och drivkraften som finns bland vara entreprencrer, foretagare och i
civilsamhallet. | var vardag som lokalpolitiker méter vi allt for manga foretagare och privatpersoner
som nekas finansiering for planerade satsningar i foretaget eller finansieringen till nybyggnationen av
sitt hus pa landsbygden. Detta trots stadiga inkomster och stabila foretag. Detta ar skadligt och strider
mot den malbild som Centerpartiet stravar efter. Ett land som haller ihop och ges mojligheter att vaxa i
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alla dess delar. Laget har forvérrats allt mer i takt med att storbankerna lagt ned sina lokalkontor och
besluten om lan av nagon storlek flyttats fran lokalkontoren till regionala och nationella nivaer inom
bankerna. Besluten har i och med detta tappat lokalkdnnedomen som manga ganger &r avgérande for
om en bank tar steget att Iana ut pengar till ett foretag eller nybyggnation pa landsbygden. Dessvarre
tenderar storbankernas syn pa landsbygdens potential och status manga ganger vara mork och i vissa
fall nattsvart. Det hédr behdver fordndras och det behdver goras relativt snabbt. Det finns dock
ljusglimtar, nagra fa mindre lokala banker, exempelvis fristaende sparbanker, som gatt mot strommen.
Som stannat kvar och behallit kontakten med myllan och lokalkdannedomen i sin bygd. Dar ser vi en
tydlig skillnad, lokalkdannedomen majliggor satsningar i bade foretag och nybyggnation, utan nagra
storre risktaganden eller kreditforluster. Sverige behGver mer av den varan for att vara
landsbygdsforetagare ska fa en arlig chans att kunna utvecklas och satsa pa sitt foretag. Detsamma
galler for vara ungdomar och yngre familjer som garna vill leva sina liv, bygga upp sin framtid och
satsa pa ett nytt hus pa landsbygden men som manga ganger nekas av sin bank. Centerpartiet bor vara
det parti som star i framkant i dessa fragor och som arbetar aktivt for att mojliggora béattre
finansieringsmojligheter for alla som lever och verkar pa Sveriges landsbygder.

Jag/vi foreslar partistamman besluta
att Centerpartiet ska arbeta for att méjliggora fler fristiende mindre banker i hela landet for att

forbattra lokalkannedomen och finansieringsmojligheterna pa landsbygden

Distriktets yttrande:
stamman beslutade om bifall till motionen

6.6: Kontanternas anvandning i Sverige

GERD Karlsson, Heby, Uppsala
Vittinge Centerkvinnor

Det kontantlésa samhallet som vi ar pa vag att skapa i Sverige dar banker och néringsidkare véljer att
sdga nej till betalning med och handhavande av kontanter skapar problem for manga.

Avtalsfriheten gor kunden maktlés gentemot banker, affarer, vardinrattningar och andra naringsidkare.
Grupper som far stora problem ar synskadade och personer med olika funktionsvariationer.

Manga éldre har problem med korthanteringen. Att inte kunna se hur och var man trycker och att inte
komma ihag koder gor att de maste be om hjalp. Att be om hjélp innebér att man uppvisar koden till
kontot for en kanske oérlig person.

Forlorar man planboken med kontanter blir forlusten mindre &n att forlora kontokortet.

Barn och ungdomar har lattare att forsta pengars véarde da de anvander kontanter i stéllet for kontokort.

Bankkortets anvandning gor att vi ar 6vervakade. Betalningen visar var vi befinner oss och éven var vi
handlar samt vad vi handlar. Detta &r integritetskrdnkande!

Vid samhallskriser, elavbrott och problem med uppkopplingen till nétet ar betalning med kort
omojliga att utféra. Sverige har nyligen utfardat nya sedlar och mynt, vi anser att de ska anvéndas.
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Vid Vittinge Centerkvinnors arsmote behandlades motionen och tillstyrktes. Motet beslutade att
motionen sénds till Centerkvinnornas Riksférbund for handlaggning samt till Uppsala 1an
Centerkvinnorna distriktet for kannedom. Motionen 6versandes till Centerpartiets partistamma
Vittinge centerkvinnor kraver:

att alla banker ska hantera kontanter

att kontantbetalning inte kan nekas for belopp upp till 5000

att den som nekar kontantbetalning ska erbjuda kostnadsfri faktura

Vittinge 20200202

Birgitta Johansson ordférande Gerd Carlsson sekreterare

Vittinge Centerkvinnor

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att alla banker ska hantera kontanter

att  kontantbetalning inte kan nekas fér belopp upp till 5000

att den som nekar kontantbetalning ska erbjuda kostnadsfri faktura
Distriktets yttrande:

Distriktsstyrelsen foreslar stimman besluta:

Att avsla motionen.

Distriktet sympatiserar med motionens intention att starka kontanthanteringen, men anser att
motionarens forslag pa ett negativt sétt begransar smaforetags maojligheter till rationell verksamhet.

6.7: Kontanternas anvandning i Sverige
Svante Linusson, Stockholm, Stockholms stad

Sverige gar mot att bli ett alltmer kontantfritt samhalle. Det finns inget annat land i varlden som har
gatt sa langt i riktningen att kontanterna forsvinner som Sverige. Vissa forskare tror att Sverige kan
vara kontantfritt inom nagra ar. Det finns manga positiva saker med ett minskat anvandande av
kontanter, manga upplever att det forenklar deras vardag nér de betalar med kort eller andra
betalningslosningar, men vi maste tinka pa nackdelarna med ett helt kontantlést samhalle.

For det forsta &r ett kontantlost samhélle véldigt sabart for it-problem. Trots att vi lever i en
hogkonjunktur i fredstid sa har vi haft flera storre datorhaverier varje ar som tillfalligt lamslar delar av
den elektroniska handeln. Annu virre skulle det bli om nagon aktivt vill sabotera systemen. Sverige ar
mycket kansligt for it-attacker fran frimmande nation eller andra grupper som vill skada Sverige.
Myndigheten foér samhallsskydd och beredskap vill att varje svensk har en summa kontanter hemma
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for sakerhets skull. Tror ni att svenskar, t.ex. ni som laser detta, har fem tusen i blandade valorer
hemma?

For det andra hamnar man som medborgare i en enorm beroendestallning till banker och kortféretag.
Om det inte finns kontanter i ett samhalle har vi som medborgare ingen majlighet att potentiellt ta ut
vara pengar fran banken och bankerna blir darmed fria att forfara hur de vill med t.ex. réantor och
kopbegransningar. Kortforetagen bestaimmer redan idag att vissa organisationer, som de finner
omoraliska, inte far ta emot pengar via dem. Ar det rimligt? Kunder som vill sitta in och ta ut
kontanter motarbetas och mots av kontantlésa kontor. Den lag som Riksdagen stiftade 2019 kommer
att leda till fler bankomater i glesbygden, men det kommer fortfarande vara svart for sméforetag att
sétta in sina dagskassor. Handlarna fruktar den dagen kontanter foérsvinner for da kan bankerna sitta
vilka kortavgifter de vill.

For det tredje finns det stor risk for att vissa manniskor diskrimineras och hamnar utanfor i ett
kontantlost samhélle. Detta ar det framsta argumentet till att flera stora stader i USA; New York, San
Francisco, Philadelphia, m.fl. , har beslutat att affiarer maste ta emot kontanter.

For det fjarde registreras alla inkop som gors med kontokort och faktura. Det kan synas vara en bra
sak och argumentet brukar vara att man kan motarbeta svarta pengar.

Det 4r problematiskt dels for att en kontrollerande partner kan inskranka sin makes/makas
rérelseutrymme ytterligare. Dels fér vad informationen kan anvandas till av banker och i
forlangningen av staten. Om Sverige en gang i framtiden far en regim med totalitara tendenser blir det
annu svérare att arrangera demokratiskt motstand nar samtliga transaktioner kan féljas av staten. Att
overvaka alla inkop alla medborgare gor, for att komma at de fa som gor svarta transaktioner ar ett
oproportionerligt stort ingrepp pa den personliga integriteten och inte sarskilt effektivt mot den
organiserade brottsligheten.

Om affidrer inte tar emot kontanter blir det meningslost for oss alla att ha kontanter och da tappar de i
varde och forsvinner, de facto. For att motverka att samhallet hamnar i denna situation behover vi en
lagstiftning om att de allra flesta affarer och restauranger ska vara skyldiga att acceptera kontanter. Det
finns i flera andra lander (t.ex. Damarks) lagar som séger att kontanter alltid méste tas emot som
betalning utom i vissa undantagsfall. Ingen vill tvinga dig att anvinda kontanter, men de maste ga att
anvinda for den som vill eller behover det.

Kontanter har en central funktion i ett starkt civilforsvar, for att inkludera alla, for att underlatta for
smaforetagare, for att varna privatlivets helgd och for att gora demokratin i Sverige resilient.

Jag/vi foreslar partistimman besluta

att Centerpartiet verkar for att saval offentliga som privata aktorer och naringsidkare som huvudregel
ska ha skyldighet att acceptera betalning med kontanter fran privatpersoner.

Distriktets yttrande:
Distriktsstyrelsens svar:

Motiondrerna tar upp en av de bredast kénnbara konsekvenserna av den pagaende digitaliseringen av
samhéllet. Allt mer av den verksamhet som manniskor i Sverige moter i sin vardag &r i praktiken
kontantlds eller har till och med rent principiellt slutat ta emot kontanter som betalningsmedel. Om
samhallet inte samtidigt tar ansvar for att sékra en ny infrastruktur far detta stora konsekvenser for oss
alla och envar.

Av motiondrernas argument har distriktsstyrelsen starkast sympati for sdkerhets- och
integritetsargumenten. Den alltmer centraliserade och digitala infrastrukturen, inte bara vad géller
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betalningssystemet utan aven energiforsorjning och pa sikt transporter, &r en uppenbar sakerhetsrisk.
Darfor °ar det fullkomligt avgorande att var digitala infrastruktur omfattas av starkast mojliga sakerhet
och ar tillganglig i hela landet. Samtidigt kan ett digitaliserat betalningssystem for individuella
medborgare och foretag vara starkande for den vardagliga sakerheten da dessa slipper hantera
atravarda kontanter och ha standig tillgang till betalningsmedel.

Det ar faststallt att t.ex. vardinrattningar redan idag ska kunna ta emot betalningar kontant. Eftersom
det finns situationer dar det av ex. integritets- eller andra skél kan finnas anledning att betala med
kontanter tycker distriktsstyrelsen inte att det ska andras.

Jamforelsen med USA ar inte helt rattvisande eftersom strukturen pa betaltjanstmarknaden ser valdigt
annorlunda ut i Sverige. | New York, som tas upp, har ett av nio hushall inget bankkonto och fa har
kreditkort, som i USA ofta ar det som behdvs for att betala utan kontanter. Den svenska
betalningsmarknaden i handeln ar i princip helt baserad pa kort utan kredit direkt kopplade till ett
konto. Enligt Konkurrensverkets rapport 2017:7 har 97% av svenska medborgare tillgang till ett
sadant. Utmaningarna ar darfor inte jamforbara.

Vi har sedan manga ar i Sverige en val fungerande marknad for betaltjanster med olika alternativ, som
ocksa varit grogrund for vissa av vara globala tillvéxtbolag. Swish, som ar pa vag att ta 6ver
marknaden for sma betalningar och dverféringar mellan privatpersoner, ar ett exempel pa hur
marknaden tar eget ansvar for digitaliseringen.

Det fria foretagandet star ocksa hogt i kurs for oss, varfor vi inte vill tvinga affarsverksamheter att ta
emot kontanter som betalning. Inte minst med tanke pa att den mycket starkt vaxande IT-sektorn i
manga fall inte har nagon fysisk kundkontakt och denna typ av reform skulle sla hardast mot de nyaste
och minsta foretagen. Men dven mikroféretag inom service- och restaurangnaringen skulle ha svarare
att starta och testa nya koncept utan mojligheten att endast behdva ta med en digital betaldosa.

Vi haller med motiondren om att om kontanter ska fortsatt vara en del av betalningssystemet och da ar
det viktigt att kontanthanteringen fungerar. Har har dock framst bankerna ett ansvar att sakerstalla att
det finns bankkontor dér kontanter hanteras och att dessa finns med tillracklig geografisk spridning.
Darfor foreslar distriktsstyrelsen distriktsstamman

- Att avsla motionen

Centerpartiet i Stockholms stads distriktsstdmma beslutade:

- Att avsld motionen

6.8: Investeringsinstrument for landsbyqgdsforetag
Erik-Widar Andersson, Ostersund, Jamtland

Kapitalmarknadens aktorer har et omfattande regelverk att forhalla sig till i all kreditgivning.
En av effekterna ar att foretag, foretagens tillgangar i form av order, produktportfoljer i form
av varor och tjanster varderas lagre for foretag verksamma pa avstand fran stora
arbetsmarknader.

Denna mekanism hammar foretagens utveckling och gor att den inre marknadens
effektivitet hammas. Det paverkar forutsattningarna for investeringar, jobbskapande och
vélfardssamhallets formaga till likvardighet i hela landet. Atgarden &r billig i den meningen
att den endast kostar pengar for samhallet i de fall som kreditforluster uppstar, samtidigt ar
uppsidan for samhéllet i form av jobbtillvaxt, 6kad skattekraft pa alla nivaer pataglig och
helt 6verskuggande eventuella kostnader for garantiatagandet.



3504
3505
3506
3507
3508
3509
3510
3511
3512
3513

3514
3515
3516
3517
3518
3519
3520
3521
3522
3523
3524
3525
3526
3527
3528
3529
3530
3531
3532
3533
3534
3535
3536
3537
3538
3539
3540
3541
3542

3543

3544
3545

3546
3547
3548
3549

3550
3551
3552
3553
3554

Dérfor bor staten inrdtta ett garantiinstrument motsvarande det som EU inrattat som Covid
19-respons. EU har inrattat EGF, European Guarantee Fund, som generell stimulans
under 2021 for att framja investeringar i hela Europa. Med EGF som forebild kan
motsvarande generella stimulansatgard inrattas for sadana regioner dar marknadens
vardering av foretagens sakerheter ar ett avgérande och patagligt hinder for finansiering
av foretagens utvecklingsbehov. Syftet &r inte att skapa férdelar for regioner och
kommuner, utan att garantera jamforbara forutsattningar for kapitalforsérjningen mellan
stora och sma arbetsmarknader. Fenomenets existens ar belagd av saval OECD som av
Europeiska InvesteringsFonden i varderingar av foretagens forutsattningar i Svenska
regioner.

Jag/vi foreslar partistimman besluta

att - Sverige inréttar ett garantiinstrument for féretag som ar verksamma i regioner och kommuner som
ar foremal for laga varderingar av foretagens sakerheter beroende pa foretagets lokalisering.

att - Anpassningar i statsstodsférordningen och DeMinimisstodordningen gors enligt med malet att
offentliga resurser skall kunna medverka i funktionen och bidra till kapitalférsérjningen i omraden
paverkas av laga varderingar av foretagens sakerheter.

Distriktets yttrande:

Tillgang till olika former av kapital ar helt avgorande for att manniskor ska kunna forverkliga sina
idéer, och dérmed att bygder ska kunna utvecklas. Det behdvs olika former av kapital: eget kapital,
lanekapital och offentligt och privat riskkapital, men ocksa olika former av kreditgarantier och
mikrofinansiering. Det ar darfor angelaget att det finns en mangfald av aktérer som kan underlatta
entreprendrers finansiering. Centerpartiet har pa manga satt varit padrivande for att kreditvardigheten
inte ska vara beroende av var i landet ett foretag valt att etablera sig och investera. Exempel pa
centerpartistiska initiativ ar de regionala utvecklingsfonderna som skapades pa 1970-talet och
omvandlades till Almi, samt kompletteringen genom Almi Invest. Resultaten har varit mycket
vardefulla. Centerpartiet tog ocksa initiativet till Inlandsinnovation 2010 vilket innebar att staten
investerade 2 miljarder i riskkapital for norra Sveriges inland, och bolaget fick sate i Ostersund.
Samverkan mellan privat och offentligt kapital &r véardefullt for att kunna forverkliga investeringar,
och det &r till fordel nar det offentliga kapitalet jobbar ihop med det privata for att dra nytta av det
privata kapitalets krav pa avkastning och kunna starka lokal och regional utveckling med offentliga
medel.

Distriktsstamman bifaller motionen

6.9: Ekonomiska styrmedel for hallbarhet
Anders Vigelsbo, Sala, Vastmanland

Centerpartiet har lange statt for den enda verkligt hallbara miljopolitiken i den svenska debatten.
Forstaelsen for att vi manniskor brukar och darmed paverkar var planet finns i partiets DNA, och den
ger ocksa de basta forutsattningarna for att kunna forma och driva en hallbar politik som inte bara
inger hopp for framtiden, utan ocksa medger hallbar tillvaxt pa riktigt.

For att na dit maste vi basera var politik pa beprovade vetenskapliga fakta. De som brukar sin jord har
i alla tider kant till att den maste brukas pa ratt satt, annars utarmas markerna och ny mark maste
brytas. Idag kan vi med vetenskapliga metoder rakna ut vad detta innebar for all mansklig paverkan,
inte bara paverkan fran jordbrukets livsmedelsproduktion utan dven paverkan fran transporter,
uppvarmning och 6vriga energibehov som den moderna ménniskan har.
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Forenklat kan man saga att vi manniskor maste leva pa ett sddant satt att vi inte utarmar de lokala
ekosystem vi bebor, precis som alla andra levande organismer maste. Alternativet ar att jamstalla med
ett svedjebruk, dar vi hela tiden maste bryta ny mark. Om detta synsatt anlaggs pa klimatpolitiken
borjar riktigt intressanta effekter uppsta.

For det forsta bor vi tanka pa hur vi bygger vart samhélle. Genom att se oss manniskor som en del av
ett lokalt ekosystem blir det uppenbart att urbaniseringen &r roten till stora delar av de
klimatutmaningar vi idag star infor. Vi har helt enkelt inte tagit tillrackligt stor hansyn till hur manga
manniskor naturen kan forsorja inom ett visst geografiskt omrade. Vi ar valdigt vana att rakna pa
ekonomiska faktorer, och vet dar precis vad som krévs for att forsdrja manniskor, men ovana att
basera vara ekonomiska berakningar pa vad naturens kretslopp kan forsorja, fastan kunskapen funnits
sedan lange.

Samtidigt finner vi ocksa nyckeln till att I6sa klimatkrisen i synsattet att ta hansyn till de lokala

ekosystemen, men da maste politiken utformas for att styra mot ratt utveckling. Det &r inte ratt att de
som lever sa att ekosystemen klarar av att forsorja dem, som manga pa den svenska landsbygden gor,
drabbas hardast av de ekonomiska styrmedel vi som samhaélle tar till for att 16sa klimatutmaningarna.

Lat det sunda bondfornuftet forma en hallbar miljopolitik!

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att ekonomiska styrmedel tas fram som premierar de som lever hallbart istallet for att bestraffa dem

Distriktets yttrande:
Distriktsstamman beslutar att bifalla motionen i enlighet med nedanstaende yttrande.

Anders Wigelsbo foreslar i en motion att ekonomiska styrmedel tas fram som premierar de som lever
hallbart i stallet for att bestraffa dem

Anders Wigelsbo for i sin motion ett intressant resonemang och det finns &ven substans i att de som
idag kanske lever mest ekologiskt hallbart far betala en oproportionerlig stor del av var gemensamma
klimatpaverkan. | takt med den grona omstallning som nu pagar kommer diskussionen bli an mer
tydlig och mer framtradande.

Hur hanterar vi exempelvis nya skatter nar fordonsflottan blir mer elektrifierad och den redan nu
sneddrivna koldioxidbaserade fordonsskatten blir utdaterad. Ar avstand den nya melodin da? En
modell som precis som nuvarande system slar mot de som behover bilen — landsbygdsbor i stor
utstrackning och dar bilen &r en forutsattning for att leva och bo dar man vill.

En diskussion om ekonomiska styrmedels effekt och utslag ar valkommen. Losningar framat maste fa
en béttre lyhdrdhet och traffa mer ratt mot de omraden eller sektorer dar de verkligen gor skillnad.

6.10: Skatteavdrag for gavor
Peter Lundin, Kungsbacka, Halland

Bredda och uttka ratten till skatteavdrag for gavor till forskning och ideell verksamhet
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Ideella verksamheter skapar jobb och l6ser samhallsproblem. Idrottsféreningar, hjalporganisationer
och studieférbund ar exempel pa organisationer som skapar stor samhéllsnytta.

Ideella organisationer drivs av personer som engagerar sig pa sin fritid, med hjalp av gavor fran
privatpersoner och bidrag fran offentliga kallor. Dessa organisationer ar ocksa arbetsgivare, drygt 3%
av den svenska arbetskraften finns inom den ideella sektorn. Det &r en Iag siffra med internationella
matt matt. Har finns en betydlig potential till utveckling. Nya jobb kan skapas.

Ideella organisationers aktiviteter ger verklig integration mellan méanniskor med olika bakgrund.
Fdreningarna ger en meningsfull fritid och de kan ge stdd av olika slag i livets olika skeden. Alla
ménniskor som vill stoda ideella organisationer har inte mdjlighet att sjalva engagera sig med eget
arbete men skulle garna ge penningbidrag.

Det &r darfor onskvart bredda och 6ka ratten till skatteavdrag for gavor till ideell verksamhet. Nagot
som historiskt har motarbetas av S-regeringar vilka anser att politiker, inte enskilda givare, skall styra
vilka organisationer som ges stod. Den nuvarande avdragsratten ar lag och forbehallen godkénda
organisationer inom forskning och hjalparbete. De flesta, med Sverige, jamfdrbara lander férefaller ha
betydligt generdsare regelverk avseende gavor (SOU 2009:59).

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att Centerpartiet verkar for att reglerna avseende skattereduktion for gava andras till att inkludera fler
mottagande organisationer och hdgre belopp

Distriktets yttrande:
Distriktsstyrelsens yttrande

Idag kan vissa organisationer, som ar godkéanda av Skatteverket, fa upp till 1500 kronor i
skattereduktion for gavor. Den som ger minst 200 kronor vid ett tillfalle far dra av 25 procent av
beloppet pa sin deklaration.

Det kravs dock att vissa forutsattningar ska vara uppfyllda, bland annat att gdvan maste vara en
penninggava som &r avsedd att framja social hjalpverksamhet eller vetenskaplig forskning. Som
motionéren tar upp ar det ett valdigt snévt urval, dar man 2016 bland annat tog bort
valgorenhetsorganisationer fran listan. Centerpartiet var da ute och kdampade for att behalla
valgorenhetsorganisationerna kvar pa listan dver godkanda organisationer, men andra ville
annorlunda. Vi vet att civilsamhallet ofta kan utratta stordad trots sma resurser och darfor kan gora det
arbete som stora, dyra och ibland ineffektiva byrakratier misslyckas med. Vi borde uppmuntra det
arbete som ideell verksamhet utfor, genom att bland annat inkludera fler mottagande organisationer
och hogre belopp i kraven for skattereduktion for gava.

DISTRIKTSSTYRELSEN FORESLAR STAMMAN BESLUTA
att bifalla motionen
Distriktsstammans beslut

BESLUTAS
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att bifalla motionen

6.11: Ideella foreningars moms for reparationer och underhall
Rune Andersson, Bastad, Skane

Moms for ideella féreningar for reparationer och underhall av kulturbyggnader och hembygdsgardar.
Som det ar idag belastas dessa foreningar av onodig kostnad och stor belastning ekonomiskt da dessa
drivs med ideella krafter.

Intakter till underhall sker ofta fran fonder och andra bistand som foreningarna soker, det ar orimligt
att det skall laggas en fjardedel tills statskassan utdver dom stora kostnader som finns pa dessa aldre
kulturbyggnader. Exempel reparationer som kostar en miljon sa laggs det till 250 000kr i moms att
betala som foreningarna maste soka i bidrag extra for att finansiera.

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att dessa ideella foreningar undantas skyldigheten att betala moms for reparationer och underhall for
sina byggnadsbestand.

Distriktets yttrande:

Momsen dr en konsumtionsskatt som tillampas pa nastan alla varor och tjanster som kdps och saljs for
anvandning eller konsumtion i hela EU.

I de flesta fall maste du betala moms pa alla varor och tjanster i alla steg av forsorjningskedjan - fran
forsaljningen till slutkunden. Det omfattar ocksa alla led i produktionskedjan — fran borjan till slutet,
t.ex. inkOp av komponenter, transport, montering, underhall, férpackning, forsakring och forsandelse
till slutkunden.

I Sverige finns tre momssatser 6, 12 och 25% momssats samt vissa sektorer som ar undantagna helt
fran momsplikt — sdsom undervisning, finanstjanster, forsakring, lotterier, bostadskdp och
bostadsuthyrning samt tandvardtjanster. Men ocksa undantag fran grundregel genom frivilligt intrade
for moms vid uthyrning av verksamhetslokaler. Generellt leder momspliktig verksamhet ocksa till
avdragsratt for moms — dvs moms laggs p& och d& har man ocksa avdragsratt. Ar grundregeln
momsfrihet, ja da finns det heller ingen avdragsritt for moms. | blandade verksamheter proportioneras
avdragsréatten for moms.

Ideella foreningar som bedriver ekonomisk verksamhet kan alltsa beroende pa ekonomisk verksamhet
vara skattskyldiga till moms och da ocksa ha avdragsrétt till ingdende moms.

I manga ar har Centerpartiet kampat for att allmannyttiga foreningar, tex Roda Korset och Myrorna,
som inte ar skyldiga att betala inkomstskatt inte heller ska behdva deklarera och betala moms for sin
forsaljning, vilket nu ocksa ar svensk mervardesskattelag.

Enligt Distriktsstyrelsen ar det betydligt enklare att rikta sékbara bidrag genom tex Lansstyrelserna for
reparationer och underhall av kulturbyggnader och hembygdsgardar, 4n att riskera en byrakratiskt
omfattande momspalaggning av hela den ideella sektorn i Sverige.

Distriktsstamman beslutade att avsla motionen
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6.12: Friskvardsbidrag

Anders Danielsson, Oskarshamn, Kalmar

Idag kan arbetstagare fa bidrag fran arbetsgivare for friskvardsaktiviteter. Arbetsgivaren kan i sin tur
gora avdrag for dessa kostnader.

Modellen dr gammalmodig att arbetstagaren “Ska std med mdssan i hand” och be arbetsgivaren om
bidrag for friskvardsaktiviteter. Stodet borde istallet géras som en skattereduktion sa att man inte
behodver be arbetsgivaren om pengarna.

Jag/vi foreslar partistimman besluta

att Friskvardspengen ersatts med skattereduktion.

Distriktets yttrande:

Motionaren foreslar att istéllet for att fa friskvardsbidrag av arbetsgivaren, skall det inféras en allméan
skattereduktion.

Det finns idag ingen skyldighet for arbetsgivare att lamna friskvardsbidrag till anstéllda, det finns
heller inget faststallt belopp den som infért detta skall folja.

Syftet med friskvardsbidrag ar att de anstallda skall fa en morot till att utéva nagon hélsoframjande
aktivitet. Friskvardsbidraget bygger ocksa pa individens egna stallningstagande och val. En allmén
skattereduktion skulle inte utgéra samma motivation.

Distriktsstyrelsen foreslar Distriktsstamman:

Att avstyrka motionen.
(Distriktsstamman beslutade i enlighet med distriktsstyrelsens férslag)

6.13: Allmanna I6neavqift
Linus Karlén, Smedjebacken, Dalarna

Arbetsgivaravgiften, som idag utgdr nastan en tredjedel av en arbetstagares bruttolon, har sedan sitt
inférande under 1960-talet syftat till att finansiera det sociala trygghetssystemet for arbetstagaren. Ar
1995 infordes den sa kallade allmanna I6neavgiften som en del av arbetsgivaravgiften. Detta for att
bidra till finansieringen av Sveriges medlemskap i EU.

Inledningsvis uppgick denna avgift till 1,5 procent av bruttolonen, det vill saga en liten brakdel av den
totala arbetsgivaravgiften. For ar 2020 uppgick denna avgift till 11,62 procent av bruttolonen och &r
sedan ar 2017 den enskilt storsta delen av den totala arbetsgivaravgiften. Detta innebar att ungefér en
tredjedel av arbetsgivaravgiften utgdrs av den allménna I6neavgiften, en avgift som i praktiken &r en
ren skatt utan ndgon koppling till det sociala trygghetssystem som arbetsgivaravgiften infordes i syfte
att finansiera.

Denna dolda skatt pa arbete skadar skattesystemets legitimitet och rimmar dessutom oerhort illa med
saval arbetslinjen som Centerpartiets vilja att gora det enklare och billigare for landets foretagare att
skapa fler jobb. Den allménna Iéneavgiften bor darfér av dessa anledningar avskaffas.
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Jag/vi foreslar partistimman besluta

att Centerpartiet verkar for att avskaffa den allmanna Ioneavgiften

Distriktets yttrande:

Som motionaren skriver infordes den sa kallade allmanna I6neavgiften som en del av
arbetsgivaravgiften ar 1995. Anledningen var att den skulle bidra till finansieringen av Sveriges
medlemskap i EU. Den var da 1,5 procent av bruttolénen. 2020 utgor den 11,62 procent. Storre an
alderspensionsavgiften och den storsta delen av arbetsgivaravgiften. Den allmanna loneavgiften har
ingen direkt koppling till det sociala trygghetssystemet utan dr en skatt som gar direkt in i statskassan.
Precis som motionéren skriver.

Den allménna l6neavgiften ger for narvarande i storleksordningen 200 miljarder arligen till staten
varfor ett direkt avskaffande i nuldget inte &r ekonomiskt forsvarbart.

Distriktsstyrelsen forslar distriktsstimman besluta

att  avsla motionen

Centerpartiet Dalarnas distriktsstamma besl6t

att instimma i motionens intentioner

6.14: Fastighetsskatt pa naturresurser
Roger Linder, Sorsele, Véasterbotten

Centerpartiet har pa en partistimma tagit beslut om att verka for att fastighetsskatten pa naturresurser
ska betalas till de kommuner som ber6rs och inte till staten. Som det nu ar gar moms, energiskatter,
vinstskatter, ranteférdelningar och fastighetsskatter till staten. Mycket lite skattas till de kommuner dar
naturresurserna finns. Nu under en period da det funnits en stark forhandlingsposition for Centerpartiet
mot regeringen, verkar det tyvarr som att denna fraga dn en gang har forhalats

bort.

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att detta beslut som namns i forsta stycket framhavs, kommuniceras och verkstélls av Centerpartiets
ledning fore nésta val.

Distriktets yttrande:
Centerpartiet driver pa for inforande av fler regionala skattebaser Med ett 6kat inslag av regionala
skattebaser skulle bilden av vilka regioner som bidrar respektive far bidrag andras. Da skulle det bli
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tydligt vilka stora varden som idag produceras i manga av Sveriges kommuner och regioner, men som
beskattas nationellt.

Med regionala skattebaser, skulle det bli tydligare hur mycket olika landsandar egentligen bidrar.
Trots att den statliga fastighetsskatten slopats finns det fortfarande fastigheter dér statlig skatt behéver
tas ut. Vi tycker att fler delar av den skatten borde bli regional och att pengarna i storre utstrackning an
idag borde stanna kvar i de regioner dar den betalas in. Sa ser det ut i flera andra lander.

Centerpartiet anser att delar av de varden som skapas fran exploatering av naturresurser ska
regionaliseras. P4 samma satt som att det ar sjalvklart att manniskor i stor utstrackning ska fa behélla
frukterna av sitt eget arbete bor regioner som bidrar med vardefull produktion fa behélla delar av detta
varde.

Det maste lona sig for kommuner och regioner att forbattra sitt foretagsklimat, gora produktiva
investeringar och upplata mark at viktig infrastruktur och produktion. Skattepolitiken ska anvandas
som redskap for att vara tillvaxtskapande i hela landet. | forsta laget sa ligger Centerpartiet pa i
Riksdagen for att en utredning skall tillsattas for att undersoka vilka ytterligare skattebaser som bor
regionaliseras.

Tyvarr sa ar det i nulaget endast Centerpartiet som i riksdagen aktivt driver denna linje. Darfor vore
det olyckligt att stalla ultimativa krav pa partiledningen nar det kommer till vad man skall forsoka fa
igenom vid en eventuell regeringsférhandling.

Partiledningen behover anser vi ett partiets fria fortroende att pa basta satt foretrada partiets idéer i ett
sadant lage. Dar givetvis detta kommer vara en sak som vags in.

Distriktsstyrelsen foreslar distriktsstamman att instamma i motionens intentioner.

Distriktsstdamman beslutar enligt distriktsstyrelsens forslag.

6.15: Beskattning av intrangsersattning till markagare
Gusten Martensson, Almhult, Kronoberg

Som markagare kan man ibland mer eller mindre frivilligt beh6va upplata en del av sin mark till
exempelvis vagbyggen eller ledningsdragningar, ofta kallat intrang (det finns olika satt att upplata del
av mark, exempelvis nyttjanderatt, servitut eller annan inskrankning i férfoganderatten). Inkomster
fran denna typ av expropriation dar marken tas i ansprak for en begransad tid eller for all framtid ar
sarskilt reglerade i skattelagstiftningen. Férhoppningsvis far markéagaren skalig erséttning nar marken
tas i ansprak. Ersattningen far sedan skattemassigt hanteras inom relativt strikta ramar med dagens
regelverk. Jag anser att beskattningen bor kunna hanteras friare.

Det finns tva huvudtyper av intrang, den forsta nar en del av en fastighet styckas av och séljas for sig
och sedan bebyggas med vag eller liknande. Denna motion foreslar forandringar i den andra typen: nar
fastighetens &gare upplater nyttjanderatten till en viss del av fastigheten for all framtid men behaller
agandet. Typexempel &r upplatelse av mark for framdragande av kraftledning och vagratt for allméan
vag. Markagaren &ger fortfarande den upplatna marken, men nyttjandet disponeras av annan.
Skattemassigt benamns detta allframtidsupplatelse och behandlas som en fastighetsavyttring, men &r
forenad med vissa specialbestammelser vilket innebar att den maste sérskiljas fran delavyttring av
fastighet (4 kap, Expropriationslagen).

Just nu anger lagen att engangsersattningar vid denna typ av allframtidsupplatelser ska
kapitalvinstbeskattas. Ma&jligheterna att fordela kapitalvinst mellan ar &r relativt sma jamfort med
inkomst av néringsverksamhet. Som markégare kommer ofta inkomsterna ojamnt fordelade 6ver tid,
exempelvis om man &r skogségare, darfor behévs mojligheter att jamna ut inkomstflodet. Skogskontot
ar ett bra exempel pa denna skattemassiga utjamningsmaojlighet av skogsinkomster som idag anvands
av manga, en liknande I6sning bor finnas for intrangsersattning.
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Jag anser att patvingad utbetalning av ersattning sa som intrangsersattning ska kunna hanteras mer
flexibelt av markagaren for att minska de negativa féljderna av intrdng pa mark. Skattelagstiftningen
bor darfor forandras och forbéttras och medge en friare hantering av ersattningen.

Jag/vi foreslar partistimman besluta

att 6ka flexibiliteten for markégare i den ekonomiska hanteringen av ersattningar for markintrang och
andra inskrankningar i dganderatten.

att ersattningar for markintrang och andra inskrankningar i aganderatten i hogre grad ska kunna
beskattas som inkomst av néring.

att engangsersattningar for markintrang och andra inskrankningar i dganderétten ska kunna sattas av
for skattemassig fordelning éver flera inkomstar pa liknande vis som dagens skogskonto.

Distriktets yttrande:

Motionéaren tar upp fragan om intrangsersattningar som avser bestaende skada, dvs nar fastighetens
varde minskar permanent pga. inkomstbortfall eller kostnadsokningar da sadan ersattning normalt sett
beskattas i inkomstslaget kapital. Vissa fall av erséttning, t ex for fortidig avverkning ar redan idag
valfritt att ta upp som inkomst av néring eller som kapitalvinst medan ersattning for passagehinder,
brukarintrang, forsvarat bete, fordyrad framtida avverkning och skogsskada enligt regelverken ska
beskattas som kapitalvinst. Ur dessa perspektiv kan tnka sig att en stérre mojlighet att vélja att
beskatta inkomsten i naringsverksamhet forbéattrar forutsattningarna for foretagare att driva sin
verksamhet pa ett ekonomiskt och trygghetsmassigt hallbart satt.

Distriktsstamman beslutar att instimma i motionens intentioner

6.16: Skattskrivning
Pelle Nyberg, Ljusdal, Gavleborg

Olle Fack
Jonas Rask-Samuelsson

Sedan decennier tillbaka har debatten om kommuners kostnader kontra turistsdsonger rasat. Den har
dock ofta haft fel fokus. De stora kostnaderna som drabbar turistkommunerna &r inte de som orsakas
av turister, utan av de som flyttar for att jobba med turisterna.

Beskattningsratt tillkommer den kommun dar du som medborgare &r skriven den 1 november aret
innan beskattning sker. Datumet har sina rotter i statarsamhéllet, ddr statarna hade flyttratt sista veckan
i oktober, och sedan bands av ettariga kontrakt till den plats dit de flyttade. | dagens samhélle innebéar
det, att om du bor i kommun X den 1 november 2021, s kommer kommun X att f& beskatta din
inkomst som du har under ar 2022. For de allra flesta kommuner innebér det har inte nagra storre
problem, da in- och utflyttning sker nagorlunda jamt under aret. Vissa turistkommuner har dock
manga som flyttar till dem sasongsvis, och far aldrig nagon beskattningsratt for de medborgarna.
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Beskattningsratt och betalningsskyldighet ar dock tva olika saker, som inte ar sammanknutna i svensk
skatteratt. Den kommun som du flyttar till, &r fran dag ett skyldig att betala for dina offentliga utgifter
- barnomsorg, aldreomsorg, sjukvard, och sa vidare. (Obs: Vissa offentliga utgifter ar taxebundna,
exempelvis VA-avgifter ar knutna till anslutna fastigheter och belastar alla som &ger en fastighet i en
kommun, oberoende av var fastighetsagaren ar skriven. Dessa ar inte ett problem éver huvud taget for
kommunerna, mer &n att sa gott som alla varit for daliga pa att underhalla systemen.) (Obs 2: Vissa
offentliga utgifter &r inte knutna till vare sig individer eller fastigheter, exempelvis sndplogning,
underhall av kommunalt vagnat och dylikt. Dessa kostnader har turistkommuner redan idag en
overbelastning av, och det loses inte genom forslaget som presenteras nedan, men det blir & andra
sidan inte varre heller.)

Systemet skapar en inbyggd ojamlikhet mellan kommunerna, trots att det finns en mycket enkel
I6sning: Inkomstskatten som en individ genererar under ett ar férdelas proportionerligt mellan de
kommuner dér personen varit folkbokford under aret.

Kommuner far redan idag in skatten for sina medborgare ett ar efter att arbetet skett, sa det ar bara en
fréga om att gora berakningen hos Skatteverket. Ar du skriven i kommun X den 1 november 2021, far
kommunen beskatta din inkomst under 2022 och pengarna kommer till kommunkassan under 2023.
Med vart forslag kommer skatten pa din inkomst under 2022 istallet att fordelas till de kommuner du
ar skriven i under aret, proportionerligt utifran hur lang tid det rér sig om. Bor du halva aret i kommun
X och halva aret i kommun 'Y, far de beskatta halva din inkomst var. Intédkterna nar kommunkassorna
2023, precis som i nuvarande system. Detta skulle balansera upp den ojamlikhet mellan réttigheter och
skyldigheter som idag drabbar framforallt turistkommuner oproportionerligt hart.

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att ge kommuner beskattningsratt 16pande under aret istallet for att hela beskattningsratten ska
tillkomma den kommun dér medborgaren var skriven den 1 november féregaende ar.
Distriktets yttrande:

DS foreslar stamman att bifalla motionen.

Stdmman beslutar att bifalla motionen i enighet med distriktsstyrelsens forslag.

6.17: Skattskrivning

Hanna Wagenius, Ostersund, Jamtland

Sedan decennier tillbaka har debatten om kommuners kostnader kontra turistsdsonger rasat. Den har
dock ofta haft fel fokus. De stora kostnaderna som drabbar turistkommunerna ar inte de som orsakas
av turister, utan av de som flyttar for att jobba med turisterna.

Beskattningsratt tillkommer den kommun dar du som medborgare ar skriven den 1 november aret
innan beskattning sker. Datumet har sina rotter i statarsamhéllet, dar statarna hade flyttratt sista veckan
i oktober, och sedan bands av ettariga kontrakt till den plats dit de flyttade. | dagens samhalle innebéar
det, att om du bor i kommun X den 1 november 2021, s3 kommer kommun X att fa beskatta din
inkomst som du har under ar 2022. For de allra flesta kommuner innebér det har inte nagra storre



3934
3935

3936
3937
3938
3939
3940
3941
3942
3943
3944
3945

3946
3947
3948

3949
3950
3951
3952
3953
3954
3955
3956

3957
3958
3959
3960
3961
3962
3963
3964
3965
3966
3967
3968
3969
3970
3971
3972
3973
3974
3975
3976
3977
3978
3979
3980

problem, da in- och utflyttning sker nagorlunda jamt under aret. Vissa turistkommuner har dock
manga som flyttar till dem sdsongsvis, och far aldrig nagon beskattningsratt for de medborgarna.

Beskattningsratt och betalningsskyldighet ar dock tva olika saker, som inte ar sammanknutna i svensk
skatteratt. Den kommun som du flyttar till, &r fran dag ett skyldig att betala for dina offentliga utgifter
- barnomsorg, dldreomsorg, sjukvard, och sa vidare. (Obs: Vissa offentliga utgifter ar taxebundna,
exempelvis VA-avgifter &r knutna till anslutna fastigheter och belastar alla som &ger en fastighet i en
kommun, oberoende av var fastighetsagaren ar skriven. Dessa ar inte ett problem éver huvud taget for
kommunerna, mer &n att sa gott som alla varit for daliga pa att underhalla systemen.) (Obs 2: Vissa
offentliga utgifter ar inte knutna till vare sig individer eller fastigheter, exempelvis snéplogning,
underhall av kommunalt vagnat och dylikt. Dessa kostnader har turistkommuner redan idag en
overbelastning av, och det loses inte genom forslaget som presenteras nedan, men det blir & andra
sidan inte varre heller.)

Systemet skapar en inbyggd ojamlikhet mellan kommunerna, trots att det finns en mycket enkel
I6sning: Inkomstskatten som en individ genererar under ett ar fordelas proportionerligt mellan de
kommuner dar personen varit folkbokford under aret.

Kommuner far redan idag in skatten for sina medborgare ett ar efter att arbetet skett, sa det ar bara en
fraga om att gora berakningen hos Skatteverket. Ar du skriven i kommun X den 1 november 2021, far
kommunen beskatta din inkomst under 2022 och pengarna kommer till kommunkassan under 2023.
Med vart forslag kommer skatten pa din inkomst under 2022 istallet att fordelas till de kommuner du
ar skriven i under aret, proportionerligt utifran hur Iang tid det rér sig om. Bor du halva aret i kommun
X och halva aret i kommun 'Y, far de beskatta halva din inkomst var. Intékterna nar kommunkassorna
2023, precis som i nuvarande system. Detta skulle balansera upp den ojamlikhet mellan réttigheter och
skyldigheter som idag drabbar framfor allt turistkommuner oproportionerligt hart.

Jag/vi foreslar partistimman besluta

att Centerpartiet verkar for att ge kommuner beskattningsratt 16pande under aret istéllet for att hela
beskattningsratten ska tillkomma den kommun dar medborgaren var skriven den 1 november
foregaende ar.

Distriktets yttrande:

Sma kommuner som har en hdg andel sasongsarbetare missgynnas av det stelbenta sattet att berdkna
invanarantal endast en gang per ar, vilket ar det gallande systemet for kommunal beskattningsrétt.
For kommunen handlar det inte bara om skatteinkomsten fran den enskilda individen —
konsekvenserna blir storre an sa. Antalet invanare den 1 november avgor ocksa nivan pa
skatteutjamningsbidraget, nivan pa kostnadsutjamningsbidraget, nivan pa det invanarrelaterade
statshidraget och nivan pa det aldersrelaterade statshidraget.

Befolkningstalet i en kommun &r inte konstant under aret. | turistkommuner som Hérjedalen och Are
finns under vinterhalvaret tusentals sasongsarbetare inom turismen. Endast en mindre del av dessa
finns pa plats 1 november och annu farre ar skrivna i dessa kommuner vid denna tidpunkt.

Med dagens tillgangliga teknik bor det vara fullt mojligt att rakna antalet invanare i en kommun varje
manad, eller i varje fall varje kvartal. Ett befolkningsgenomsnitt under aret skulle ge en mer réattvis
fordelning mellan kommunerna i utjamningssystemen. Det ar hog tid att utarbeta ett sadant system for
Okad rattvisa mellan landets kommuner.

Distriktsstdamman bifaller motionen
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6.18: Framja startups
Tomas Selin, Huddinge, Stockholms lan

For att starka Sverige som foretagarnation maste vi gora det lattare for de med goda idéer att ga fran
idé till foretag. Vi kan redan se tydliga klustertendenser i vara kunskapsintensiva omraden, det ar
positivt for kopplingen till arbetsmarknad och foretagande, och nagot som vi i Centerpartiet borde
underlatta utvecklingen av. Vi har sedan lange forstatt att statliga myndigheter séllan &r bést lampade
for att utveckla vagledning till arbetsmarknad och féretagande, och kan dérfor ta nasta steg for ge stora
framgangsrika foretag incitament att dela med sig av sina kontaktnat, sin kompetens, och sitt tankande.

Exempelvis Google har pa flera hall i varlden startat olika campus for startup-foretagande, dar de
erbjuder platser for natverkande, handledning, och utbildning. Sverige kan med vara framgangsrika
utbildningar, och vara kreativa studenter bli en plats for sadant foretagande. Darfor borde vi driva
politik som attraherar framgangsrika foretag till Sverige, likvéal som vill dela med sig av sina verktyg
for att flera ska na framgang. Samtidigt ar det viktigt att den nyexaminerade student som vill
forverkliga sina idéer inte stoppas av svarigheterna med finansiering, eller att det under uppstartandet
av foretag ar svart att ekonomiskt ga runt. Darfor ar det rimligt att den student som vill starta foretag
uppskov fran aterbetalning av studieskulden, rantefritt, under en period for att kunna fa igang ett
foretag.

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att verka for att féretag som har verksamhet som erbjuder startup-stdd, mentorskap, och campusplatser
for startups ska kunna anséka om skattelattnader for att tdcka del av verksamheten.

att verka for att den med hogskoleexamen som vill starta foretag rantefritt ska kunna pausa
aterbetalningar av studielan under en period.

Distriktets yttrande:
BESLUTADES att bifalla distriktsstyrelsens forslag och darmed, att avsla motionen.

6.19: Skatt pa sockerprodukter
Christine Lorne, Nacka, Stockholms lan

Mer an halften av Sveriges befolkning ar numera Gverviktig och kurvan gér &t helt fel hall. Overvikt
och fetma orsakar 12% av alla dodsfall i Stockholms Ian och siffran l&r galla &ven nationellt dar
forekomsten av Overvikt &r annu hogre. Forekomsten av 6vervikt och fetma har dven en tydlig
korrelans med socioekonomiska faktorer sdsom utbildning, inkomst eller var du bor.

Insatser mot dvervikt och fetma har storre chans att lyckas ju tidigare de satts in da fetma ar en
komplex sjukdomsmekanism som inte gar att avhjalpa enkelt s som manga fortfarande tror. Det gar
nastan aldrig att bara " trdna mer och &ta mindre". Amnesomséttningen ar paverkad och kroppen
kommer pa olika satt forsoka behalla en for hdg vikt och ofta ar en operation det enda sattet till
langvarig viktminskning.

Det basta sattet att behandla fetma &r saledes att se till att den aldrig uppstar.
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Forr i tiden var socker en bristvara och nagot som endast konsumerades vid speciella tillfallen. | takt
med att socker blivit lattare att framstélla har priserna pa livsmedel med hogt sockerinnehall sjunkit
och forpackningarna blivit allt storre och det paverkar var vikt. Sarskilt ofordelaktigt ar socker i
flytande form sasom i lask eller saft vilket i stort sett inte ger nagon mattnadskansla. Dessutom verkar
inte kroppen registrera och komma ihéag flytande kalorier pa samma satt som nar socker &ts i annan
form tex smagodis, vilket gor att manniskor inte kompenserar sitt 6vriga kaloriintag efter att ha druckit
en burk vanlig lask, utan de &ter annat precis som vanligt. Det innebdr for de flesta av oss en risk att
succesivt ga upp i vikt. Forskning visar att sockersétade drycker har tydlig koppling till dvervikt och
studier visar att om sockersotade drycker ersatts med lightdrycker som enda férandring i deras kost

sa minskade studiedeltagarna i vikt.

England har infort en skatt pa sockersotad dryck och den framsta konsekvensen blev att producenterna
sjalvmant minskade mé&ngden socker samt 6kade sitt utbud av olika sorters lightlask och

lightdrycker. Skattemodellen i Storbritannien innebér att drycker som innehaller en sockerméangd pa
over fem procent beskattas. Det har resulterat i att en burk vanlig Fanta i England innehaller 1/3 sa
mycket socker som motsvarande burk i Sverige. Erfarenheter fran lander som infort denna typ av skatt
visar ocksa att manga konsumenter i hogre grad véljer de da billigare dryckerna, alltsa de med inget
eller mindre socker.

Ibland pastas felaktigt att sotningsmedel ar farliga. Livsmedelsverket konstaterar att alla
sétningsmedel som &r godkanda har undersokts mycket noggrant i manga olika studier pa bade celler,
djur och manniska. De har beddmts som helt sdkra att anvénda som livsmedelstillsatser.

Som centerpartist kan det tyckas markligt att vara for en sarskild skatt men med tanke pa de oerhérda
kostnader som 6vervikt och fetma ger vart samhélle och den direkta koppling som sockersotad dryck
har pa vikten &r fragan om vi har rad att inte uppmuntra manniskor att géra nyttigare val genom
ekonomiska incitament.

Jag/vi foreslar partistimman besluta

att Centerpartiet verkar for att infora en sarskild skatt pa sockersotade drycker sa att producenter
sjalvmant minskar mangden socker i lask och saft for att bromsa utvecklingen av évervikt och fetma i
samhallet.

Distriktets yttrande:
BESLUTADES efter votering med rostsiffrorna 37-72 (1 avstar) att bifalla Christone Lornes mfl.
yrkande och darmed, att bifalla motionen.

6.20: Skatt pa sockerprodukter
Sofia Stureson, Stockholm, Stockholms stad

Idag finns det incitament for livsmedelsindustrin att tillfora socker i hel- och halvfabrikatsprodukter
eftersom socker ar en forhallandevis billig ravara. Sockerkonsumtion kan harledas till flera
livsstilssjukdomar sasom fetma och diabetes och socker ar ocksa mycket beroendeframkallande. For
att minska konsumtionen bland konsumenter samt ge livsmedelsindustrin ett incitament att minska
sockerhalten i sina produkter foreslas darfor att Sverige ska infora en punktskatt pa socker, baserat pa
antal gram socker en produkt innehaller.

Jag/vi foreslar partistimman besluta
att Centerpartiet ska yrka for en punktskatt pa socker likt den som finns i Danmark och Storbritannien.

Distriktets yttrande:
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Distriktsstyrelsens svar:

Motionéarens forslag beror tva olika mal med skattesystemet som star i konflikt med varandra, a ena
sidan att beskatta skattebaser med skadlig effekt, & den andra att ha ett nagorlunda enkelt skattesystem
for medborgare, foretag och stat att administrera. Till skillnad fran exempelvis miljoskatter beror dock
socker bara negativt den egna individen, inte direkt andra, som &r fallet med miljoskadliga
verksamheter, som ocksa sa langt som majligt brukar skattas vid kallan, inte pa slutprodukten.

Det finns mycket och stark evidens for att hoga sockerhalter i produkter &r skadligt for halsan, som
motionaren lyfter fram. Men som den langa diskussionen kring punktskatt pa socker visat, gar det inte
att generalisera om effekten av sockerhalten i alla produkter, som konsumeras med valdigt olika
frekvens beroende pa sammanhang och funktion. Just punktskatt pa socker ar ocksa sarskilt svart att
administrera eftersom socker &r sa integrerat med sa manga produkter. Av dessa skal ar de flesta
sockerskatter” i varlden inriktade pa en specifik produktgrupp, typiskt drycker, och det dven dar
uppstar langa och komplicerade diskussioner om vilka produkter som ska inkluderas och inte. Sverige
hade historiskt omfattade punktskatter pa en rad produkter, bland annat pa choklad, men de
avskaffades eftersom det ledde till orimliga situationer, som nar myndigheterna dgnade mycket tid att
analysera chokladhalten i olika produkter.

Det gar heller inte att sarskilt beskatta alla aspekter av samhallet som en majoritet inte gillar, &ven om
det gar att hitta argument i vart och ett av fallen, utan att i slutdndan inkrakta pa individens egna fria
val och nérma sig ett paternalistiskt samhélle dar staten 6nskar styra olika individuella preferenser.
Darfor foreslar distriktsstyrelsen stamman:

- Att avsla motionen

Centerpartiet i Stockholms stads distriktsstdmma beslutade:

- Att avsld motionen

6.21: Skatt pa sockerprodukter
Henrik Jansson, Vanersborg, Fyrbodal

Momsen pa livsmedel &r normalt 12%. Det ar bra att momsen pa mat ar lagre da det ar lika
livsnodvandigt for alla. Men definitionen pa livsmedel gor att dven exempelvis godis och lask har
lagre moms, vilket inte ar lika livsnodvandigt, utan till och med skadligt i for stora volymer, delvis pa
grund av stort sockerinnehall och ofta avsaknad av andra naringsamnen. Samtidigt innehaller en stor
del av 6vriga livsmedel ofta tillsatt socker i varierande mangd. For att fa bort denna onddiga tillsats av
socker i maten, och for att géra nédvandiga och nyttigare livsmedel billigare och godis och lask dyrare
borde momssatserna andras.

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att ta bort momsen pa livsmedel som inte innehaller tillsatt socker eller sotningsmedel.
att hoja momsen till 25% pa livsmedel som innehaller tillsatt socker eller sétningsmedel.
Distriktets yttrande:

Distriktets utlatande:

Motiondren tar upp socker utifran att var konsumtion &r skadligt hog och att det inte finns nagot
ekonomiskt incitament att undvika sockerrika livsmedel som inte kan anses vara "nddvéindiga” som
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lask och godis. Han foreslar att den lagre momsen inte ska omfatta sddana produkter, dvs inte
betraktas som livsmedel i forhallande till beskattning. Motionaren konstaterar att det ar bra med en
lagre moms pa livsmedel, men vill ga langre och helt ta bort den, undantaget produkter som innehaller
tillsatt socker eller sétningsmedel, som han foreslar istéllet ska beskattas med 25% moms. Svarigheten
ar hur man ska satta gransen mellan livsmedel och onddiga sockerbomber.

Vi delar uppfattningen att det finns skal att genom politiska atgarder minska sockerkonsumtionen, men
det kan vara svart att dra gransen mellan livsmedel och sockerrika drycker och onddiga godsaker
utifran beskattning.

Det finns alla skal att se dver hur man ska kunna paverka sockerintaget utifran skadlighet for halsan.
Fetma &r en folksjukdom, liksom diabetes och hjart- och kérlsjukdomar och de kan alla relateras till
kost och sockerkonsumtion. Fler och fler barn ar éverviktiga i forskoledldern och en bov i dramat
anses 0kad konsumtion av lask, godis och séta livsmedel som flingor, yoghurt mm, vara. Det finns
ocksa skal att hjalpa konsumenterna att slippa onddiga tillsatser av socker och sétningsmedel. Till
charkuterier, fardigratter och smaksatta mjélkprodukter t ex yoghurt tillsdtts socker utan att det alltid
ar nédvandigt for att fa en produkt som smakar gott och haller sig. S6tma kan ocksa anvandas for att
forbattra en mindre bra produkt. Sylt, kakor mm innehaller socker som en nédvandig ingrediens och
ingen behover svava i tvivelsmal om detta, men nar det satts till av fel anledning och nér tillsatsen ar
onddig och dessutom svar for konsument att upptéacka, borde det inte tillatas.

Distriktsstyrelsen foreslar stimman besluta

att Centerpartiet arbetar fram forslag pa politiska atgarder, t ex andringar av beskattning och/eller
forbud av dolda onddiga tillsatser av socker och sétningsmedel i livsmedel, for att minska
konsumtionen av socker och sotningsmedel relaterat till de skadliga effekter de har pa folkhalsan
att anse motionen besvarad

Reservationer

Faraah Mohamud och Christer Wennerberg reserverade sig mot distriktsstyrelsens beslut att foresla
besvarande av motionen till férman for avslag pa motionen.

Henrik Jansson reserverade sig mot distriktsstyrelsens beslut att foresla besvarande av motionen till
forman for bifall pa motionen.

Vid stdmman

Faraah Mohamud och Mikael Arvemark yrkade avslag pa motionen,
Henrik Jansson yrkade bifall till motionen.
Anne Sorqvist yrkade bifall till styrelsens forslag.

Propositionsordning:
Ta fram motforslag till styrelsens forslag genom att stélla bifall till motionen mot avslag. Vinnande
forslag stalls darefter mot styrelsens forslag.

Beslots att
avsla motionen.

Votering begdrdes och genomférdes med propositionsordningen bifall till styrelsens foérslag mot
avslag pa motionen. Omrastningen utfoll med 56 roster for bifall av styrelsens forslag, 12 roster for
avslag. 5 avstod.

Beslots
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att Centerpartiet arbetar fram forslag pa politiska atgarder, t ex andringar av beskattning och/eller
forbud av dolda onddiga tillsatser av socker och sétningsmedel i livsmedel, for att minska
konsumtionen av socker och sétningsmedel relaterat till de skadliga effekter de har pa folkhalsan

att motion skall anses besvarad.

6.22: Myndigheters IT-drift

Victor Zhao-Jansson, Uppsala, Uppsala

Under det ganga dret har vi haft ett enormt lyft inom digitaliseringen, patvingat av omstandigheter.
Detta har satt press pa offentliga myndigheter och aktorer att expandera sin kapacitet. Manga
offentliga aktorer har i detta varit bakbundna av nuvarande lagstiftning som, beroende pa lokal
tillampning av lagstiftning, forsvarar eller oméjliggor molntjéanster, eller drift i molnet.

I molntjénster finns stordriftsfordelar som generar ekonomiska vinster samt hojer 1T-sékerheten. Det
vore saledes atravart att underliggande IT-infrastruktur hanteras pa en hogre niva inom offentlig
forvaltning. For att sakerstalla en séker och andamalsenlig leverans av IT-tjanster inom rikes granser
bor Centerpartiet verka for att staten tar en roll i att se 6ver radande lagstiftning for att sakerstalla att
sadan drift av IT-tjanster blir tillaten samt att vara ett stod, eller leverantor, av sadana tjanster.

Jag/vi foreslar partistimman besluta
att Centerpartiet ska verkar for att molnlosningar i nagon form ska tillatas av offentliga myndigheter.

att Centerpartiet verkar for att Staten ska sékerstélla en leverans av molnldsningar till offentliga
myndigheter inom rikets granser.

att Centerpartiet ska verkar for att leveransen av molnlosningar inte ndédvandigtvis behdver utforas av
staten, men av upphandlade parter.

Distriktets yttrande:

Distriktsstyrelsens foreslar att distriktsstamman besluta:

Att motionen anses besvarad.

Regeringen har redan beslutat att en statlig molnlésning ska komma pa plats. Intentionen &r att staten
ska kunna anvénda sig av privata aktorer i detta, och en utredning som ger forslag pa hur detta kan
I6sas ska slutrapporteras under 2021.

6.23: Digitalt utanforskap
Katarina Lundin, Géteborg, Goteborg

Det blir svarare att na samhallsfunktioner och fa hjalp fysiskt eller via telefon. Under coronapandemin
har det ytterligare forstarkts da vi har uppmanats att minska sociala kontakter och vara hemma mer.
Digitala portaler till vara myndigheter utvecklas och blir béattre vilket gér att myndigheterna drar ner
pa telefonradgivning och majlighet att boka personliga moten. Det & mycket bra att information
samlas pa digitala portaler och for manga ar det en god hjalp och bra service.
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Det finns dock méanga som har svart att klarar av det. De som har funktionsnedsattningar och &ldre
som inte ar vana att soka information pa dator, ipad eller telefon. Det finns en risk att invanare ger upp
och inte soker den hjélp och ersattningar de har ratt att fa vilket leder till utanforskap, okade klyftor
och ojamlikt samhalle

For att minska klyftor, utanforskap och ojamlikhet foreslar jag partistimman besluta:

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att sakerstalla att alla myndighet ger mojlighet for invanare att lamna kontaktuppgifter som
telefonnummer eller mailadress tydligt hogst upp pa sin webbportal for dator och telefon, sa de kan bli
kontaktade och fa hjalp

att erbjuda utbildning och stod pa kommunala servicecenter eller bibliotek for invanare som har svart
att hitta myndighetsinformation pa digitala portaler

att utoka telefonradgivning och service fran myndigheterna sa att invanare kan lamna sitt
telefonnummer och bli uppringda och inte vénta i telefonko

Distriktets yttrande:

Distriktsstyrelsen foreslar stimman besluta:

Att anse forst att-satsen besvarad

Att anse andra att-satsen besvarad och att foresla partistamman avslag med motiveringen att
kommunala fragor bor behandlas pa kretsniva.

Att bifalla tredje att-satsen

Yrkanden

Katarina Lundin foreslar ett tillaggsyrkande om att stalla krav pa bra lasbarhet med text som ar
lattbegriplig och en bra sékfunktion pa myndigheter hemsidor.

Karin Ostring Bergman foreslar ett tillaggsyrkande om att skicka motionens andra attsats till KF-
gruppen for att se 6ver hur det fungerar i Géteborgs stad.

Beslut
Stamman tillstyrker distriktsstyrelsens forslag till beslut samt tillstyrker Katarina Lundins och Karin
Ostring Bergmans forslag till tillaggsyrkanden.

6.24: Etisk Artificiell Intelligens (Al)

Andersson Hakan, Skellefted, Vasterbotten

Forbundsordférande for Sveriges Ingenjorer skriver i en debattartikel: ”’Det behdvs en nystart vad
galler etik och digitalisering dar naringsliv och samhalle tillsammans kommer Gverens om hur etiska
overvaganden blir en del i utvecklingen av artificiell intelligens”. Som ingenjor och medborgare haller
jag med!

Artificiell Intelligens, Al, &r en samling tekniker som kommer att gora stor nytta i samhaéllet. Det kan
till exempel komma att underlétta medicinska diagnoser. Detta genom att jamfora en persons
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sjukdomstillstand med en enorm bank av tidigare dokumenterade sjukdomar. Al kan bearbeta mer data
an vad som ligger i mansklig formaga.

Som mycket annat har Al ett antal baksidor och risker. Ifall Al tranas pa hur manniskor tagit beslut vid
liknade tillfallen, kommer Al att basera sina beslut pa manniskornas férdomar. Al kan bli bade
rasistisk och sexistisk. Om man later Al fatta beslut kan det vara svart for den som fatt ett negativt
beslut att forsta pa vilka grunder beslutet togs. Det ar nagra exempel pa utmaningar med Al, det finns
fler.

Jag/vi foreslar partistimman besluta

att verka for att Sverige tar fram en nationell etisk fardplan for ansvarsfull digital teknik och Al, i form
av en dverenskommelse mellan néaringslivet, offentliga aktoérer och fackférbund

Distriktets yttrande:

Motiondren lyfter fram risken for ett etiskt problem nar Artificiell Intelligens, Al, anvands i storre
utstrackning for att fatta beslut om manniskor, t ex vid medicinska diagnoser. Risken finns att de
fordomar om manniskor som de som konstruerar Al har, féljer med i grunderna for hur Al ska fatta
beslut. Darfér menar motionéren att det behdvs en nationell etisk fardplan for ansvarsfull digital
teknik. Det ar viktigt att dessa risker tas i beaktande, eftersom fler och fler processer kommer att
utféras med Al.

Distriktsstyrelsen foreslar distriktsstamman att bifalla motionen.

Distriktsstamman beslutar enligt distriktsstyrelsens forslag.

6.25: Kassettskatt

Tomas Selin, Huddinge, Stockholms Ian

Konsumtionsvanorna av media har forandrats. Dér producenternas intakter tidigare paverkades
negativt till foljd av privat- och piratkopiering har i dag nya tjanster forandrat marknaden. Den illegala
nedladdningen och den privata kopieringen har ersatts med strémningstjanster; vi lyssnar pa musik
genom Spotify eller koper latarna direkt i telefonen eller pa datorn, film och serier ser vi pa Netflix
och andra tjanster, och dator- och TV-spel kops i allt storre utstrackning direkt pa konsolen eller
genom handel sasom Steam.

En avgift som infordes som kassettskatt for att tdcka branschernas forlorade inkomst nar vi
privatkopierade fran radio eller CD-skivor till kassettband har spelat ut sin roll. Branschen ar i
omstéllning, det maste avspeglas i var lagstiftning, och de osynliga avgifterna maste bort. De for
konsumenterna osynliga avgifterna ar omrade for komplicerad reglering vilket ocksa forsvarar for
handeln. Det ar ocksa problematiskt att den osynliga avgiften i dag gar till en paraplyorganisation,
med bristféllig insyn, som &gs av andra foreningar och forbund. Istéllet for att behalla forlegade
avgifter borde vi uppmuntra och férenkla fér utveckling av pay per view- och on demand-tjanster for
fler omraden an i dag.

Jag/vi foreslar partistimman besluta
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att verka for ett borttagande av privatkopieringsersattningen

Distriktets yttrande:
BESLUTADES efter votering med rostsiffrorna 42-90 (2 avstar) att bifalla motionen.

Jobb och foretag

6.26: Disstansstudier for arbetssdkande
Carin Olsson, Angelholm, Skane

Angelholm 2021-02-07

Det pagar ett arbete med att ta fram ett nytt regelverk for arbetsloshetsforsakringen (SOU 2020:37),
dar jag vill lyfta fram en forandring som &r viktig att genomfora. Idag finns en regel som bara tillater
studier under 20 veckor for att fa behalla ersattning fran A-kassan. Denna 720 veckors” regel anser jag
ar foraldrad och bor tagas bort.

Att vara arbetssokande idag ar en stor utmaning for manga och tiden maste anvandas pa basta satt. Det
pagar en snabb teknisk utveckling inom manga yrken, dar arbetsmarknaden genomgar ett
paradigmskifte. For att den arbetssokande ska kunna méta dessa forandringar och bli anstallningsbar,
maste den sokande fa inhdmta ny modern kunskap pa sin fritid, utan nagra begransningar vid
erhdllande av A-kassa.

Det finns universitet, hogskolor, KY-utbildningar, studieférbund m fl som erbjuder distanskurser pa
deltid. Dessa utbildningar bygger pa att man ska kunna arbeta heltid och studera pa fritiden. P4 samma
satt kan man darfor ocksa séka arbete pa heltid och studera pa fritiden.

Problemet med 20 veckors” regel idag, dr att den skapar en otrygghet nar den arbetssokande maste
avbryta sina studier efter 20 veckor, for att fa behalla sin A-kassa. Att mojliggéra kompetenshdjning
eller kunskapsvéxling pa fritiden, ar en stor vinst for bade den enskilde, arbetsgivare och samhallet.

Det ar dven viktigt att samordna och sékerstélla detta forslag med reglerna hos Forsakringskassan. N&r
den arbetssokande far ersattning fran Forsakringskassan och hen deltar i ett program hos
Arbetsférmedlingen, bor hen i det fallet ocksa far fortsatta sina studier pa fritiden.

Arbetslosheten kan ocksa drabba hela familjen och inte bara den enskilde. Studier &r ett satt att visa

barnen hur den vuxne kan komma vidare och ndrmare ett nytt arbete. Barnperspektivet bor darfor
ocksa tas med i utformningen av det nya regelverket for arbetsloshetsforsakringen.

Jag/vi foreslar partistimman besluta

att Centerpartiet ska arbeta for den arbetssokandes rattighet att fa studera pa distans och halvfart pa
fritiden.

att Centerpartiet ska arbeta for att ta bort 20-veckors” regeln for studier pé halvfart (50%) i



4363  arbetsloshetsforsakringen.

4364

4365  att Centerpartiet ska arbeta for att den arbetssokande far fortsatta studera nar hen far ersattning fran
4366  Forsakringskassan vid deltagande i ett program hos Arbetsformedlingen.

4367

4368  att Centerpartiet i arbetet med det nya regelverk for arbetsloshetsforsékringen, &ven tar med

4369  barnperspektivet med hansyn till FN:s barnkonvention (SoU25), som tradde i kraft 1 januari 2020.
4370

4371

4372  Distriktets yttrande:

4373  Det finns enligt Centerpartiet ett stort behov av att 6ka flexibiliteten for personer att studera medan de
4374  far ersattning fran A-kassan. Ett positivt exempel ar de regler som inforts under covid-pandemin. For
4375  att underlatta for arbetsldsa att kunna studera har reglerna kring aktivitetsstod andrats sa fler kan
4376  utbilda sig med bibehallen erséttning. En storre andel av de som behéver gymnasieutbilda sig kan
4377  behalla aktivitetsstodet medan de studerar. Det géller under ett ars heltidsstudier av till exempel
4378  kortare utbildningar, kurser eller kurspaket dar det finns brist pa arbetskraft. Tidigare har det funnits
4379  krav pa att man ska ha varit arbetsls i minst sex manader innan man kan ta del av studiestartsstodet.
4380  Nu ar det en mojlighet ocksa for nyligen arbetslosa. Liknande sérskilda insatser gjordes i samband
4381  med Saab-krisen i Fyrbodal.

4382

4383  Samtidigt bor dock systemen anvéndas for vad de &r. Studiemedel om man studerar och A-kassa om
4384  man dr arbetssdkande. A-kassan ar hégre och 100 % bidrag, medan reguljara studiemedelsystemet &r
4385  lan och bidrag pa lagre nivaer.

4386

4387 | arbetet med reform av arbetsréatten som Centerpartiet fatt igenom som en del av Januariavtalet ingar
4388  dven ett nytt parallellt studiemedelssystem som kan bidra till battre villkor for omstallning senare i
4389 liveti linje med motionarens intentioner. | det pagaende arbete ar det som motionéren papekar

4390  avgorande for barnens valmaende att sakra att foraldrarna far battre véagar fran arbetsloshet till jobb.
4391  Det ar det som vagleder Centerpartiet i arbetet for en béattre arbetsmarknad.

4392

4393  Distriktsstamman beslutade att bifalla motionen.

4394

4395

4396

4397 6.27: Regionalisera resurser och arbetsformedlingens funktion i glesbygd

4398  Anna-Stina Uddeby, Asele, Vasterbotten
4399  Berit Oderstahl
4400

4401  Jag/vi foreslar partistamman besluta

4402

4403  att arbetssokande bor erbjudas praktikplats for att komma in i arbetslivet sa fort som mojligt
4404

4405  att lokalkontor for arbetsformedlingen ska finnas i alla kommuner

4406

4407

4408  Distriktets yttrande:

4409  Kontakten med arbetsformedlingen har forsamrats genom minskning av lokala kontor. S&rskilt
4410  patagligt blir det i glesbygd.

4411

4412  For manga ar det viktigt att fa en personlig kontrakt. Vantetiden &r for lang for att fa en personlig
4413  handlaggare. Koétiden kan flera timmar for att komma till kundtjénst.

4414

4415  Distriktsstyrelsen ser i likhet med motionérerna utmaningar med langa vantetider hos

4416  Arbetsformedlingens kundtjanst, vilket ar ett problem sedan manga av de lokala kontoren lagts ned. |
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Januariavtalet har Centerpartiet drivit pa for en reformering av myndigheten och i och med detta,
Oppna upp for fler utforare — privata, kommunala samt eventuella servicekontor.

Nér det galler praktikplats for arbetssokande finns idag strukturer for detta hos Arbetsformedlingen
och kommer dven att vara tillgangligt i det utbud och den service som foljer av reformeringen.

Distriktsstyrelsen instammer i forsta att-satsens intensioner om vikten av praktikplatser men vill avsla
andra att-satsen med hanvisning till att arbete kring alternativa utforare pagar.

Distriktsstyrelsen foreslar distriktsstamman:
att instdmma i forsta att-satsens intentioner
att avsla andra att-satsen

Distriktsstammans behandling av motionen:
Forslag som lamnas under distriktsstdamman

Maria Skoglund, Dorotea, foreslar att motionen bifalls i sin helhet, med stod av Sylvia Schone,
Asele-Fredrika.

Helena Lindahl, distriktsstyrelsen, Katarina Larsson, Skellefted och Mattias Larsson,
distriktsstyrelsen, yrkar bifall till distriktsstyrelsens forslag till beslut.

Beslutsordning:

Ordforanden finner att det finns tva forslag till beslut, distriktsstyrelsens forslag till beslut, samt Maria
Skoglunds, Doroteas, mfl forslag till beslut.

Ordféranden foreslar att forslagen stéalls mot varandra, distriktsstimman godkanner beslutsgangen.

Omroéstning genomfors.

Resultatet av omrgstningen redovisas:

88 av 89 ombud har rostat.

71 ombud har rdstat for distriktsstyrelsens forslag till beslut

17 ombud har rostat for Maria Skogslunds, Dorotea, mfl forslag till beslut om bifall till motionen i sin
helhet

Distriktsstamman beslutar enligt distriktsstyrelsens forslag till beslut
att instdmma i forsta att-satsens intentioner

att avsla andra att-satsen



4470 6.28: Reqgionalisera resurser och arbetsformedlingens funktion i glesbygd

4471  Erik-Widar Andersson, Ostersund, Jamtland
4472

4473  Sverige &r beroende av att arbetsmarknaden och kompetensforsorjningen fungerar i hela
4474 landet for att alla regioner skall kunna na sin potential och béttre bidra till tillvaxt och
4475  jobbskapande. Skillnaderna i forutsattningar mellan storstadsregionerna och

4476  landsbygdsregionerna ar betydande.

4477

4478  De nationella mallarna och tillampningen av arbetsmarknadspolitiska insatser och

4479  resurserna for kompetensforsorjningen har avgérande brister och den nédvandiga

4480  flexibliteten for framfor allt mindre lokala och regionala arbetsmarknader &r manga ganger

4481  otillrackliga. OECDs analys (Territorial Review) av tillvaxtforutsattningar 2017 belégger, detta och
4482  motiverar en 6versyn av vilka beslut och vilka resurser som kan regionaliseras i syfte att

4483  forbéattra arbetsmarknadens funktion och insatser for néringslivets kompetensforsorjning.

4484  Beslut rorande dessa resurser bor flyttas narmare alla dem som paverkas av resursernas

4485  anvandning

4486

4487  Fragan aktualiseras av OECDs rekommendationer och EU-kommissionens intentioner

4488  infor framtida sammanhallningspolitik. OECD motiverar sitt stallningstagande med de stora
4489  mellanregionala skillnader som finns i landet, dar stora och sma arbetsmarknader uppvisar
4490 tydliga sardrag som tillgodoses battre genom en arbetsmarknadspolitik som arbetar utifran
4491  lokala och regionala forutsattningar.

4492

4493  Jag/vi foreslar partistamman besluta

4494

4495  att - Resurser for arbetsmarknadspolitiska insatser 6verfors fran staten till regionerna.

4496

4497  att - Resurser for viss utbildning (exempelvis Yrkeshogskolans finansiering) 6verfors fran staten till
4498  den regionala nivan.

4499

4500  att - Europeiska Socialfondens tillampningar genomférs med stdd av regionala program, som kan
4501  arbeta i ndra samverkan med lokala och regionala arbetsmarknader.

4502

4503

4504  Distriktets yttrande:

4505  Distriktsstdmman att bifaller motionen

4506

4507

4508
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6.29: Stark utrikesfodda kvinnors moijligheter till forsorjning
Centerkvinnorna Forbundsstyrelse, Gagnef, Forbundsniva

Sofia Jarl, férbundsordférande

Helena Vilhelmsson, vice férbundsordférande

Malin Bergman, vice forbundsordférande

Christina Broms, forbundsstyrelseledamot

Ebba Krumlinde, férbundsstyrelseledamot

Elisabeth Johansson, forbundsstyrelseledamot
Elizabeth Peltola, forbundsstyrelseledamot

Emma Blomdahl Wahlberg, forbundsstyrelseledamot
Golnoush Lundén Keshavarzi, forbundsstyrelseledamot
Marie Wickberg, forbundsstyrelseledamot

Trine Vikinge, foérbundsstyrelseledamot

Stark utrikesfodda kvinnors mdéjligheter till férsorjning

Centerkvinnorna arbetar for ekonomisk frihet. For ekonomisk frihet, krévs jamstalldhet. Det skiljer i
snitt 3,5 miljon mellan kvinnor och méns livsinkomster. Kvinnor tar mer ansvar for familj och hushall,
och det paverkar deras néarvaro pa arbetsmarknaden, vilket i langden leder till en lagre pension. Att
kvinnor &r Gverrepresenterade i gruppen fattigpensionérer darfor ingen dverraskning.

Vi vet att det finns ytterligare klyftor pa arbetsmarknaden &n de mellan kvinnor och mén. En sadan ar
klyftan mellan inrikes- och utrikesfodda. Etableringstiden for utrikesfodda pa arbetsmarknaden &r lang
och allra langst fran arbetsmarknaden star utrikesfodda kvinnor. Utrikes fodda kvinnor forvérvsarbetar
i mindre grad och befinner sig i storre utstradckning utanfor arbetskraften an inrikes fodda kvinnor. Det
hér ar orovackande trend som vi maste vanda nu, annars riskerar en grupp kvinnor att glida av vagen
mot jamstalldhet. Det krdvs omtag for att sénka trosklarna in till arbetsmarknaden nu, innan klyftan
blir for stor.

Att ha ett arbete betyder mycket for individen. Det ger dels ett socialt ssmmanhang, men ocksa en
inkomst som gor att personen kan forsorja sig. For samhallet ar det en vinst med hdg arbetsfrekvens,
dels ger det skatteintakter och dels behdver bidrag och stéd inte betalas ut i samma utstrackning. Att
sysselsattningsgraden och etableringstiden skiljer sig avsevart mellan konen ar allvarligt bade utifran
ett jamstalldhets- och ett integrationsperspektiv. For att fler utrikesfédda kvinnor ska komma in pa
arbetsmarknaden och fa mojlighet till en egen ekonomisk frihet vill Centerkvinnorna att arbetsgivare
som anstéller en nyanlénd kvinna i exempelvis nystarts- eller instegsjobb, ska ges en hdgre subvention
an nuvarande niva. Vi vill dven se fler satsningar pa yrkessvenska och kompletteringsutbildningar for
kvinnor med erfarenhet fran alla typer av bristyrken, exempelvis vard och omsorg. Férutom det, vill
Centerkvinnorna att systemet for SFI-studier forbattras genom ett hogre tempo och hogre krav. Sprak
ar makt, och ett viktigt redskap for att navigera i samhallet och bli mer attraktiv pa arbetsmarknaden.

Idag klarar inte Arbetsformedlingen av att formedla jobb i tillrdckligt hog utstrackning till
utrikesfodda kvinnor. En delredovisning fran kommissionen for jamstéallda livsinkomster visar
dessutom pa stora skillnader i bemotande av kvinnliga och manliga arbetssokande. Manliga
arbetssokande far dels andra insatser som i hogre utstrackning leder till jobb och dessutom insatser i
ett tidigare skede. Arbeten som formedlas foljer radande konssegregation och mén far oftare de nagot
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mer formanliga nystartsjobb, medan kvinnor i hogre grad far sa kallade extratjanster. | en promemoria
fran samma kommission pavisades omfattande brister i arbetsmarknadsetableringsprocessen — férre
kvinnor skrivs in och fler kvinnor avbryter processen, kvinnor far farre méten och bedoms i lagre grad
som matchningsbara. Det hér r ett underbetyg av Arbetsformedlingens arbete. Den redan djupt
inrotade konssegregationen pé svensk arbetsmarknad reproduceras av att kvinnor matchas mot
traditionellt kvinnodominerade yrken. Darfor behdvs en arbetsférmedlarpeng, motsvarande
skolpengen, som den arbetssokande kan nyttja gentemot en formedlare som bistar i etableringen pa
arbetsmarknaden. Detta 6ppnar upp for fler aktorer pa marknaden, och for att formedlare kan
specialisera sig, exempelvis pa utrikesfodda kvinnor. Det finns redan idag flera ideella organisationer
som arbetar aktivt for att underlatta utrikesfodda kvinnors etablering. Dessa formedlare skulle med en
arbetsformedlarpeng kunna bidra an mer till att fler kvinnor kommer i arbete. En flexibel
arbetsmarknad dar manniskor kan komma in och fa sitt forsta arbete hjalps ocksé av en stark
bemanningsbransch. Denna kan for manga, inte minst utrikesfodda, innebéra ett steg in pa
arbetsmarknaden och ett mycket betydelsefullt férsta jobb.

Centerkvinnorna foreslar att partistamman beslutar att Centerpartiet verkar for:

Jag/vi foreslar partistimman besluta

att arbetsgivare som anstéaller en nyanland kvinna i exempelvis nystarts- eller instegsjobb, ska ges en
hogre subvention &n nuvarande niva.

att fler satsningar pa yrkessvenska och kompletteringsutbildningar for kvinnor med erfarenhet fran alla
typer av bristyrken genomfors.

att en arbetsférmedlarpeng, motsvarande skolpengen, som den arbetss6kande kan nyttja gentemot en
formedlare som bistar i etableringen pa arbetsmarknaden,

att SFI forbattras genom hardare krav och hégre tempo.

Distriktets yttrande:

6.30: Gemensam och obligatorisk A-kassan
Anders Danielsson, Oskarshamn, Kalmar

Idag &r de flesta forsakringar i det sociala skyddsnéatet som till exempel sjukforsakringen och
foraldraforsakringen, obligatoriska och administreras av Forsékringskassan. Arbetsloshetsforsakringen
ar organiserad pa annat satt genom bland annat olika a-kassor. Systemet &r dlderdomligt och ar mest
organiserat sa for att det passar den socialdemokratiska rorelsen. Det ar konstigt att avgifterna till
arbetsloshetsforsakringen styrs av vilken bransch man jobbar i. Darfor tycker jag att
arbetsloshetsforsakringen ska vara obligatorisk och administreras av Forsakringskassan.

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att reformera arbetsloshetsforsakringen sa att den blir obligatoriskt och administreras av
Forsakringskassan.
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Distriktets yttrande:

Motionéren foreslar att arbetsloshetsforsakringen blir obligatorisk samt att forsakringskassan
administrerar densamma.

A-kassan &r en viktig del av rérligheten pa arbetsmarknaden.

Vi instdammer med motiondren att det behdvs en dversyn av A-kassan men tanken med ett
obligatorium kénns fel. Ett obligatoriskt medlemskap blir i stort sett samma sak som en ny extra skatt.
Centerpartiet varnar om individens fria valmojligheter.

Distriktsstyrelsen foreslar distriktsstamman besluta:

Att avstyrka motionen.
(Distriktsstamman beslutade i enlighet med distriktsstyrelsens forslag)

6.31: Arbetsplatskvot pa 1.0
Henrik Juhlin, Huddinge, Stockholms lan

Att ha en stor skillnad pa arbetsplatskvoten i en region, en stad eller att annat geografiskt omrade ar
forodande for livspusslet och klimatet. Lat oss ta Stockholm som exempel, har finns det manga mer
arbetsplatser norr om stan &n vad det gor séder om stan. Detta innebdr att delar av sodra Stockholms
lan ar sovstader. Det innebér i praktiken manga timmars pendling per vecka och all typ av pendling
bidrar till klimatutslapp och samre luftkvalité. Sa klart bidrar kollektivtrafik till mindre klimatutslapp,
men vi vet ocksa att manga valjer bilen aven om det finns bra kollektivtrafik.

Sa for att minska klimatpaverkan, hoja luftkvalitén och gora livspusslet lattare sa foreslar jag att
Centerpartiet i alla storstadsregioner och andra geografiska omraden ska verka for att jamna ut
arbetsplatskvoter. Jag menar inte att det ska vara helt jamnt mellan till exempel tva narliggande
kommuner. Men jamnt mellan norr och sdder, Oster och vaster och andra naturliga geografiska
omraden i staden.

Vi maste helt enkelt planera hela regioner tillsammans. Vi kan inte ha kommuner som satsar for
mycket pa arbetsplatser. Och de kommuner som har en hég utpendling och det vill siga en lag
arbetsplatskvot maste vara aktiva i att skapa jobb i sin samhallsplanering. Vi maste sta for en jamn
balans inom regioner.

Jag/vi foreslar partistamman besluta

Bara till distriktet: att Centerpartiet i Region Stockholm verkar for att arbetsplatskvoten ska jamnas ut
mellan olika geografiska omraden i Stockholms lan.

att Centerpartiet verkar for att utredningar gérs om hur mycket klimatutslapp skulle minska om
arbetsplatskvoten var mer jamn.

att Centerpartiet verkar for att minska skillnaden i arbetsplatskvoten mellan omraden som utgor

belastningar pa klimat och pendlingstid for invanare.

Distriktets yttrande:
BESLUTADES att bifalla distriktsstyrelsens forslag och darmed, att avsla motionen.
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6.32: Battre forutsattningar for distansarbete
Michaela Haga, Osteraker, Stockholms 1an

Under Coronapandemin har manga sett fordelarna med att arbeta hemifran. Det finns en rad

fordelar sisom minskade behov av transporter och medarbetare spenderar mindre tid att arbetspendla.
Arbetsgivare kan bredda sin rekryteringsbas genom digitaliseringens maéjligheter och

distansarbete. Med stor sannolikhet kommer trenden att héalla i sig da det finns stora vinster for bade
miljo, individ och lokalsamhéllen att fler arbetar hemifran. Tiden &r darfor inne att se dver regler kring
skatteavdrag och arbetsmiljo for att vi ska fortsatta kunna jobba hemifran i storre utstrackning, aven i
framtiden.

Jag/vi foreslar partistimman besluta

att se ver regler kring skatteavdrag och arbetsmiljo for att premiera hem-/distansarbete

Distriktets yttrande:
BESLUTADES att bifalla distriktsstyrelsens forslag och dérmed, att instdmma i motionens
intentioner.

6.33: Battre forutsattningar for distansarbete
Pernilla Berlin, Sjébo, Skane

Redan innan Covid19-pandemin arbetade fler och fler manniskor pa distans. Sarskilt tjansteman inom
de privata nédringarna men dven statliga myndigheter kunde erbjuda inslag av distansarbete i ordinarie
anstéllning. Fragan &r hett diskuterad inte minst av arbetsmiljomassiga skal. Emellertid har pandemin
overraskande visat att distansarbete manga ganger fungerar val och till och med battre &n forvantat.

Fordelarna ar manga. Kostnader for kontor och resor har minskat, arbetseffektiviteten har okat
samtidigt som manga vittnar om att arbetet i hemmet underlattat vardagslivet saval for méan och
kvinnor, sarskilt for de som &r foréldrar. Livspusslet har varit lattare att [dgga och inte minst barnen
har fatt storre tillgang till sina foraldrar. Darfor menar jag att fragan om arbetsort/distansarbete kan
kopplas till jamstalldhetsfragan och barnperspektivet.

Fragan om distansarbete ar aven relevant for fragan om psykisk ohélsa i samhallet. Distansarbete kan
ha bidragit til psykisk ohdlsa for vissa men till forbattrad psykisk hélsa for andra. Darfor menar jag att
det maste skapas forutsattningar for arbetsgivare och arbetstagare att i storre omfattning avtala om
flexibel distans- eller platsbunden anstélining och relaterade villkor.

Ett ytterligare argument for att framja fragan om distansarbete &r att distansarbete ocksa skulle 6ka
statliga myndigheters tillgang till relevant arbetskraft som av olika anledningar valt att boséatta sig pa
annan ort eller i provinsen. Det vore dven en naturlig f6ljd och utveckling av det

tillitsbaserade ledarskap som tillampas i hdg utstrackning idag.

Genom att framja rekrytering av kvalificerad personal fran landets alla delar genom distanslosningar
binds stad och land samman. Darfor ar detta dven saval en landsbygdsfraga som en stadsbyggnads-
och bostadsfraga.
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Jag/vi foreslar partistimman besluta

att Centerpartiet ska arbeta for att arbetsgivare ska normalisera distansarbete sasom en egen
anstallningsform

att Centerpartiet ska arbeta for att normalisera distansarbete genom att inféra atagande for statliga
arbetsgivare att 0ppna fler mojligheter att tillsammans med arbetstagaren avtala om distansarbete

att Centerpartiet ska verka for att statliga arbetsgivare i anstéliningsannonser som standard ska ange
om distansarbete for en viss tjanst & mojlig, relevant och rimlig samt i vilken omfattning

att Centerpartiet ska uppmuntra arbetsgivare att infora tjanster som anger distansarbete som "arbetsort"
med ev. platsbunden uppdragsgivare

Distriktets yttrande:

Pandemin har visat pa mangas svagheter i samhallet, men ocksa manga aspekter som kan utvecklas till
nagot positivt. Motionaren lyfter har fordelar med att arbetstagare kan jobba hemifran och lyfter da
fordelar som att det blir lattare for foretag och myndigheter att fa tag pa kompetens, men ocksa
fordelen att folk lattare kan bosétta sig i hela landet.

Centerpartiet ar ett parti som aktivt arbetar for att hela landet ska kunna leva, och att man ska kunna
bo, verka och arbeta &ven i de mindre orterna utanfor storstaderna. | det avseendet ser vi de
mojligheter som distansarbete kan medfora.

Hur arbetsuppgifterna ska utformas ar daremot en fraga som den enskilda foretagaren eller
myndigheten maste utforma efter egna behov. Da kostnader kan minskas och effektivitet i vissa
avseenden kan 6kas genom distansarbete, sa tror vi att manga myndigheter och foretag aktivt kommer
att titta pa distansarbete som ett seriost alternativ. Vi ser daremot inte att detta dr en fraga som ska
styras centralt, och darfor ser vi inte ett behov av att uppmuntra till normalisering av en viss
anstallningsform.

Distriktsstamman beslutade att avsla motionen

6.34: Effektivitet i naringspolitiska insatser
Henrik Storm Dyrssen, Are, Jamtland

Utmaning

Svensk néringspolitik och regional utvecklingspolitik lider av en forvaltningsmassig
tjanstemannakultur som ser bidrag som den huvudsakliga insatsformen &ven for foretag.

EU:s rekommendationer om stravan efter effektiv anvandning av skattemedlen lyser med sin franvaro
i Svensk forvaltning.

Nar malgruppen for offentliga insatser ar foretag som syftar till tillvaxt och langsiktigt ekonomiskt
héllbar utveckling &r bidrag dels manga ganger en marknadsstérande insats, aldrig kapitaleffektiv och
séllan funktionellt effektiv for insatsens syften.

EU:s rekommendationer innefattar exempelvis att offentlig férvaltning évervéger anvandningen av
finansiella instrument for effektivare stod till foretag. Idag &r detta ytters begrénsat i Sverige.
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Konsekvenser

Svenska foretag far kortsiktiga bidrag for digitalisering, affarsutveckling, gron omstallning, innovation
och internationalisering istéllet for mer langsiktiga lan och investeringar som sakrar finansiering under
hela resan mot kommersialisering', effektivisering, tillvaxt och ekonomisk hallbarhet.

Foretag som inte klarar av att etablera sig pad kommersiella villkor halls under armarna av staten.

Foretag som med hog risk vill kommersialisera innovationer och driva tillvaxt far inte tillracklig
finansiering fran vare sig marknaden eller staten annat 4n mindre bidrag.

Sveriges mest lovande foretag inom innovationssystemet lamnas darhan utan stod sa fort de fatt
enstaka prov-kunder till stand, ofta flera &r innan de kan etablera en relevant grad av intakter och
kostnadstackning.

Innovationsnationen Sverige far regelbundet kritik for sin laga kommersialiseringsgrad av
innovationer och forskning.

Karolinska institutet, en varldsledande forskningsinstitution har som exempelmal att etablera endast 2
foretag per ar, fran 6000 forskares forstklassiga verksamhet.

Covid-19 responsen genom omséttningsstdd och korttidspermittering har organiserats genom
byrakratiska bidragssystem istallet for riskvilliga 1an i samverkan med privata och offentliga
kreditinstitut.

Forslag

Sverige och Centerpartiet borde verka for en 6kad ambition rorande effektiv hushallning med
offentliga medel.

Bidrag bor undvikas i alla fall da andra instrument kan vara andamalsenliga, sarskilt for malgruppen
foretag och sarskilt rérande instrument som kan aterborda skattemedel genom aterbetalning
(revolvering).

Garantier, mjuka lan, marknadskompletterande riskvilligt kapital bor vara forstahandsval till insatser
riktade till foretag som malgrupp. Bidrag bor ges endast ges i komplement till, och for att 6ka effekten
av mer hallbara finansieringsinstrument.

Ilustrerande exempel

Varfor verkar landets innovationsmyndighet enbart genom bidrag, nér riskvilliga innovationslan och
finansiering av offentlig innovationsupphandling kunde fa skattekronorna att racka manga ganger
langre?

Varfor genomfors den regionala utvecklingspolitiken generellt genom bidrag nar malgruppen foretag?

Varfor ar Wallenbergarna den enda institution som substantiellt finansierar kommersialisering av
framtidens tekniska industribas i Sverige? (8,7 miljarder kronor till WASP & SciLifeLab)

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att verka for minskande av bidrag som insatsform inom naringspolitiken till forman for 6kade inslag
av finansieringsinstrument
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4782  Distriktets yttrande:

4783 Distriktsstamman bifaller motionen
4784
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4786 6.35: Kommersialisering i Sveriges forsknings- och innovationssystem

4787 Henrik Storm Dyrssen, Are, Jamtland
4788

4789  Utmaning

4790 o Sverige far regelbunden kritik for att landet, trots sin framstaende innovation och forskning,
4791 inte kommersialiserar dessa i ndrheten av samma grad som jamférbara lander.

4792 e Svensk produktivitet sjunker och néringslivet forlorar marknadsandelar i 6kande internationell
4793 konkurrens.

4794 e Inte ens i styrkeomraden som miljoteknik ar Sverige ett framgangsexempel,

4795 miljoteknikexporten &r statligt vikande, finansieringen av miljoteknik har rasat under det
4796 senaste decennier.

4797 e Inom styrkeomradet livsvetenskap/life science har Sverige reducerats till en plantskola for
4798 internationella investerare att plocka russin som sedan flyttas utomlands.

4799 e Sveriges universitet har i stort tillatits ignorera den tredje uppgiften om nyttiggrande av
4800 forskningen. Kommersialisering &r ett skallsord inom akademin.

4801 e Sveriges innovationsmyndighet har inget mandat att framja tillvéxt, bara innovation.

4802 e Sveriges tillvaxtmyndighet har inget mandat att stodja utvecklingen av tillvéxt fran

4803 innovationssystemets malgrupper.

4804 Konsekvenser

4805

e Sveriges innovationssystem ar underfinansierat i jamforelse med andra europeiska lander.
4806 e Sveriges innovationssystem har inget tillvéxtperspektiv fran uppdragsgivare eller finansiarer.
4807 « Innovationssystemet har blivit en uthildningspolitisk istéllet for naringspolitisk fraga.
4808 e Svenska innovations och tillvéxtféretag kdpa ut av utlandska investerare.
4809 o Svensk forskning driver inte kommersialisering, tillvaxt eller produktivitet i namvard grad,
4810 och har heller inte alagts detta.

4811  Forslag

4812 o Kravstéll svenska universitets forskningsfinansiering med prestationer inom

4813 komemrsialisering.

4814 e Finansiera upp innovationssystemets aktorer.

4815 e GOr innovationssystemet till en naringspolitisk fragestallning.

4816 e Ge innovationssystemet ett mandat att bidra till ekonomisk tillvaxt.

4817  Illlustrerande exempel

4818 e Forskningspropositioner ndmner knappt ordet tillvéxt.

4819 o Katolinska institutet, Sveriges mest framstaende och mest kommersiellt potentiella
4820 verksamhet, har som mal att generera... 2 foretag per ar.

4821 e Sveriges mest framstaende universitetsinkubatorer penaliseras om de arbetar med

4822 tillvaxtforetag och tvingas sluta foretag sa fort de far ndgon som helst forsaljning till stand.
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Jag/vi foreslar partistimman besluta
att verka for att oka prioriteringen och graden av kommersialisering inom Sveriges forsknings- och

innovationssystem

Distriktets yttrande:
Distriktsstamman bifaller motionen

6.36: Taxiversksamhet
Hékan Stensson, Atvidaberg, Ostergétland

For att gora det mojligt for taxiforetagen att erbjuda dygnetrunt-service har vi en gang i tiden infort
etableringskrav for taxiverksamhet.

Nu har verkligheten sprungit ifran denna lag. Privatbilar har blivit var mans egendom. Samhéllsresor
har slagit undan benen for ordinarie taxiverksamhet. I hela var kommun finns inte langre nagon lokal
taxirorelse.

Foéljaktligen borde det inte langre vara forbjudet for oss privatbilister att utféra transporttjanster mot
ersattning.

Jag/vi foreslar partistimman besluta

att Taxiverksamhetens skravéasende avskaffas.

Distriktets yttrande:

Idag maste du ha en taxiforarlegitimation for att fa arbeta som taxiforare och ha ett taxitrafiktillstand
for att fa bedriva taxitrafik. Reglerna om taxiforarlegitimation finns for att se till att passagerarna ska
kunna resa tryggt och sakert. Den som vill ansoka om taxitrafiktillstand behéver bland annat ha
kunskaper om juridik, ekonomisk ledning av ett foretag, tekniska normer och driftsforhallanden samt
trafiksékerhet. Dessa krav finns for att sakerstélla en trygg resa for allménheten.

Idag ar det dven sa att den sarskilda kollektivtrafiken utfors i stor omfattning av taxifordon. Denna
trafik utgor en ekonomisk grundplat for taxiverksamheten i lanet.

Distriktsstamman foreslar partistamman att avsla motionen.

6.37: Ungdomars praktik
HERBERT Falck, Botkyrka, Stockholms 1&n

Manga av de stora skogsbolagen har pa senare tid slutat med att anlita skolungdomar for
skogsvardsatgarder. Istallet anlitar man bolag med inlanad arbetskraft fran andra lander.

Det &r olyckligt nar vara ungdomar tappar forstaelsen, kontakten och anknytningen till en av vara
viktigaste néringar.
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Jag/vi foreslar partistamman besluta

att halla fram morétter som gor storre skogséagare (aven offentliga som kyrkan och kommuner) mer
motiverade att ta ansvar for ungdomars praktik

Distriktets yttrande:
BESLUTADES att bifalla distriktsstyrelsens forslag och darmed, att avsla motionen.

Infrastruktur och transporter

6.38: Cyklar
Johan Tunberg, Habo, Uppsala

Elcyklar far idag bara ge tramphjalp upp till 25km/h. Detta minskar attraktionskraften markant.
Cykeln slutar hjélpa till ndr man vill ha hjalpen upp till 25km/h &r det relativt l4tt att cykla.

Jag/vi foreslar partistamman besluta
att elcyklar far ge tramphjalp upp till 35 km/h

att hjalmtvang infors for elcyklar med tramphjalp upp till 35 km/h.

Distriktets yttrande:
Distriktsstyrelsen foreslar distriktsstimman besluta:
Att avsla motionen

Vi anser att motionéren tar upp en intressant aspekt och instdmmer med motionéarens intentionen att
oka attraktionskraften for elcyklar. Men da det inte finns en begransning i var man far anvanda en
elcykel sa ar det ur trafiksakerhetssynpunkt inte lampligt att hoja maxhastigheten med 10 km/h.
Om man enbart skulle anvéanda elcykel pa landsvagar sa skulle det sannolikt ha funkat med en
tramphjalp upp till 35 km/h, men inne i city skulle en héjning av maxhastighet innebéra potentiell
Okad trafikfara.

6.39: Cyklar

Anders Eriksson, Kungsbacka, Halland
Angeline Eriksson, Laholm

Nar vi véljer cykeln framjar vi bade miljon och var egen halsa. Fler resor med cykel minskar ocksa
trangsel och buller i framst tatortsmiljoer. Pendling mellan serviceorter och huvudort i kommunerna
kan underlattas med separerade cykelbanor, och genom att bygga fler bilfria gang- och cykelvagar
okar vi ocksa sakerheten for de oskyddade trafikanterna.

Idag maste dock Trafikverket tillsitta projektledare etcetera som ska planera, utreda och senare
upphandla gang- och cykelvagar som ska byggas. Det tar bade tid och kostar mer pengar &n nar
kommunerna sjélva bestdmmer och bygger. Nu har Trafikverket dven borjat kréva in
gestalningsprogram for GC-vagar dar Trafikverket sjalva varit med och byggt andra befintliga végar.
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Trafikverket har blivit en stor bromskloss pa grund av sina regler och laga bemanning, vilket gor att
GC-végar inte byggs i den takt som manga kommuner vill bygga. Priorteringsordningen kan ocksa
skilja sig mellan Trafikverket och kommunen, dar kommunen ofta far ratta sig efter myndigheten.

Kommunerna borde fa 6ka sitt sjalvbestammande 6ver GC-vagar som de vill bygga langs med
Trafikverkets vagar. Nar Trafikverket inte vill eller har resurser for att projektera en stracka borde
kommunerna fa skota den hanteringen sjalva. Trafikverket kan satta upp vissa krav for hur vagarna
skall byggas sa de sakerhetsstaller att GC-vagarna byggs pa ett bra och hallbart sétt.

Jag/vi foreslar partistimman besluta

att Centerpartiet arbetar for att 6ka kommunernas sjalvbestimmanderatt kring byggnation av gang-
och cykelvagar, sa de kan fa projektera och bygga samt betala hela kostnaden, i de fall Trafikverket ej
vill betala nagot, om de vill och har kunskapen samt féljer Trafikverkets regler for byggandet

att Centerpartiet arbetar for att 6ka resurserna hos Trafikverket sa att de kan hjalpa kommunerna att
bygga fler gang- och cykelvagar

att Centerpartiet arbetar for att 6ka regeringens anslag till Trafikverket for byggnation av gang- och
cykelvagar

Distriktets yttrande:
Distriktsstyrelsens yttrande

Det finns mycket att férdndra avseende Regeringens och Trafikverkets satt att hantera
cykelinfrastruktur jamfort med bilinfrastruktur. Utvecklingen haller pa att springa ifran dem. Det ar
dags att likstalla forfarandet med tanke pa elens intdag som drivmedel bade for cykel och bil, for
cykelns utveckling som transportfordon och for sjalvkorande fordon. Manga kommuner ar redan dar
och for de kommuner som vill att cykelvagar byggs utmed Trafikverkets véagar ar det frustrerande att
inte komma fram. Ett forsta steg kan vara att ge kommunerna ratt att bygga cykelvagar utmed
trafikverkets vagar med samma forutsattningar som Trafikverket. Langsiktigt sett maste anslagen 6ka
och sakras for utbyggnad av separerade cykel- och gangvagar.

DISTRIKTSSTYRELSEN FORESLAR STAMMAN BESLUTA
att bifalla motionen
Distriktsstammans beslut

BESLUTAS
att bifalla motionen

6.40: Cyklar

Engstrom Johanna, Uppsala, Uppsala

Enkelriktade gator innebér att alla fordon, dven cyklar, bara far fardas i ena riktningen. En av de
vanligaste anledningarna till enkelriktning &r att gatan &r smal och det ar svart for tva bilar att maétas.
Cyklar tar upp avsevart mindre plats an bilar och cyklingens logik gor det svart att motivera omvégar
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for att ta sig fran punkt A till punkt B. En av cyklingens stora fordelar ar att det &r snabbt och smidigt
att ta sig fram.

Att underlatta for manniskor att ta sig fram i stader pa cykel ar en viktig insats for klimatet, miljon och
folkhalsan. Nagra ytterligare fordelar med forslaget ar att det mojliggor en smidigare cykeltrafik med
kortade restider och en sékrare trafikmiljo med skyltning som utgar fran verkliga forhallanden,
eftersom manga cyKklister bryter mot denna regel idag.Det finns alltsd manga vinster att géra med 6kad
framkomlighet for cyklar. Cyklister ska darfér kunna cykla mot fordonstrafiken pa en enkelriktad gata.

Det bor inforas att cyklar ska kunna undantas fran enkelriktningen genom en tydlig och enhetlig
skyltning, eftersom tydlighet och enhetlighet &r véldigt viktigt i en trafiksituation. Detta skulle
forslagsvis kunna skyltas upp med enkelriktat-skyltar (E16) i kombination med tillaggstavlor om att de
skyltarna inte galler cyklister vilket gor det tydligt for alla vad som géller. Detta ar idag inte lagligt
enligt Transportstyrelsen och darfor kravs en lagandring for att de kommuner som sa vill ska kunna
ordna ett bra trafikflode i stadské&rnorna.

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att Centerpartiet ska driva en forandring av lagstiftningen som mojliggor att cyklister ska kunna cykla
mot fordonstrafiken pa enkelriktade gator.

Distriktets yttrande:
Distriktsstyrelsens foreslar att distriktsstamman besluta:
Bifall till motionen

motiv:

Forslaget om att cykeltrafik ska kunna vara mojlig pa enkelriktade gator &r ett av flera forslag till
regelférandringar for att framja cyklisternas framkomlighet. Forslaget har bland annat framforts i
Centerpartiets senaste transportpolitiska kommittémotion.

6.41: Cyklar
Mats Dahlbom, Karlshamn, Blekinge

Kostnadsfordelning mellan Statliga Trafikverket och Kommuner, vid nyanléaggning av gang och
cykelvég i anslutning till trafikverksvégar.

Manga av vara statliga vagar som forvaltas och drivs av Trafikverket, saknar i dag sakra strak for gang
och cykeltrafik, detta innebar att vara oskyddade trafikanter tvingas ut bland tung lastbilstrafik och
snabb personbilstrafik.

Detta innebar en hog skaderisk for gang och cykeltrafikanter, da det ofta saknas vagbelysning och
vintertid kan det dven vara snévallar som tvingar ut gaende i vagens korfalt.

Trafikverket ansvarar i dag huvudsakligen for védgar som binder samman olika orter, medan
kommuner ansvarar for végar inom orter och samhaéllen.
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Det kommunala cykelvagnatet ar ungefar sju ganger storre dn det statliga. Den absoluta majoriteten av
gang och cykelvagar skéter alltsa kommunerna om.

Trafikverkets ansvar gallande nyanlaggning av gang och cykelvagar mellan samhallen och langs med
statliga véagar stoppar i dag vid att Trafikverket endast star for 50% av nyanlaggningskostnaden av
GC-vaganlaggningen och 0% av kostnaden for att uppfora belysning pa gang och cykelvégen.

Denna fordelning anser vi vara helt fel — da Trafikverket ar vaghallare mellan orter och samhallen och
ansvarar for drift och underhall av det samma, sa skall ocksa hela investeringskostnaden belopa pa det
statliga Trafikverket.

Som anledning till detta hdvdar vi att trafiksakerhetsansvaret gallande statliga vagnatet och
sammanbindning av orter och samhéllen, till fullo ligger pa Trafikverket.

Mats Dahlbom
Karlshamns Centerpartikrets
Jag/vi foreslar partistimman besluta

att Att: Trafikverket skall ansvara for 100% av finansieringen gallande sakerhetsutbyggnad av gang
och cykelvagar i anslutning till trafikverkets vagar och sammanbindning av olika orter.

Distriktets yttrande:

Mats Dahlbom tar upp en viktig fraga om den snabbt forandrade infrastrukturen i vart land. |
konkurrens med vagar, tag och bredband sa har just cykelvagarnas betydelse och kostnader kommit i
skymundan.

I en tid med okad miljomedvetenhet och halsa sa 6kar intresset for att cykla. Aven elcyklarnas
tillkomst gor det lattare att vélja det alternativet. Langre strackor blir ocksa majliga for fler.

Med det okande antalet cyklister kravs ocksa hogre sakerhetskrav pa banor och belysning. Manga
andra lander har ocksa kommit mycket langre an Sverige.

Att Trafikverket tar hela det ekonomiska ansvaret.

Distriktsstyrelsen foreslar stimman besluta:

Att bifalla motionen i sin helhet.

Stdmman beslutade enligt distriktsstyrelsens forslag.

6.42: Cyklar

Johan Tunberg, Habo, Uppsala

Idag byggs de flesta cykelvégar i anslutning (eller i vart fall med ett "funktionellt" sammanbad) till
befintlig allmén vag med stdd av véaglagen.

For gang och cykelvégar kan behoven se annorlunda ut men de behover likartat skydd och
ansvarstaganden som végar aven om de gar helt fristaende och 6ver annans mark.

Detta &r i dag en stoppkloss som stoppar eller fordyrar och ger en osdkrare réattslig stallning for
fristéende GC-vég sarskilt dver mark som inte dgs av "véaghallaren” vanligen kommun. Aven den som
upplater mark hamnar i en oklar situation idag.
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Jag/vi foreslar partistimman besluta

att gang och cykelvégar som ar fristaende kan ges likartade regler som for allmanna vagar i ovrigt.

Distriktets yttrande:
Distriktsstyrelsens foreslar att distriktsstamman besluta:
att instdmma i motionens intentioner

Motiv:

Motionaren lyfter ett problem som forekommer nar cykelvag behdver anldggas utanfor vagomradet for
en bilvag. Det kan till exempel handla om att den lampligaste strackningen &r genare an att folja
bilvagen eller om en cykelvég &r lamplig 1&angs en jarnvégsstracka. Behovet av sakra cykelvagar har
okat bade genom den tekniska utvecklingen med till exempel elcyklar och det 6kade antalet
mittseparerade végar.

Samtidigt bér man vara medveten om att vaglagen innebér stora ingrepp i dganderatten och det hittills
gjort att Centerpartiet avstatt fran att vilja likstalla anlaggandet av cykelvag med vanlig vag.

Distriktsstyrelsen tar fasta pé att motiondren tala om “likartade” regler som vid anldggning av vanlig
vdg och anser att det bor ske en utveckling i den riktningen, dven om det ar rimligt att
mark&garintresset har en starkare stéllning i de fall det endast handlar om anl&ggning av cykelvég.

6.43: Vaqgar

Carina Sundbom, Skellefted, Vasterbotten
Valter Stenmark

Leif Holmqvist

Trafikverket har tidigare lamnat statsbidrag till vagféreningar och kommuner fér snéréjning och
vagskatsel pa de enskilda vagarna i kommunerna. Nu har Trafikverket dragit in statsbidrag och med
det blir manga byar pa vara landsbygder utan underhall av vagar. Det handlar om byar som oftast ar
belagna en bra bit fran en tatort. Centerpartiet i Skelleftea tycker att det ar helt fel vag att ga.

Vi anser att det ska ga att bo och verka pa landsbygden. Darmed behdver vara landsbygder dven fa
tillgang till infrastruktur och service. Teknikutveckling och digitalisering har gjort att fler idag kan
jobba och driva foretag dven ute pa landsbygden. For att det ska fungera sa behdvs farbara vagar. Nar
nu statshidragen forsvunnit och darmed manga kommuner da slutar att underhalla dessa végar sa blir
det problem. Kommunal och statlig service ar beroende av vagar som det gar att ta sig fram pa, t ex.
raddningstjanst, hemtjanst, skolskjuts, sophdmtning, ambulans, polis och postbilen.

Ett alternativ for de boende som berors hade varit att ordna en vagférening, men detta innebér ofta
dyra kostnader, speciellt for sma byar med ett litet invanarantal. Det kan &ven vara svart att finna
nagon att anlita for snoréjning och for underhall. Risken finns att de boende inte kan bo kvar, utan
ké&nner sig tvingade att flytta till tatorten, trots att man helst vill bo kvar i sin by. Vi ser dven en positiv
trend dar allt fler valjer att bosatta sig utanfor staderna. Men for att man ska kunna bosétta sig pa
landsbygden behovs det bland annat farbara végar till byarna.
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Vi maste kunna nyttja hela landet, dven vara landsbygder. Att Trafikverket drar sig undan fran de
glesare omradena istallet for att lamna statsbidrag for enskilda vagar ger signaler om att staten inte ser
vinsterna med att bo och verka utanfor staden. Trafikverket behover darfor gora om sina bidrag sa att
det finns mojligheter till statsbidrag dven for de enskilda vagarna i vara kommuner.

Jag/vi foreslar partistimman besluta

att ¢ verka for att Trafikverket aterinfor statshidrag for de enskilda vagar som forlorade
statsbidrag den 1 januari 2021

Distriktets yttrande:

Skellefted kommunkrets utlatande:

Kretsstyrelsen stéller sig bakom motiondrernas intentioner.
Vi foreslar darfor kretsstamman att bifalla till motionen.
Kretsstimman beslutade att bifalla motionen,

Distriktets utlatande:

| Skellefted kommun har Trafikverket bestamt sig for att dra in det statliga stodet till plogning av 31
enskilda vagar, vilket betyder att &ven kommunen drar in sin ersattning. Det ar bara att konstatera att
landsbygdens utmaningar, inte minst med plogning av enskilda végar, bara véaxer. Dessutom maste
man i sammanhanget komma ihag att det i vissa fall inte bor mer &n ett fatal personer efter vagarna,
vilket kommer att leda till skyhdga kostnader for den enskilde.

Végarna ar ocksa manga ganger viktiga genomfartsvagar inte enbart for de boende, utan aven for
andra som kor till och fran jobbet, for hemtjanst och skolskjutsar. Bristen pa kontinuerlig snorojning
kommer dessutom forsvara boende i de berdrda byarna. Men det tas det tyvarr ingen hansyn till i
statens allt mer skrala planbok for landsbygdens infrastruktur.

Trafikverkets agerande grundar sig pa ett beslut som myndigheten tog for flera ar sedan - namligen att
statligt stod for enskild vég inte utgar till vagar som &ar under en kilometer. Sa ser det ut i hela Sverige,
men problemet &r att avstanden &r Ianga i norr vilket innebar stora merkostnader for de hushall efter
enskild vag som inte har egen traktor.

Tidigare kunde den entreprendr som plogade den allmanna vagen, passa pa att snordja de enskilda
vagar man passerade, mot betalning forstas. Nu ar det inte mojligt eftersom Trafikverket for nagra ar
sedan inforde en regel om att GPS maste finnas i underentreprendrernas fordon. Orsaken &r att
myndigheten vill halla koll pa tiden och strackan som plogas. Helt okej, men om entreprendrerna inte
haller tiden kan vite pa tiotusentals kronor utga. Det gor att underentreprendren inte vagar att ploga de
enskilda vagar man passerar och innebér att boende maste anlita en entreprenor, som sarskilt ska kora
med plogen tom innan man kommer fram till den véag man ska snéréja.

Det hér &r bara orimligt. Om landsbygden ska vara en attraktiv plats for foretag och boende &r det inte
rimligt att betala tusentals kronor per hushall och ar for att fa vagen plogad. Darfor behover regeringen
se Over beslut och ersattningar som i sin tur underlattar for boende efter enskild vig — oavsett var i
landet man bor.

Distriktsstyrelsen foreslar distriktsstamma, att instimma i motionens intentioner.

Distriktsstyrelsen foreslar distriktsstamman att Centerpartiet ska verka for att se dver beslut och
ersattningar avseende enskilda véagar for att mojliggora béattre underhall, snérojning och
halkbek&mpning.

Distriktsstdammans behandling av motionen:

+ Carina Sundbom, distriktsstyrelsen, yrkar bifall till distriktsstyrelsens forslag till beslut.
Ordforanden finner att det finns ett forslag till beslut, och fragar stamman om att bifalla
distriktsstyrelsens forslag till beslut.

Ordforanden finner att distriktsstamman beslutar enligt distriktsstyrelsens forslag till beslut.
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6.44: Vaqgar
JOHN Lager, Lund, Skane

Under aret som har gatt 2020 har en tydlig attityd och ansvarsléshet tydligt visat sig i trafiken tex i
Polisens sammanstallning av fortkérning i vart land. Det handlar &ven om att visa bilister inte tydligt
visar om de tex ska svénga till hoger/vénster i en korsning eller cirkulationsplats. Men aven fotgéngare
maste visa hansyn och inte bara ga ut mitt i vagen.

Har behdvs det en tydlig och ansvarsfull trafiklag for alla som vistas i och kring trafiken. Aven
forenkla trafikreglerna tex hogerregeln, vajningsplikt, stopplikt... behovs dessa eller kan man ta bort
nagot moment. Dessutom behdver man inféra kontroller efter ett antal ar som bilforare, kolla upp att
de har koll pa trafikregler samt gora en halsoundersokning tex 15 ar efter korkortet inforskaffades och
darefter med 7 ar regelbunden koll. Att ambitionen med noll doda eller allvarligt skadade i trafiken sa
behovs det fler satt att na den visionen genom det som namns ovanfér men framforallt trygghet och
sékerhet i trafiken.

John Lager

Centerpartiet Lund

Jag/vi foreslar partistimman besluta

Att tydlig gora att alla har eget ansvar i trafiken fran gaende till yrkesforare

Att infor ett liknande system som man har i andra lander tex Frankrike, trafikanten far en varning och
darefter tas korkortet i beslag samt boter/fangelse. Samt inféra kontroll ur halsosynpunkt och kunskap
efter antal ar i trafiken.

Att 6ka antalet trafikpoliser i hela landet for en tryggare och sakrare trafik.

Distriktets yttrande:

Trafikforordningen ar en forordning utfardad av regeringen, den nuvarande tradde i kraft 1999 som en
ersattning till Véagtrafikkungorelsen fran 1972. Forordningen innehaller bestimmelser for trafik pa vag
och i terréng och reglerar dven ansvarsfordelningen mellan de statliga myndigheterna och
kommunerna.

I forordningens portalparagraf 2 kap 1§ star det att ”For att undvika trafikolyckor skall en trafikant
iaktta den omsorg och varsamhet som krdvs med hiansyn till omstdndigheterna.”

Vid en djupare analys kring regler for hansynstagande instdammer distriktsstyrelsen i behovet av ett
enhetligare sprakbruk, dar Transportstyrelsens foreskrifter och allmana rad om sjovagsregler(TSFS
2009:44) ar mer konsekvent i bruket av ”halla undan” och styrbordsregeln”.

| Sverige har vi ett kombinerat system med béter och varning/indraget korkort beroende pa vagens
hastighetsklassificering. Ett system som distriktsstyrelsen bedémer bade ar vl inarbetat och effektivt.
Det franska systemet ar liknande vart svenska botsystem men ar kompletterat med att bilen kan tas i
beslag vid dvertradelser 6ver 40 km/h. | Frankrike ar botessystemet kombinerat med kassarabatt, sa
vid snabb betalning kan botesbeloppet reduceras med halva beloppet.

Att inféra omprdvningsbestammelser for korkort beddmer distriktsstyrelsen inte ar den basta vagen for
att astadkomma en sakrare trafikarbete. Det skulle leda till omfattande kostnader bade for samhélle
och enskilda. De prévningar som idag finns reglerade for yrkestrafikanter beddémer distriktsstyrelsen
ar tillfyllest.

Sverige behover fler poliser, sa aven trafikpoliser, detta arbetar Centerpartiet for redan idag.
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Distriktsstamman beslutade att:

Att bifalla forsta att-satsen

Att avsla andra att-satsen

Att instdimma i tredje att-satsens intentioner

6.45: Vaqgar

Torsten Sandberg, Kalix, Norrbotten

Alla som lever pa landsbygden eller fardas genom den vet att det lagtrafikerade vagnatet ar eftersatt.
Jag kan inte veta om det ar precis sa dverallt men jag misstanker att det ar ett allmant problem.

I kontakter med Trafikverket har det framkommit att dessa vagar nedprioriterats i den nationella
planen. Jag har inte forskat djupare i var och nar besluten fattats. Det &r regeringen som faststaller
planen for transportsystemet. Planen paverkar budgeten vilket bor innebéra att Centerpartiet kan ha ett
sarskilt inflytande i fragan. Centerpartiet bor se till att det finns mer pengar till dessa vagar.

Jag/vi foreslar partistamman besluta
att Centerpartiet tar ett initiativ for att 6ka anslaget till det lagtrafikerade vagnatet

att utveckling av véagnat och infrastruktur sker med utgangspunkt fran kommande etableringar och inte
enbart baserat pa folkmangd.

Distriktets yttrande:

Distriktsstyrelsen forslar stamman:

att Bifalla motionens intention

att utveckling av vagnat och infrastruktur sker med utgangspunkt fran kommande etableringar och inte
enbart baserat pa folkmangd.

Stdmman beslutar enligt distriktsstyrelsens forslag och

Centerpartiet i Norrbotten foreslar partistamman

att Bifalla motionens intention

att utveckling av vagnat och infrastruktur sker med utgangspunkt fran kommande etableringar och inte
enbart baserat pa folkmangd.

6.46: Vaqgar

Johansson Per-Olov, Mérbylanga, Morbylanga

Av det svenska vagnatet bestar 43 000 mil av enskilda vagar, medan endast ca 10 000 mil &r statliga
och 4 100 mil kommunala. Ansvariga for de enskilda vagarna ar vaghallarna, exempelvis enskilda
markéagare, vagforeningar eller samfallighetsforeningar. Av dessa far 7 700 mil statshidrag som ska
bidra till att vagarna ar allmént tillgangliga, tillgodoser behoven och haller hog transportkvalitet.



5257  Regelsystem for vagforeningar

5258  Riksdagen beslutade den 7 maj 2019 att tillkdnnage regeringen att snarast utreda fragan om en enklare
5259  forvaltning for landets samfélligheter. Beslutet — f6ljt av en regelférenkling — kan innebara att landets
5260 tusentals samfalligheter, vagsamfalligheter med flera, sjalva ges mandat att besluta om férandrade
5261  andelstal med mera.

5262  Syftet ar att uppna aktuella och fungerande andelstal, vilket skulle innebara en férenkling och jamfort
5263  med i dag ge billigare och snabbare processer med vidmakthallen rattssakerhet. Riksdagens

5264 tillkannagivande drevs fram av Centerpartiet, och en majoritet av riksdagen stallde sig bakom.

5265  Centerpartiets ingang i fragan var — och ar — att regeringen skyndsamt bor utreda hur en lagreglering
5266  som innebadr att en samféllighetsforening sjalv kan besluta om &ndrade andelstal i en

5267  gemensamhetsanldggning kan utformas.

5268  Betalningsmottagare av stod fran Trafikverket och underhall enskilda vagar

5269  Fran och med 2022 kommer Trafikverket bara betala ut bidrag for drift av enskilda végar till
5270  organiserade vaghallare vars samféllighet/organisation ar aktiva. Idag betalas merparten av bidragen ut
5271  direkt till kommunen pa de vagar driften skots i kommunal regi.

5272  FOr att underlatta hantering och forseningar av bildande av samfalligheter och vagforeningar med risk
5273  for forsdmrad véagstandard ska kommuner kunna vara betalningsmottagare av Trafikverkets stod for
5274  underhall av enskilda végar.

5275
5276

5277  Jaglvi foreslar partistaimman besluta

5278

5279  att Centerpartiet ska verka for att intensifiera arbetet forenklade och rattssékra regler for &ndring av
5280 inaktuella andelstal vid samégd enskild vag.

5281

5282  att Centerpartiet ska verka for att kommuner kan vara betalningsmottagare av Trafikverkets stod for
5283  underhall av enskilda vagar.

5284

5285

5286  Distriktets yttrande:

5287  Distriktsstyrelsen instammer i motionen som tar upp ett viktigt omrade som ber6r det finmaskiga
5288  végnatet som &r utav storsta vikt for utvecklingen av hela landet.

5289

5290  Distriktsstyrelsen foreslar distriktsstamman besluta:

5291

5292 At tillstyrka motionen.

5293  (Distriktsstdmman beslutade i enlighet med distriktsstyrelsens forslag)

5294

5295

5206 6.47: \aqgar

5297 Gabriella Hammarskjold, Gotland, Gotland
5298

5299  Nar man talar med bade yngre och aldre lantbrukare pa Gotland, och sannolikt dven i 6vriga Sverige,
5300 om vilken fraga de menar att politiken kan ha en stor inverkan pa lantbrukets framtidstro, sa ar ett
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aterkommande svar att politiken betydligt battre &n idag borde kunna tillgodose att underhallet och
skotseln av vara enskilda vagar pa landsbygden fungerar.

Under lang tid har en stegvis nedprioritering och darmed nedmontering av det langsiktiga underhallet
pa manga enskilda végar tillatits ske. Vagar som inte &r belagda med asfalt eller betong behéver med
jamna mellanrum fyllas pa med barande sten och gruslager i sjélva vagkroppen samt tillféras nagon
form av grusmaterial som slitlager pa toppen. Inte bara sladdas och dammbekampas som ofta blir
fallet nu. Resultatet av det bristande underhallet ar att manga av landets enskilda vagar pa landsbygden
ar i mycket daligt skick och manga av dem riskerar sannolikt med fortsatt nedmontering av den
statliga finansieringen att med tiden bli avstangda och igenbommande véagar som forsvarar for
allmanhet och turism att komma ner till naturomraden och strander osv.

Detta problem med bristande underhall och skétsel av enskilda vagar har ocksa i och med corona
pandemin okat ytterligare dd manga manniskor har valt att flytta ut och bosatta sig pa landsbygden
under pandemiperioden. Men finansieringen av underhallet och skétseln av de enskilda vagnéten har
inte i medfoljande grad 6kat utan &r snarare under fortsatt stegvis nedmontering. Nar de statliga
vaganslagen minskas eller snévas in till att omfatta allt farre végstrackor, med neddragningar t.o.m. i
en del mindre gotlandska samhallen pa landsbygden, lamnas lokalbefolkningen med en svarlést och en
ohallbar situation pa bade kort men framfor allt pa lang sikt. Pa Gotland har det vid enkaéter riktade till
entreprendrer och foretagare pa landsbygden ocksa framkommit ett tydligt krav pa 6kade anslag for
enskilda véagar da situationen nu allvarligt forsamrats ytterligare p.g.a. pandemin.

Har lamnas ocksa ofta enskilda lantbrukare att skéta de sémsta vagpartierna for att inte arbetsmaskiner
och omgivande grannars fordon ska riskera att helt enkelt kora fast eller koras sénder pa vagarna. Pa
sikt medfor detta ett allvarligt konkurrenshinder for manga lantbrukare och smaféretagare pa
landsbygd.

Detta blir sarskilt uppenbart for lan sa som Gotland dar gardsbutiker, turism, skogsbruk och maskin-
och stangselentreprenad ofta ar en integrerad del av manga lantbrukares verksamhet. Och dér antalet
lantbrukare stadigt minskar samtidigt som de historiska vagforeningarna tagits bort sedan mer &n 50 ar
tillbaka eller mer. Nér de statliga medlen krymper for att skapa hyffsat farbara vagar uteblir upplever
landsbygden att samhallets ansvar for dessa delar av Sverige &r under nedmontering och att man
upplever att man gléms bort.

I den av Milj6- och Jordbruksutskottets nyligen genomférda utredning om lantbrukets sarbarhet
framkommer ocksa tydligt att behovet av en upprustning av Sveriges vagnat foreligger. Och att denna
fraga ocksa utgor en valdigt viktig férutsattning for att driva lantbruk pa Sveriges landshygd idag ar att
transporterna verkligen fungerar.

Centerpartiet ar det parti i Sverige idag som tydligast star upp for landsbygdens och lantbrukets
fortsatta framtid och konkurrenskraft. Centerpartiet maste da ocksa inse att av alla fragor som drivs for
att utveckla landsbygdens Sverige framat sa kan inte bara investeringar i fiber och pengar till
landsbygdsutveckling utgdra stommen. Fungerande vagsystem dven utanfor allménna asfalterade
vagar och samhallen maste allméant fortsatta fungera for att konkurrenskraften ska bibehallas.

Jag/vi foreslar partistimman besluta

att driva en annu mer kraftfull politik for att 6ka statsanslagen for langsiktigt underhall och skétsel av
enskilda végar.

Distriktets yttrande:
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Beslut:
Att stdmman stéller sig bakom motionen.

6.48: Ostkustbanan

Magnus Svensson, Séderhamn, Gavleborg
John-Erik Jansson

Caroline Schmidt

Carina Ohlsson
Stig Eng
Erik Holmestig

”En utbyggnad av dubbelspar mellan Gévle och Harnosand halverar restiderna och fyrdubblar
kapaciteten. Det gynnar bade passagerare och gods. Ett dubbelspar knyter ihop norra och sodra
Sverige och gor sa att den nybyggda Botniabanan fullt ut integreras i det nationella jarnvagsnatet.
Genom dubbelspar blir sarbarheten mycket mindre och tagens punktlighet och tillforlitlighet 6kar. Ett
dubbelspar mellan Gavle och Harnésand stéirker jarnvigens konkurrenskraft i hela Sverige.” / Nya
Ostkustbanans hemsida

For Europa, Sverige, Norrland och Gavleborg sa ser vi det som extremt viktigt att Dubbelspar pa
Ostkustbanan byggs och att det arbetet sker i en betydligt snabbare takt an vad som nu sker. For
Centerpartiet som verkar for att hela landet skall leva &r detta en sjéalvklar fraga att driva.

Att omradet fran Harngsand - Gavle ar en flaskhals &r kant och det paverkar logistiken i hela landet
och pa det sattet paverkas aven ekonomin i Sverige negativt. Att ha fungerande transporter som bygger
ihop landet &r av yttersta vikt. Det ar dven av yttersta vikt att logistiken via jarnvéag fungerar for vara
industriforetag i vart land.

| var stravan att bygga ett hallbart samhélle med minskade utslapp av koldioxid sa vet vi att jarnvag ar
en viktig satsning. Dubbelspér pa Ostkustbanan kommer att innebéara kraftigt reducerad koldioxid. Det
ar alla vinna pa.

Sist men inte minst. Sa kommer tiderna att minska for personer som transporterar sig via jarnvag. Det
medfor storre arbetsmarknadsomrade, lattare for personer att utbilda sig via hogre studier och starker
néringslivet.

Restid kortas enligt féljande:
o Stockholm — Gavle: Idag 1,5 timme, med dubbelspar 1 timme

e Stockholm — Sundsvall: Idag upp emot 4 timmar, med dubbelspar 2 timmar
e Stockholm — Umead: Idag 6,5 timme med dubbelspar 3 timmar och 50 minuter
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5388  Detta ar en valdigt viktig fraga for Centerpartiet att driva och sakerstalla att vi far till ett dubbelspar pa
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5391  Viyrkar:

5392  Att Denna motion lyfts pa Centerpartiets kommunkrets arsmote i Séderhamn
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5404  Jag/vi foreslar partistimman besluta
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5411  Distriktets yttrande:

5412 DS foreslar stamman bifalla motionen.
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6.49: Ostkustbanan
Stig Eng, Nordanstig, Stig Eng

” En utbyggnad av dubbelspar mellan Gavle och Harnésand halverar resetiderna och fordubblar
kapaciteten. Det gynnar bade passagerare och gods. Ett dubbelspar knyter ihop norra och sodra
Sverige och gor sa att den nybyggda Botniabanan fullt ut integrerats i det nationella jarnvéagsnatet.
Genom dubbelspar blir sarbarheten mycket mindre och tagens punktlighet och tillforlitlighet okar. Ett
dubbelspar mellan Givle och Harndsand stirker jarnvagens konkurrenskraft i hela Sverige.”/ Nya
Ostkustbanans hemsida

For Europa, Sverige, Norrland och Gavleborg sa ser vi det som extremt viktigt att dubbelspar pa
Ostkustbanan byggs och att arbetet sker i betydligt snabbare takt &n vad som nu sker. For Centerpartiet
som verkar for att hela landet ska leva ar detta en sjalvklar fraga driva.

Att omradet fran Harnosand-Gavle ar en flaskhals ar kant och det paverkar logistiken i hela landet och
pa det sattet paverkas dven ekonomin i Sverige och sarskilt Norrland negativt. Att ha fungerande
transporter som bygger ihop landet &r av yttersta vikt. Det ar dven av yttersta vikt att logistiken via
jarnvég fungerar for vara industriforetag i vart land.

I var stravan att bygga ett hallbart samhélle med minskade utslapp av koldioxid s vet vi att jarnvag ar
en viktig satsning. Dubbelspar pa Ostkustbanan kommer att innebéara kraftigt reducerad
koldioxidutslapp. Det ar alla vinnare pa.

Sist men inte minst sa kommer restiderna att minska for personer som transporterar sig via jarnvag.
Det medfor storre arbetsmarknadsomrade, lattare for personer att utbilda sig via hogre studier och
starker naringslivets mojligheter till kompetenshdjande personalrekrytering.

Restid kortas enligt féljande:

«  Stockholm-Gavle: idag 1% tim, med dubbelspar 1 tim
«  Stockholm-Sundsvall: idag uppemot 4 tim, med dubbelspar 2 tim

«  Stockholm-Umead: idag 6% tim, med dubbelspar 3 tim 50 min

Detta ar en valdigt viktig fraga for Centerpartiet att driva och sékerstalla, att vi far till ett dubbelspar pa
Ostkustbanan.

Denna motion har lyfts pa Centerpartiets kommunkretsarsmote i Nordanstig och bifallits.
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Viyrkar:

Att Centerpartiet verkar for att bygget av dubbelspar pa Ostkustbanan sker i mycket snabbare takt
samt att finansieringen sakerstalls for dubbelspar.

Jag/vi foreslar partistimman besluta

att Centerpartiet verkar for att bygget av dubbelspar pa Ostkustbanan sker i mycket snabbare takt samt
att finansieringen sékerstalls for dubbelspar.

Distriktets yttrande:

DS foreslar stamman bifalla motionen.

Stamman beslutar bifalla motionen i enighet med distriktsstyrelsens forslag.

6.50: Nya stambanor och hoghastighetstag
Bertil Goransson, Lund, Skane

Motion till Centerpartiets stamma 2021

Angaende planering av hoghastighetsjarnvag i Sverigeférhandlingarna.

Jag har varit lantbrukare foretagare och entreprendr i hela mitt vuxna liv. Jag har i mitt
samhillsengagemang politiskt foretratt Centerpartiet som kommunpolitiker i Lund. Over 55 &r i olika
befattningar och gor sa fortfarande. Jag ar for narvarande kommunrevisor i Lund och dessutom flera
kommunala bolag.

Den planering for HH jarnvégar kan jag inte finna att det inryms under Centerpartiets mal och
program. Trots detta stdder Centern en utredning som okar klyftan mellan stad och land. Detta dr inte
Centerpolitik och jag yrkar att Centern ldmnar beslutet att stddja fortsatt planering av detta projekt
med foljande motiveringar.

Hela Sverige skall leva.

En HH jarnvag mellan Sveriges tre storsta stdder gagnar inte 6vriga landet utan enbart boende i
narheten av de fa stationer som &r inplanerade. Tidsvinsten forsvinner om man inte bor i narheten av
dessa. Man maste istéllet bygga ut infrastrukturen i befintligt jarnvéags och vagnat.

Dessutom &r det materialtransporter till verksamheter och industri som behdver forstérkas dér dessa ér
verksamma. Vi behdver inte en centralisering utan vdgar och jarnvégar dar méanniskorna bor och vill
bo ocksa i dvriga delar av landet.

Ekonomi
De gigantiska stora kostnader som Trafikverket beraknar &r inte pa nagot satt forsvarbart. Detta skulle
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vara det storsta ekonomiska projekt som belastar svensk ekonomi. Tankar ar ju att man skall 1ana upp
pengarna eller locka utomstaende finansiérer sa att det inte skulle belasta statsbudgeten men lanen
skall amorteras och forrantas.

Man raknar ju med att enbart ca 40 procent av kostnaden finansieras med intékter och resten av
statsbudgeten. En sadan finansiering ar inte pa nagot sétt forsvarbart. Investeringen ror sig kring 400
miljarder och detta enbart for spardragningen och anslutningar. Vad som inte har framkommit ar
kostnader for ett antal tagsatt som skall trafikera banan. Slutligen har Riksrevisionen avstyrkt vidare
planering av projektet. Ta ansvar for ekonomin ni som sitter i beslutsstallning.

Miljo, markatgang och natur

Jordbruksmarker forbrukas, jordbruksféretag 6deldaggs, brukningarna forsvaras och de drabbade
lantbrukare kan inte investera och utveckla lantbruk pa grund av osakerheten var spéren planeras.
Dessutom drabbas de berdrda av vardeminskning och 6kade driftskostnader genom att sparen skér av
och delar mark och félt pa att oacceptabelt satt. Lantbrukarna drabbas av 6kade kostnader och
vardeminskningar som aldrig kommer att ersattas. Livsmedelsstrategi och skyddet for akermarken ar
viktigare an HH sparen. Vg in detta i besluten. Skogsmarker styckas och forbrukas pa grund av breda
korridorer som kravs for spardragningen. Naturmarker och skyddsvarda naturtillgangar raseras och
odelaggs om spardragningen genomfors enligt Trafikverkets utredning.

Samhallets digitalisering

Nar HH jarnvéagarna skulle vara klara for anvandning om 15-20 ar har vi enligt min uppfattning ett
helt annat samhélle &n vi har idag. Den pagaende Coronapandemin har paskyndat en digitalisering
som inte fanns pa kartan for bara 2 ar sedan. Sammantraden, konferenser och méten sker idag digitalt i
en utstrackning som man inte trodde var tankbart da. Mycket av detta finner man idag att det ar
tidsbesparande, effektivt och rationellt. Detta kommer att vara kvar efter pandemin i stor utstrackning
och kommer att innebéra ett minskat resande och darmed &n sémre ekonomi och motiv for HH
jarnvag. Givetvis ar det personliga méten och sammankomster viktiga for manniskor aven i framtiden
men vi kommer inte att aterga till det samhalle vi hade fore pandemin det &r jag fullstandigt dvertygad
om.

Energi

Sparbundna transporter ar bra i manga sammanhang for langa transporter men transporter ut till
verksamheter kommer fortfarande fordonstransporter pa vag vara nédvandiga. Efterhand kommer
drivmedlen for fordon pa vag bli helt miljovanliga sasom el, vétgas och biodrivmedel. Darfér kommer
behovet av sparbundna transporter inte bli sa stort som man pastar. Darfor kommer det aldrig att bli
ekonomiskt férsvarbart med HH jarnvagar i Sverige.

Politiskt stallningstagande

Det sker alltfor mycket politiskt tyckande fran beslutsfattarnas sida i dagens samhélle. Jag anser att
man maste ha betydligt mer fakta och kunskap inom beslut fattas. Sa aven i Centerpartiets ledning pa
riksniva i detta fall om HH jarnvagen. Vi behdver en betydligt battre infrastruktur i hela landet. Rusta
upp det befintliga kommunikationsnatet, fler spar langs befintliga jarnvagar och underhall av det vi har
och ség nej till HH jarnvégsutredningen och stryk projektet i januaridverenskommelsen.

Jag slutar med ett citat ur vart program.
” Centerpartiet star for narodlad politik och ett nytt ledarskap for Sverige. Vi vill ha ett gront, tryggt
och foretagsamt samhalle dar du bestdmmer mer dver din vardag — var du &n bor.”

Centerns beslut om att stodja HH jarnvagssatsningen ar inte i linje med ovanstaende. Med hopp om att
Centerpartiet inser detta och fattar kloka och realistiska beslut darfoér yrkar jag bifall till min
motion.
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Bertil Goransson
Jag/vi foreslar partistimman besluta

att Centerpartiet andrar beslutet att stodja fortsatt planering av hoghastighetsjarnvég och drar tillbaka
sitt stod for projektet.

Distriktets yttrande:

Centerpartiet foresprakar nya stambanor mellan Stockholm, Géteborg och Malmé i de korridorer som
anvants i Sverigeforhandlingen. Enligt den nu beslutade Nationella Transportplanen beslutad juni
2018, har byggandet av ny stambana i strackan Malmo/Lund-Héssleholm pabdrjats och tillsammans
med delstrackor Géteborg-Boras och Jarna-Linkdping igang med projektering/samrad och tillsammans
utgor de delar av det som kallas Sverigebygget/Sverigeférhandlingen. Har har Centerpartiet som en
del i Allians for Skane bla tillsammans med M, L och Kd arbetat inte minst i Regionsamverkan
Sydsverige for att sddra stambanan fran Malmé/Lund och norrut ska forstarkas och byggas ut. Detta
tydliggors i yttrande fran Regionsamverkan Sydsverige Trafikverkets inriktningsunderlag den 21
januari 2021.

Att bygga en ny infrastruktur i form av en hoghastighetsbana som ska ga igenom Sverige fran Norr till
soder och i framtiden knyta ihop Sverige med 6vriga Europa via Danmark nar Fehrman-Balt bron
byggts &r ett maste i ett globalt samhalle.

Det ar en synnerligen komplex fraga med manga fragetecken som &r langt ifran utredda. Hur snabbt
ska tagen kora, var ska ralsen byggas, kommer det bullra, férstors naturmiljoer, skogar, akermark, blir
fastigheter inldsta? Vilken teknisk 16sning ska man valja och kommer landet att klyvas?

Ovanstaende ar fragor som ar fullt relevanta, men helt omgjliga att svara pa i dagslaget och kommer
att besvaras under projektets gang. Alla projekt startar med en idé, nar idén har godkénts paborjas en
forstudie som ska besvara flertalet svara fragestallningar sasom om det &r tekniskt och ekonomiskt
mojligt. Darefter gar projektet vidare i en projektering for att sen kunna genomforas och slutligen
6verldmnas i drift.

Hoghastighetsprojektet har passerat forsta idéstadiet och just nu pagar forstudien, dar man enbart
kommit med forslag pa korridorer dar infrastrukturen kan dras. Det betyder att det fortfarande finns
manga fragor kvar bara i forstudiefasen som behdver besvaras. For att fa svar pa de fragorna behover
projektet fortsatta sa att fragorna kan bli besvarade. Efter varje fas i projektet ar det mojligt att
antingen séga nej, byta inriktning eller for den delen besluta att fortsétta. Det ar darfor redan nu for
tidigt att satta begransningar for projektet i vilket val av teknisk I6sning som det ska vara exempelvis
krav pa en maximal hastighet med 250 km/h.

Darfor star Centerpartiet i dagslaget bakom en utbyggnad som en aktiv del av Allians for Skane och
Regionsamverkan Sydsverige.

Centerpartiet forutsétter att stambanorna byggs pa det satt som ar klokast utifran en marksnal
byggnation och i sa hdg grad som majligt i anslutning till befintlig stambana. Centerpartiet forutsétter
ocksa att teknik som véljs ar framtidsséakrad och att en SWOT-analys gors infor varje vagval.

Centerpartiet vill inte ha en hoghastighetshana som slutar i Hassleholm. Hoghastighetsbanan maste
fortséatta till Stockholm samt vidare ut i Europa, annars kan vi bara bygga ut befintlig snirklande
stambana.

Centerpartiet vill att stationerna i Lund och Hassleholm ska vara centrala i stdderna, annars ar det
ingen idé.

Centerpartiet tror att denna satsning &r bra for framtiden da mer godstrafik kan ga pa stambanan och
persontrafik pa nya hoghastighetsbanan. Detta gor att godstrafik pa vég inte behdver oka lika mycket
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som vi nu ser i och med 6kad handel via nétet (och vi behdver kanske inte bredda E6:an eller E22:an).
Vi tror att det kan minska flygresandet och darmed buller och utslapp runt Sturup (mérks nu i samband
med pandemin att det bullrar mindre och &r klarare luft Gver Kastrup). Det gynnar naringslivet och
arbetsmarknaden.

Distriktsstamman beslutade att anse motionen besvarad.

6.51: Nya stambanor och hoghastighetstag
INGELA Nachtweij, Vimmerby, Kalmar

Infrastrukturplanering, regionalt och nationellt i ett nytt perspektiv efter pandemin

Samhallet kommer att forandras framat pga pandemin som vi annu inte vet hur lange den kommer att
vara en del av vara liv. Politikens visioner om att skapa ett samhalle for alla medborgare &r en
utmaning nar forutsattningarna nu har andrats. Decentraliseringen kommer att 6ka nér alltfler
méanniskor véljer bort trangseln i storstad och véljer landsbygdsboende tack vare distansarbetets nya
mojligheter.

Infrastruktursatsningar har aldrig varit viktigare att diskutera och planera utifran paradigmskiftet att
anpassa planeringen utifran pandemiers sannolikt 6kande narvaro. Klimatpaverkan av transporter
maste ocksa vagas in i planeringen av framtida satsningar. Darfor behover det géras en omvardering
och en nystart av planeringen av hoghastighetsbanor och dess kostnadseffektivitet och klimatpaverkan
samt inverkan pa den lokala infrastrukturen ute i regionerna. Hoghastighetsbanorna kommer att bli
extremt dyra och troligen pa bekostnad av regionala tdgbanors underhallsarbete och utveckling. Digital
infrastruktur med snabb hastighet i hela landet kan vara viktigare att prioritera an

hdghastighetsbanor. Darfor krévs ett omtag nu nér fler vill ha lokal ndrvaro och exempelvis kunna
vilja det lokala gymnasiet pa andra sidan lansgransen. Landsbygdens buss och tagresor ar troligen
mycket viktigare i vardagen an hoghastighetsbanor mellan tre storstader i sodra Sverige.
Planeringshorisonten &r ocksa en viktig aspekt nar forutsattningarna i samhéllet andras.

Anslutning mellan regionbanor och stambana i Linkdping

Kalmar lan behdver Stangadalsbanan som en central forbindelse norrut. Det planeras ett nytt
resecentrum i Linkoping. Anslutningen i Linkdping till stambanan &r viktig for Kalmar 1an och for
norra lanets infrastruktur norrgver. Skytteltrafik med buss in till nytt resecentrum utanfor centrala
Linkoping vore en mycket dalig I6sning for de som reser fran Kalmar 1an genom Link&ping norrut
med tag.

Landsvéagsbussar 6ver lansgransen

Ostergotland lade ner flera landsvégslinjer for busstrafik och konsekvensen av det beslutet blev att
ungdomar fran Sodra Ostergotland ej langre i lika stor omfattning som tidigare, kan pendla till
Vimmerby gymnasium. Det minskar valfriheten nér lansgransen och utebliven samverkan mellan
Kalmar lanstrafik och Ostergotlands lanstrafik skapar minskade méjligheter for pendling.
Gymnasieelever i Horn tvingas flytta till Linkdping for gymnasiestudier (6-7 mil enkel resa) istéllet
for pendling till Vimmerby som ligger 3-4 mil bort. Kinda kommun har uttryckt att man ser en malbild
dar 50% av Kindas gymnasieelever valjer Vimmerby som studieort. En forutsattning ar mojligheter till
kollektivtrafik dver lansgrénsen.
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Jag/vi foreslar partistimman besluta

att planeringen for hoghastighetstdg omvarderas och utvarderas utifran digitaliseringens mojligheter
och hela landets behov av tagtrafik i en framtid med ¢kande narvaro av pandemier

att verka for att en taganslutning som forbinder regiontag till stambanan ska finnas i Linkoping och
inte skyttelbuss

att arbeta for battre forbindelser (pendeltag och buss) mellan sodra Ostergétland och Norra Kalmar

Distriktets yttrande:

| dag réacker den svenska jarnvagens kapacitet inte till, varken i norra eller sédra Sverige. Vi star infor
en situation med ett dkat transportbehov av bade manniskor och gods, samtidigt som vi maste vidta
atgarder for att utslappen fran transportsektorn maste minska om vi ska na uppsatta klimatmal. En
kraftig tillvaxt i tgtrafiken, framforallt den regionala, har lett till ett mycket hogt kapacitetsutnyttjande
av i synnerhet stambanesystemet vilket i sin tur skapar stora kapacitetsproblem for anslutande
jarnvéagssystem. Prognoserna, dven med beaktande av kvarstaende effekter i en tid efter Pandemin,
visar pa en fortsatt stark tillvaxt av personresor och godstransporter i vart land.

Dagens situation gor jarnvagstrafiken mycket kansligt for storningar, bade planerade, tekniska och
vaderbaserade. Slutresultatet blir for 1ag palitlighet och ett for 1agt fortroende for tag, saval for
persontrafik som for den stora mangd gods som varje dag maste transporteras pa jarnvag. Inte minst
industrin i var del av landet vittnar om att bristen pa tilltro gor att man nyttjar jarnvagen langt mindre
an vad som annars skulle vara fallet.

Centerpartiet i Kalmar lan ar darfor positivt till en forstarkning av det svenska jarnvagssystemet och
dess stambanestruktur, med hogre kapacitet for att mota behovet av mer person- och godstransporter,
till exempel i form av nya stambanor. Vi vill dock papeka att det inte handlar om det ena eller det
andra. En satsning pa nya stambanor maste ske parallellt med att funktionaliteten i den befintliga
anlaggningen forbéattras och vidmakthalls. For oss ar det helt avgdrande att ett nytt system av
stambanor ges en hallbar finansiering och att man formar att vidmakthalla en mycket hog grad av
kostnadskontroll i projektet. Projektet ska ses som en helhet med anslutningar, bostader, investeringar
och kollektivtrafik i hela Sverige. En satsning pa nya stambanor maste dven inkludera att deras
stationer lankas ihop med, och forstarker, kapaciteten i befintlig transportinfrastruktur sa att
tillgangligheten kommer hela det svenska transportsystemet till del. Nya stambanor kommer dven
avlasta den befintliga jarnvagsanlaggningen och pa sa satt verka positivt for var landsandas och hela
landets godstransporter.

Centerpartiet & mana om att satsningen pa nya stambanor inte far ske pa bekostnad av underhall och
utbyggnad av befintliga vagar och jarnvagar. Centerpartiet foresprakar en finansiering dar
stambanorna finansieras pa sina egna meriter och inte tranger inte ut andra nédvandiga investeringar i
vagar och jarnvégar i andra delar av landet. Hela Kalmar lan och hela Sverige maste fa ta del av det
infrastrukturlyft vart land behover.

Att utvérdera alla kommande investeringar utifran digitaliseringens mojligheter och hela landets behov
av tagtrafik i en framtid med 6kande nérvaro av pandemier ar en del av den politik Centerpartiet driver
inom ram for pagaende JA-samarbete. Men om jarnvag bara ska vidmakthalla sin andel av
transportarbetet m tanke pa hur det forutses att vaxa maste mangden gods pa jarnvag fordubblas.?

?

Ett samarbetsavtal 4r uppréttat for kollektivtrafiken mellan Kalmar 1an och Ostergotaland. Dialog sker
om resandet dver lansgréns, ett gemensamt biljettsystem &r ett steg for att férenkla resandet men
ytterligare insatser kan behévas for att underlatta resandet.

Distriktsstyrelsen foreslar distriktsstamman besluta:
Att avstyrka motionens forsta att-sats.

Att instdmman i motionens intentioner avseende att-sats tva och tre.?
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(Distriktsstamman beslutade i enlighet med distriktsstyrelsens férslag)

6.52: Nya stambanor och hoghastighetstag
Torsten Sandberg, Kalix, Norrbotten

Den nuvarande inriktningen pa planeringen &r jarnvagar for persontag i farter om ca 320 km/tim.
Enligt Trafikverket ett eget trafiksystem med liten paverkan fran andra system som skall ga pa en egen
bana med fa anslutningar mot befintliga stambanor och gora fa uppehall. Ett alternativ ar att begransa
hastigheten till ca 250 km/tim.

Jag forordar att annat trafiksystem. Stambanor som medger hastigheter i ca 250 km/tim.
dimensionerade dven for gods samt béttre samordnade med de nuvarande trafiksystemen. Det &r forst
da kostnaderna kan hallas nere och nyttan bli storre.

Det &r mycket battre ur regionalpolitisk synpunkt vilket borde ligga Centerpartiet varmt om hjértat”.
Det ar mycket battre ur miljosynpunkt. Det ar battre ur kostnadssynpunkt (eller minst olénsamt
enligt bedémare).

Kostnader

Trafikverket har fatt i uppdrag att foresla ett hoghastighetssystem inom ramen 6.44 miljarder kr i 2017
ars priser. Ett avskalat forslag ar pa gang som innebér ett annu storre fokus pa pendlingstrafik mellan
storstaderna. Det ar dock inte seridst att tro att det gar att bygga till den kostnaden. Langt darifran!

Stockholms Handelskammare har berdknat kostnaderna till 400 miljarder kr. Tomas Augustsson i SvD
den 7 oktober 2017. Det kan dra ivdg mot 500 miljarder kronor innan allt &r betalt. Riksrevisionen har
sagat planerna eftersom de har allvarliga brister.

Maria Borjesson, professor vid Statens vag- och forskningsinstitut, havdar att forslaget ar mycket
oldnsamt for samhallet och att klimatnyttan &r valdigt liten. Bara ca 2 % av alla resor i landet &r
langvaga. Fa stora projekt har blivit billigare a4n vad som framgatt av beslutsunderlaget. De stora
kostnadsokningarna for Ostlanken (Jarna — LinkOping) pekar mot att hon har ratt. Hon ifragasatter
ocksa klimatnyttan nar hela transportsystemet ar fossilfritt inom 15 - 20 ar.

Det handlar inte bara om konkurrens om pengar. Aven andra resurser méste bedomas. Planerings-,
myndighets-, kompetens- och materiella- och personella resurser.

Finansiering

En grundbult har varit att det offentliga skall sta for landets grundlaggande infrastruktur med en statlig
finansiering 6ver budgeten. Eftersom det kan bli problem fér andra mycket angelagna
trafikinvesteringar fors extern lanefinansiering in som en lésning. Men lan skall betalas. Vi kommer
inte undan!

Vi far inte hamna i samma lage som med Arlandabanan och Karolinska sjukhuset. A-train har
ensamratt pa Arlandabanan i 40 ar med hoga avgifter och riskkapitalister som gnuggar handerna.
Skandaler har omgett Karolinska!

Vi har genomfort en stor avreglering av trafiken i Sverige. Det ar varken Trafikverket eller
kommunalraden som bestammer vilka tdg som skall ga och med hur stor turtathet som banorna
kommer att trafikeras. Det styrs pa gott och ont av marknaden. Ar det dagpendlare mellan



5734  storstaderna som utgor det stora trafikunderlaget? Eller ar den regional och lokala trafiken runt
5735  stationsorterna? Vilket underlag bygger alla 16ften om tét trafik till och fran alla stationsorterna pa?

5736  Miljo

5737  En lagre hastighet och en béttre anpassning till det befintliga transportsystemet ar béattre for miljon.
5738  Om vi kan forbattra for den regionala och lokala tagtrafiken sa kommer fler att aka tag i stallet for bil.
5739  Det langvéga resandet &r i jamforelse forsvinnande litet. Man arbetspendlar inte med bil mellan

5740  storstaderna.

5741  Banor for den lagre hastigheten ger mindre stérningar i landskapet. Mindre kurvradier kan accepteras
5742  och besvérliga barridreffekter reduceras. Akermark och kulturlandskap tar mindre skada. Dar det &r
5743  lampligt kan den nya banan samlokaliseras med den gamla. Detta borde vara en hjartefraga for

5744  Centerpartiet!

5745  Energiatgangen blir mycket mindre liksom bullret. Slitaget minskar pa réls och tag. Banorna kan
5746  byggas pa makadam istéallet for fastlasta i stora mangder betong.

5747  Cementindustrin hor till de stora CO2 utslapparna. Ett byggande i nartid kommer att ge ett mycket
5748  stort CO2 paslag med en oviss aterbetalning langt fram i tiden. Det &r nu vi maste minska

5749  fossilberoendet! Om och nar cement kan tillverkas utan CO2- utslépp, vilket det forskas om, kan banor
5750  med fordel byggas mer pa broar eller pelare. Pa kansliga strackor. Men inte forran da!

5751  Flyget

5752  Gransen for att lockas till flyget anses ligga vid tagakande 6ver tre timmar. Det klarar direkttagen
5753  Stockholm — Malmd i 250 km fart. Tiderna till och fran flygplatserna och terminaltiderna maste véagas
5754  in. Liksom den battre komforten pa tagen med storre maojlighet att utnyttja tiden till arbete.

5755  Om manga anda skulle valja flyget, t. ex om det &r billigare, finns det enkla atgarder att tillgripa. An
5756  att lagga ut miljarder pa en snabbare jarnvag. Hojda landningsavgifter, miljocertifiering av tjansteresor
5757  med flyg eller att flyget betalar bransleskatter som andra far gora, fram till att det finns nya

5758  flygbranslen. De som aberopar flygandet for att motivera 320-tag ar helt fel ute. En stor fet 16gn!

5759 Danmark kan!

5760  Danmark bygger for snabbtag mellan Képenhamn och Fehmarn Balt. Strackan Kopenhamn — Ringsted
5761  dimensioneras for 250-tag, darifran till Fehmarn Bélt 200-tag. De planerar ocksa for godstag varje
5762  timme dygnet runt! Nar Danmark kan borde vi ocksa kunna!

5763 En omstart!

5764 Vi kan knyta ihop Sverige med kontinenten utan att satsa pa extremt hoga hastigheter. Med
5765  snabba transporter i ett trafiksystem som samtidigt ger battre utrymme for regional och lokal
5766 trafik. Som tar storre hansyn till regionalpolitiska aspekter. Dimensionerade for en taghastighet
5767 ica250km/tim. Vi borde ocksa kunna koéra snabba och latta godstag pa nya banor. Nystarten
5768  bor bygga pa Riksrevisionens fyrstegsprincip. Nystarten bor diskuteras och férankrats mellan
5769  riksdagens partier. Ett sa stort projekt kraver bred enighet!

5770  Jag/vi foreslar partistimman besluta

5771

5772  att den fortsatta inriktningen pa arbetet med nya stambanor sker i enlighet med det som framgar under
5773  rubriken En omstart
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Distriktets yttrande:

Distriktsstyrelsen foreslar stamman:

att bifalla motionens intention

att inte bygga en for dyr jarnvégssatsning som inte ger den klimateffekt eller attraktivitet som
efterfragas for att fler ska valja jarnvag.

att satsa pa ett snabbt tdg som idag klarar 250 km/h och forstarka befintligt nat bade for gods och
persontransporter.

att inriktningen for stambanor mellan de storre staderna sker pa ett satt som okar redundansen pa natet
samtidigt som det inte riskerar en utveckling av stambanor och jarnvagar i hela Sverige.

Stamman beslutar enligt styrelsens forslag och Centerpartiet i Norrbotten foreslar partistamman:

att bifalla motionens intention att inte bygga en for dyr jarnvéagssatsning som inte ger den klimateffekt
eller attraktivitet som efterfragas for att fler ska vilja jarnvag.

att satsa pa ett snabbt tdg som idag klarar 250 km/h och forstérka befintligt nat bade for gods och
persontransporter.

att inriktningen for stambanor mellan de storre staderna sker pa ett satt som 6kar redundansen pa natet
samtidigt som det inte riskerar en utveckling av stambanor och jarnvégar i hela Sverige.

6.53: Nya stambanor och hoghastighetstag
Marten Nobin, Hassleholm, Skane
Johan Hammarqvist

Mats-Ola Persson

Centerpartiet vill bygga ihop Sverige med hdghastighetstag och planeringen av nya stambanor mellan
Stockholm — Goteborg och Stockholm — Malmo pagar.

Trafikverkets planlaggningsprocess pagar pa strackan Hassleholm — Lund. Fragan om hastighet ar
darfor, redan nu, sarskilt aktuell pa den strackan. Strackan planeras fortsatt for enbart 320 km/h i
den pagaende lokaliseringsutredningen.

Om de nya stambanorna istallet trafikeras med tag i 250 km/h blir det fler tankbara
lokaliseringsalternativ

an for en jarnvag som ska trafikeras i 320 km/h. En jarnvég med hastigheter upp till 250

km/h gor det &ven mojligt att hitta lokaliseringsalternativ dér de nya stambanorna delvis kan f6lja de
nuvarande banornas strackning. Det blir lattare att hitta banstrackningar som kan kombineras med
centralt bel&gna stationer och kan bidra till att minska projektens markanvandning.

Centerpartiets tanke att knyta ihop Sverige med héghastighetstag ar god. Vi motionarer ar for
jarnvagssatsningar som haller ihop Sverige och som minskar tidsavstanden i Sverige.
Jarnvagssatsningar

som stéarker bade det nationella och regionala nétet. Jarnvéagssatsningar som ar bra for

miljon pa bade kort sikt och pa lang sikt.

Kostnad och ingrepp ska stéllas i relation till projektens samhéllsnytta. Vi har inte rad med att
planerna pa nya stambanor hamnar i en atervandsgrand. Sverige behdver gora en infrastruktursatsning
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pa jarnvag och det inkluderar satsningar pa utokad sparkapacitet. Vi behover gora detta i
nartid.

Vi motionarer vill gora ett ordentligt omtag nar det géller Centerpartiets satsning pa
hoghastighetstag. Det &r ratt tid att gora det nu eftersom forutsattningarna har férandrats sedan
Centerpartiet tog stallning for att satsa pa en héghastighetsjarnvag for 320-tag.

Vart forslag bygger pa foljande:

Hoghastighetsbanorna ska bidra till ett komplett transportsystem dar jarnvégen trafikeras med
snabba regionaltdg i 250 km/h och snabba fjarrtag i 250 km/h. Ett transportsystem dar regionaltagen
och fjéarrtdgen samverkar. Det viktigaste i “Framtidens transportsystem" &r att bygga upp en
infrastruktur for snabba regionaltdg. En satsning pa snabba regionaltag har forutsattningar att bli en
satsning pa Nartag. Nartag som bidrar till att det ar nara mellan olika delar av landet. Dér stad och
landsbygd kan knytas samman. Satsningen kompletteras med snabba fjérrtag.

For att minimera ingreppen i naturen ska de nya stambanorna utformas for en hastighet med en
maxgrans pa 250 km/h. Lokaliseringen av de nya stambanorna maste inriktas mot en dragning som
innebar att det tas sa stor hansyn som majligt till omkringliggande landskap. Det &r av stor vikt att vi
undviker att hdghastighetsjarnvagen skapar nya barriarer i landskapet.

Fragan om markanvandning ar central. For att visa respekt mot framtida generationer ar det
nddvéndigt att minimera ingreppen i naturen. Den nationella livsmedelsstrategin (enl Riksdagsbeslut
fran 2017) har som mal att vi ska producera mer svenska livsmedel. Da har vi inte rad att i onddan ta
bort mark fran produktion av livsmedel. Skogen &r en ovérderlig resurs for klimatet. Den svenska
skogen fungerar som en “kolsiinka”. Det innebér att vi inte heller har rad att, i onddan, ta bort mark
fran produktion av skog. Darfor forordar vi att de nya stambanorna féljer de nuvarande stambanornas
strackning alternativt foljer annan infrastrukturs strackning i storsta majliga man. For att maximera
den

nya jarnvagens samhallsnytta &r det darutdver viktigt att banstrackningen sékrar att stationerna
placeras

i centrumldgen.

Den pagaende pandemin kommer, framéver, paverka var installning till tid, vara véarderingar och
prioriteringar i stort och ddrmed &ven resandet. Dock vet vi inte for dagen exakt hur vi kommer att
paverkas.

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att Centerpartiet ska driva fragan om att bygga ihop Sverige med hoghastighetstag dar tagen gar med
en maxgrans pa 250 km/h

att Centerpartiet inte langre ska driva fragan om att de nya stambanorna for hoghastighetstag ska
kunna trafikeras i 320 km/h

att Centerpartiet ska driva fragan att nar hoghastighetsbanorna for 250-tag byggs da ska stationerna
placeras i centrumldgen for att maximera den nya jarnvagens samhallsnytta

att Centerpartiet ska driva fragan om att de nya stambanorna for 250-tag ska folja de nuvarande
stambanornas strackning alternativt folja annan infrastrukturs strackning i storsta majliga man.

Distriktets yttrande:

Centerpartiet foresprakar nya stambanor mellan Stockholm, Géteborg och Malmé i de korridorer som
anvants i Sverigeforhandlingen. Enligt den nu beslutade Nationella Transportplanen beslutad juni
2018, har byggandet av ny stambana i strackan Malmo/Lund-Hassleholm pabérjats och tillsammans
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med delstrackor Goteborg-Boras och Jarna-Linkoping igang med projektering/samrad och tillsammans
utgor de delar av det som kallas Sverigebygget/Sverigeforhandlingen. Har har Centerpartiet som en
del i Allians for Skane bla tillsammans med M, L och Kd arbetat inte minst i Regionsamverkan
Sydsverige for att sodra stambanan fran Malmé/Lund och norrut ska forstarkas och byggas ut. Detta
tydliggors i yttrande fran Regionsamverkan Sydsverige Trafikverkets inriktningsunderlag den 21
januari 2021.

Att bygga en ny infrastruktur i form av en hoghastighetsbana som ska ga igenom Sverige fran Norr till
soder och i framtiden knyta ihop Sverige med 6vriga Europa via Danmark nar Fehrman-Balt bron
byggts &r ett maste i ett globalt samhalle.

Det ar en synnerligen komplex fraga med manga fragetecken som &r langt ifran utredda. Hur snabbt
ska tagen kora, var ska ralsen byggas, kommer det bullra, forstérs naturmiljoer, skogar, akermark, blir
fastigheter inldsta? Vilken teknisk 16sning ska man valja och kommer landet att klyvas?

Ovanstaende ar fragor som ar fullt relevanta, men helt omajliga att svara pa i dagslaget och kommer
att besvaras under projektets gang. Alla projekt startar med en idé, nar idén har godkants paborjas en
forstudie som ska besvara flertalet svara fragestallningar sasom om det &r tekniskt och ekonomiskt
mojligt. Dérefter gar projektet vidare i en projektering for att sen kunna genomforas och slutligen
6verldmnas i drift.

Hoghastighetsprojektet har passerat forsta idéstadiet och just nu pagar forstudien, dar man enbart
kommit med forslag pa korridorer dar infrastrukturen kan dras. Det betyder att det fortfarande finns
manga fragor kvar bara i forstudiefasen som behdver besvaras. For att fa svar pa de fragorna behéver
projektet fortsatta sa att fragorna kan bli besvarade. Efter varje fas i projektet ar det mojligt att
antingen saga nej, byta inriktning eller for den delen besluta att fortsétta. Det ar darfor redan nu for
tidigt att satta begransningar for projektet i vilket val av teknisk 16sning som det ska vara exempelvis
krav pa en maximal hastighet med 250 km/h.

Darfor star Centerpartiet i dagslaget bakom en utbyggnad som en aktiv del av Allians for Skane och
Regionsamverkan Sydsverige.

Centerpartiet forutsatter att stambanorna byggs pa det satt som ar klokast utifran en marksnal
byggnation och i sa htg grad som majligt i anslutning till befintlig stambana. Centerpartiet forutsatter
ocksa att teknik som valjs ar framtidssakrad och att en SWOT-analys gors infor varje vagval.
Centerpartiet vill inte ha en hoghastighetshana som slutar i Hassleholm. Hoghastighetsbanan maste
fortsétta till Stockholm samt vidare ut i Europa, annars kan vi bara bygga ut befintlig snirklande
stambana.

Centerpartiet vill att stationerna i Lund och Hassleholm ska vara centrala i stdderna, annars ar det
ingen idé.

Centerpartiet tror att denna satsning ar bra for framtiden da mer godstrafik kan ga pa stambanan och
persontrafik pa nya hoghastighetsbanan. Detta gor att godstrafik pa vag inte behover 6ka lika mycket
som vi nu ser i och med 6kad handel via nétet (och vi behdver kanske inte bredda E6:an eller E22:an).
Vi tror att det kan minska flygresandet och dérmed buller och utslapp runt Sturup (mérks nu i samband
med pandemin att det bullrar mindre och ar klarare luft dver Kastrup). Det gynnar néringslivet och
arbetsmarknaden

Distriktsstamman beslutade att anse motionen besvarad.

6.54: Nya stambanor och hoghastighetstag
Marten Nobin, Hassleholm, Skane
Johan Hammarqvist

Mats-Ola Persson

Centerpartiet vill bygga ihop Sverige med hdghastighetstag och planeringen av nya stambanor mellan
Stockholm — Goteborg och Stockholm — Malmo pagar.

Fragan ar hogaktuell i Skane pa strackan Hassleholm — Lund. Trafikverkets planlaggningsprocess for
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en 7 mil 1ang ny dubbelsparig jarnvag startade 2018. Trafikverkets uppdrag ar att planera for en
jarnvag med hastigheten 320 km/h for fjarrtag och 250 km/h for regionaltdg inklusive mojliga
stationslagen vid Hassleholm och Lund.

Uppdraget gor det svart att hitta ett lokaliseringsalternativ dar den nya stambanan mellan
Héssleholm och Lund, foljer den nuvarande stambanans stréckning om den skall planeras

for 320 km/h. Det forsvarar dven mojligheterna att hitta en banstrackning som kan kombineras
med centralt belédgna stationer i Hassleholm och Lund.

En viktig forklaring, till att projektet star infor stora utmaningar, &r den kurvradie som kréavs nar
banan ska trafikeras med tag som gar i 320 km/h jamfort med 250 km/h. Krav pa minsta kurvradie
nastan fordubblas mellan de tva hastighetsalternativen. Problemet med att géra stora kurvradier &r
att det tar upp mycket mer markanvéandning. Det blir aven svart att undvika vardefulla miljcer. Stora
arealer inom bade jord- och skogsbruk tas ur produktion samt naturvarden gar till spillo pa grund av
ny banstrackning. Markanvéandningen 6kar ocksa om banstrackningen kombineras med externa
stationslagen. Fler intressenter blir paverkade och det blir fler som kanske behover lamna sitt hus
eller sin mark.

En bana for 320 km/h bygger en stor barriar genom landskapet och splittrar samhallen, byar,
gardar och landsbygdsforetag for all framtid.

Centerpartiets tanke att knyta ihop Sverige med hoghastighetstag ar god. Vi motionarer ar for
jarnvagssatsningar som haller ihop Sverige och som minskar tidsavstanden i Sverige.
Jarnvagssatsningar

som stéarker bade det nationella och regionala natet. Jarnvagssatsningar som ar bra for

miljon pa bade kort sikt och pa lang sikt. Viktigt ar att kostnad och ingrepp pa grund av projekten
stélls i relation till projektens samhallsnytta.

Vi har inte rad med att planerna pa nya stambanor hamnar i en atervandsgrand. Sverige behover
gora en infrastruktursatsning pa jarnvag och det inkluderar satsningar pa utokad sparkapacitet. Vi
behover gora detta i nartid.

Sammanfattning:

Ar projektmalen for avgransande fran borjan i projektet da &r risken storre for bakslag under
processens gang. Den harda uppstyrningen pa att det nddvandigtvis ska vara banor for 320 km/h,
mellan Hassleholm och Lund, gor att risken &r storre att hela projektet havererar, &n om projektet
Oppnar upp for att istallet bygga banor fér 250 km/h.

En bana for hdgst 250 km/h &r enklare att placera i landskapet och i anslutning till befintlig
infrastruktur. En sadan bana kan troligen byggas parallellt med den befintliga stambanan. Det
innebar mycket mindre ingrepp i landskapet och satsningen kan goras till betydligt lagre kostnad.
Mindre risker for projektets paverkan pa miljo, halsa, intrang, och olagenheter som skapar
overklaganden och drar ut pa processen samt kostar tid och pengar. All ny infrastruktur bor fortatas
med nuvarande stambana och véagar och pa det viset spara brukningsbar mark for jord- och
skogsbruk for framtiden. Man mojliggor dven att maximera den nya jarnvagens samhallsnytta med
att stationer placeras i centrumlégen i Hassleholm och Lund.

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att Centerpartiet driver fragan om att Trafikverket far i uppdrag att snarast komplettera den pagaende
lokaliseringsutredningen, for den nya jarnvagen mellan Hassleholm och Lund, med ett
spardragningsalternativ som bygger pa att hdghastighetstagen gar med en maxgrans pa 250 km/h och
dar spardragningen bygger pa forutsattningen att stationerna placeras i centrumléagen.

att Centerpartiet driver fragan om att Trafikverket far i uppdrag att snarast komplettera den pagaende
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lokaliseringsutredningen, for den nya jarnvagen mellan Hassleholm och Lund, med ett
spardragningsalternativ déar den nya stambanan foljer den nuvarande stambanans strackning i storsta
mojliga man. | detta spardragningsalternativ ska forutsattningen vara att hoghastighetstagen gar med
en maxgrans pa 250 km/h och spardragningen bygger pa att stationerna placeras i centrumlagen.

att Centerpartiet kraver att Trafikverket gor en konsekvensanalys av bade nytta, ekonomi och miljo
med anledning av en ny stambana. | konsekvensanalysen ska det finnas jamforelser mellan en
hdghastighetsbana fér 320 km/h och en héghastighetsbana for 250 km/h dar den nya stambanan foljer
den nuvarande stambanans strackning i storsta mojliga man.

Distriktets yttrande:

Centerpartiet foresprakar nya stambanor mellan Stockholm, Géteborg och Malmé i de korridorer som
anvénts i Sverigeforhandlingen. Enligt den nu beslutade Nationella Transportplanen beslutad juni
2018, har byggandet av ny stambana i strackan Malmé/Lund-Héassleholm pabdrjats och tillsammans
med delstrackor Géteborg-Boras och Jarna-Linkoping igang med projektering/samrad och tillsammans
utgor de delar av det som kallas Sverigebygget/Sverigeforhandlingen. Har har Centerpartiet som en
del i Allians for Skane bla tillsammans med M, L och Kd arbetat inte minst i Regionsamverkan
Sydsverige for att sodra stambanan fran Malmé/Lund och norrut ska forstarkas och byggas ut. Detta
tydliggors i yttrande fran Regionsamverkan Sydsverige Trafikverkets inriktningsunderlag den 21
januari 2021.

Att bygga en ny infrastruktur i form av en hoghastighetsbana som ska ga igenom Sverige fran Norr till
soder och i framtiden knyta ihop Sverige med 6vriga Europa via Danmark ndr Fehrman-Balt bron
byggts ar ett maste i ett globalt samhélle.

Det ar en synnerligen komplex fraga med manga fragetecken som &r langt ifran utredda. Hur snabbt
ska tagen kora, var ska ralsen byggas, kommer det bullra, férstors naturmiljoer, skogar, akermark, blir
fastigheter inlosta? Vilken teknisk 16sning ska man vélja och kommer landet att klyvas?

Ovanstaende ar fragor som ar fullt relevanta, men helt omdjliga att svara pa i dagslaget och kommer
att besvaras under projektets gang. Alla projekt startar med en idé, nar idén har godkénts paborjas en
forstudie som ska besvara flertalet svara fragestéllningar sasom om det ar tekniskt och ekonomiskt
mojligt. Darefter gar projektet vidare i en projektering for att sen kunna genomforas och slutligen
dverldmnas i drift.

Hoghastighetsprojektet har passerat forsta idéstadiet och just nu pagar forstudien, dar man enbart
kommit med forslag pa korridorer dar infrastrukturen kan dras. Det betyder att det fortfarande finns
manga fragor kvar bara i forstudiefasen som behover besvaras. For att fa svar pa de fragorna behover
projektet fortsatta sa att fragorna kan bli besvarade. Efter varje fas i projektet ar det mojligt att
antingen séga nej, byta inriktning eller for den delen besluta att fortsétta. Det ar darfor redan nu for
tidigt att satta begransningar for projektet i vilket val av teknisk I6sning som det ska vara exempelvis
krav pa en maximal hastighet med 250 km/h.

Darfor star Centerpartiet i dagslaget bakom en utbyggnad som en aktiv del av Allians for Skane och
Regionsamverkan Sydsverige.

Centerpartiet forutsatter att stambanorna byggs pa det satt som ar klokast utifran en marksnal
byggnation och i sa hdg grad som méjligt i anslutning till befintlig stambana. Centerpartiet forutsétter
ocksa att teknik som vaéljs ar framtidssakrad och att en SWOT-analys gérs infor varje vagval.
Centerpartiet vill inte ha en hoghastighetshana som slutar i Hassleholm. Hoghastighetsbanan maste
fortsétta till Stockholm samt vidare ut i Europa, annars kan vi bara bygga ut befintlig snirklande
stambana.

Centerpartiet vill att stationerna i Lund och Hassleholm ska vara centrala i stdderna, annars ar det
ingen idé.

Centerpartiet tror att denna satsning ar bra for framtiden da mer godstrafik kan ga pa stambanan och
persontrafik pa nya hoghastighetsbanan. Detta gor att godstrafik pa vég inte behover oka lika mycket
som vi nu ser i och med 6kad handel via nétet (och vi behdver kanske inte bredda E6:an eller E22:an).
Vi tror att det kan minska flygresandet och darmed buller och utsl&pp runt Sturup (mérks nu i samband
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med pandemin att det bullrar mindre och ar klarare luft éver Kastrup). Det gynnar néringslivet och
arbetsmarknaden

Distriktsstamman beslutade:
att instdmma i motionens intentioner i att-sats 1 och 2 samt bifalla att-sats 3

att Centerpartiet driver fragan om att Trafikverket far i uppdrag att snarast komplettera den pagaende
lokaliseringsutredningen, for den nya jarnvdagen mellan Héassleholm och Lund, med
spardragningsalternativ dar den nya stambanan foljer den nuvarande stambanans strackning i storsta
mojliga man.

| spardragningsalternativet ska forutsattningen vara att hdghastighetstagen kan ga med en hogre
maxfart &n 320 km/h samt en lagre maxfart an 320 km/h och spardragningen bygger pa att stationerna
placeras i centrumlégen.

6.55: Nya stambanor och hoghastighetstag
Johan Tunberg, Habo, Dalarna

Vi ar mitt uppe i ett teknikskifte. Gods och bil och flygtrafik star for dérren att dels elektrifieras, dels i
manga fall &ven automatiseras. Detta kommer rita om behoven som stélls for jarnvagen pa ett satt vi
idag inte kan forestalla oss. Vi far darfor inte skuldsatta framtida generationer i gardagens losningar.
Jarnvagen kommer anda vara viktig men det ar inte rimligt att vi véljer l6sningar som vi inte har folk
och klader nog for att bara. Nar vi blickar framat ska vi gora det med fornuft och framtidstro men inte
med gardagens argument. Tekniken for méten och att jobba pa distans minskar aven behovet av resor.

Jag/vi foreslar partistamman besluta
att jarnvagen byggs ut med snabbtag som kan dela spar med befintliga tdg om nodvandigt.
att idén med HHT pa eget spar pa dyra betongbroar skrotas.

att vi fokuserar pa en bana framst for person och lattgodstransport som kompletterar dagens stambana
dar storsta tidsvinsten blir pga hogre medelhastighet i stallet for hdgsta mojliga toppfart.

att vi ger okat fokus pa knutpunkter for tung godstransport via jarnvag till autonoma
lastbilstransporter.

att vi ger okat fokus pa knutpunkter for person och latta godstransporter som skiftar mellan jarnvag
och mindre flygplatser samt vagtransport

att knutpunkter for infartstrafik ges okad vikt. Vid andhallplatser nara stora vagar ska byte till tag
underlattas genom god planering och parkeringsmojligheter. Stod till kommuner. Fran bilsate till tag
pa max 20 min runt vara storre stader.

att fokus ligger tagresor in till jobb i storstadsregionerna i stallet for mellan. Det ger stérre miljonytta.
Distriktets yttrande:

Distriktsstyrelsens foreslar att distriktsstamman besluta:
att avsla att-satserna 1-5
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att anse att-sats 6 besvarad
att bifalla att-sats 7

Motivering

Centerpartiet har sedan lange stallt sig bakom forslaget om nya stambanor i form av
hoghastighetsjarnvag. Motionaren foreslar ett antal stallningstaganden kring specifika tekniska
I6sningar. Distriktsstyrelsen anser inte att det ar ratt tidpunkt for den typen av stéllningstaganden (att-
sats 1-3).

Att-satserna 4-5 kan tolkas pa olika sétt da de saknar en tydligt motivering. Distriktsstyrelsen anser
dock att det ar tveksamt om just de forslag som utpekas i motionen ar de som bor fa 6kat fokus. Det
finna manga behov inom transportpolitiken dar till exempel saddant som Gverféring av godstransporter
fran vag och jarnvag till sjéfart och dkad barighet ar fragor som ar minst lika viktiga.

Att-sats 6 handlar om majligheten att byta fran bil till tag. Det finns redan i dag goda méjligheter vid
manga stationer och det pagar ocksa insatser for att ytterligare 6ka de mojligheterna. I grunden ar det
dock oftast ett kommunalt ansvar.

Att-sats 7 handlar om att pendlingsresandet runt storstadsregionerna boér vara det som ar i fokus, och
inte resandet mellan de olika storstadsregioner. Har delar distriktsstyrelsen motionédren uppfattning och
vill betona att den vardagliga pendlingen till och fran inte minst Stockholms I&n har stor betydelse for
hela l&net.

6.56: Nya stambanor och hoghastighetstag
Gustafsson Christer, Sala, Vastmanland

Gota kanal byggdes som ett snabbspar mellan Stockholm och Goteborg. Nar den var klar var batarna
for stora och maste anda kora runt Skane. Varldens dyraste turistkanal. Nu planerar man att bygga for
hoghastighetstag mellan de tre storstaderna. Konsekvenserna blir bade en fortsatt koncentration till de
tre storstaderna och en dranering av de pengar som skulle behévas for underhall och utbyggnad av det
befintliga jarnvagsnatet. Trafikverket har utrett och kommit fram till att det befintliga jarnvagsnatet
har ett enormt stort underhallsbehov. Det finns dessutom potential att kraftigt 6ka kapaciteten pa det
befintliga natet med fler dubbelspér och genom forbattring av befintliga banvallar 6ka hastigheten pa
det befintliga nétet. Det &r sannolikt att en satsning pa hoghastighetstag skulle minska resurserna for
underhallet av det befintliga jarnvagsnatet — pengarna racker ju inte ens nu, utan hoghastighetstag.

Den pagaende pandemin har dessutom visat att gamla tankar om daglig langpendling redan &r ett
passerat kapitel. Det man gor nu &r digitala méten. Sjalva motiveringen for hoghastighetstagen har
darmed redan fallit. Detta projekt kommer alltsa endera att medfora ytterligare storstadskoncentration
eller sa blir det ett Gota kanal 2.0. Ingetdera ar onskvart. Hoghastighetstagen &r inte bara onddiga — de
ar direkt skadliga pa vagen mot ett hallbart och decentraliserat samhélle.

Jag/vi foreslar partistamman besluta
att Centerpartiet arbetar for att hoghastighetstagen stoppas och att resurserna istéllet satsas pa

underhall och kapacitetsokning av det befintliga jarnvagsnatet.

Distriktets yttrande:
Distriktsstdamman beslutar att bifalla motionen i enlighet med féljande yttrande.
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Christer Gustafsson foreslar i en motion att

Centerpartiet arbetar for att hdghastighetstagen stoppas och att resurserna istéllet satsas pa underhall
och kapacitetsokning av det befintliga jarnvagsnétet.

Motionaren visar pa hur en fraga som kanske sag ut att vara enkel i en tid nar det ansags nédvandigt
att aka mellan befolkningscentra for att konferera och sammantréada, sa kom debatten om flygets
skadliga effekter, da tankte man snabbjarnvég i stallet.

Nu efter ett ars pandemi har vi sett att vi klarar de flesta méten utan att traffas fysiskt. En satsning pa
snabbtag skulle ge positiva effekter pa de orter dar tagen stannar centralt, medan de orter som inte
ligger bra till skulle missgynnas. Alltsa en form av centralisering.

Det ar vidare tveksamt om mangden tillgangligt kapital ar tillrackligt for att atgarda det underhallsberg
som finns i det befintliga jarnvagssystemet samtidigt som man skall genomféra jatteinvesteringen i
snabbtag. Med tanke pa de nya faktorer som framkommit sedan de forsta planerna pa snabbtag togs
fram foreslas att Centerpartiet omprévar sin hallning till snabbtagsutbyggnaden.

6.57: Nya stambanor och hoghastighetstag
Madeleine Atlas, Esldv, Skane
Centerpartiet i Eslovs kommun, hela kretsen.

Den nuvarande inriktningen pa planeringen &r jarnvéagar for persontag i farter om ca 320 km/tim.
Enligt Trafikverket, ett eget trafiksystem med liten paverkan fran andra system som skall ga pa en
egen bana med fa anslutningar mot befintliga stambanor och gora fa uppehall.

Vi forordar stambanor som medger hastigheter i ca 250 km/tim., dimensionerade aven for gods. samt
béttre samordnade med de nuvarande trafiksystemen. Det ar forst da kostnaderna kan hallas nere och
nyttan bli stor.

Det &r mycket battre ur regionalpolitisk synpunkt vilket borde ligga Centerpartiet varmt om hjértat”.
Det &r mycket battre ur miljosynpunkt. Det ar battre ur kostnadssynpunkt (eller minst olénsamt
enligt beddmare).

Kostnader

Stockholms Handelskammare har beréknat kostnaderna till 400 miljarder kr. Tomas Augustsson i SvD
den 7 oktober 2017. Det kan dra ivdg mot 500 miljarder kronor innan allt &r betalt. Riksrevisionen har
sagat planerna eftersom de har allvarliga brister.

Maria Borjesson, professor vid Statens vag- och forskningsinstitut, havdar att forslaget &r mycket
olonsamt for samhéllet och att klimatnyttan ar valdigt liten. Bara ca 2 % av alla resor i landet ar
langvaga. Fa stora projekt har blivit billigare an vad som framgatt av beslutsunderlaget. De stora
kostnadsokningarna for Ostlanken (Jarna — Linkoping) pekar mot att hon har rétt. Hon ifragasatter
ocksa klimatnyttan nar hela transportsystemet ar fossilfritt inom 15 - 20 ar.

Det handlar inte bara om konkurrens om pengar. Aven andra resurser maste bedémas. Planerings-,
myndighets-, kompetens- och materiella- och personella resurser.

Miljé
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En lagre hastighet och en battre anpassning till det befintliga transportsystemet ar battre for miljon.
Om vi kan forbattra for den regionala och lokala tagtrafiken s kommer fler att aka tag i stallet for bil.
Det langvéga resandet ar i jamforelse forsvinnande litet. Man arbetspendlar inte med bil mellan
storstaderna.

Banor for den lagre hastigheten ger mindre storningar i landskapet. Mindre kurvradier kan accepteras
och besvarliga barriareffekter reduceras. Akermark och kulturlandskap tar mindre skada. Dar det &r
lampligt kan den nya banan samlokaliseras med den gamla. Detta borde vara en hjartefraga for
Centerpartiet!

Energiatgangen blir mycket mindre liksom bullret. Slitaget minskar pa réls och tag. Banorna kan
byggas pa makadam istallet for fastlasta i stora mangder betong.

Cementindustrin hor till de stora CO2 utslapparna. Ett byggande i nartid kommer att ge ett mycket
stort CO2 paslag med en oviss aterbetalning langt fram i tiden. Det &r nu vi maste minska
fossilberoendet! Om och ndr cement kan tillverkas utan CO2- utslapp, vilket det forskas om, kan banor
med fordel byggas pa pelare. Pa kansliga strackor.

Danmark kan!

Danmark bygger for snabbtag mellan Kopenhamn och Fehmarn Bélt. Strackan Képenhamn — Ringsted
dimensioneras for 250-tag, darifran till Fehmarn Balt 200-tag. De planerar ocksa for godstag varje
timme dygnet runt! Nar Danmark kan borde vi ocksa kunna!

En omstart!

Vi kan knyta ihop Sverige med kontinenten utan att satsa pa extremt hoga hastigheter. Med
snabba transporter i ett trafiksystem som samtidigt ger battre utrymme for regional och lokal
trafik. Som tar storre hansyn till regionalpolitiska aspekter. Dimensionerade for en taghastighet
i ca 250km/tim. Vi borde ocksa kunna kora snabba och latta godstag pa nya banor. Nystarten
bor bygga pa Riksrevisionens fyrstegsprincip. Nystarten bor diskuteras och forankrats mellan
riksdagens partier. Ett sa stort projekt kraver bred enighet!

Jag/vi foreslar partistimman besluta

att den fortsatta inriktningen pa arbetet med nya stambanor blir for en taghastighet i ca 250 km/h, se
under ”En omstart”

Distriktets yttrande:

Centerpartiet foresprakar nya stambanor mellan Stockholm, Géteborg och Malmé i de korridorer som
anvants i Sverigeforhandlingen. Enligt den nu beslutade Nationella Transportplanen beslutad juni
2018, har byggandet av ny stambana i strackan Malmé/Lund-Héssleholm paborjats och tillsammans
med delstrackor Géteborg-Boras och Jarna-Linkdping igang med projektering/samrad och tillsammans
utgor de delar av det som kallas Sverigebygget/Sverigeforhandlingen. Har har Centerpartiet som en
del i Allians for Skane bla tillsammans med M, L och Kd arbetat inte minst i Regionsamverkan
Sydsverige for att sddra stambanan fran Malmé/Lund och norrut ska forstarkas och byggas ut. Detta
tydliggors i yttrande fran Regionsamverkan Sydsverige Trafikverkets inriktningsunderlag den 21
januari 2021.

Att bygga en ny infrastruktur i form av en hoghastighetsbana som ska ga igenom Sverige fran Norr till
soder och i framtiden knyta ihop Sverige med 6vriga Europa via Danmark nar Fehrman-Balt bron
byggts ar ett maste i ett globalt samhélle.
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Det &r en synnerligen komplex fraga med manga fragetecken som &r langt ifran utredda. Hur snabbt
ska tagen kora, var ska ralsen byggas, kommer det bullra, forstérs naturmiljoer, skogar, akermark, blir
fastigheter inlosta? Vilken teknisk 16sning ska man vélja och kommer landet att klyvas?

Ovanstaende ar fragor som &r fullt relevanta, men helt omgjliga att svara pa i dagslaget och kommer
att besvaras under projektets gang. Alla projekt startar med en idé, nar idén har godkants paborjas en
forstudie som ska besvara flertalet svara fragestallningar sasom om det ar tekniskt och ekonomiskt
mojligt. Darefter gar projektet vidare i en projektering for att sen kunna genomforas och slutligen
overldamnas i drift.

Hoghastighetsprojektet har passerat forsta idéstadiet och just nu pagar forstudien, dar man enbart
kommit med forslag pa korridorer dar infrastrukturen kan dras. Det betyder att det fortfarande finns
manga fragor kvar bara i forstudiefasen som behover besvaras. For att fa svar pa de fragorna behéver
projektet fortsatta sa att fragorna kan bli besvarade. Efter varje fas i projektet ar det majligt att
antingen séga nej, byta inriktning eller for den delen besluta att fortsétta. Det ar darfor redan nu for
tidigt att satta begransningar for projektet i vilket val av teknisk I6sning som det ska vara exempelvis
krav pa en maximal hastighet med 250 km/h.

Darfor star Centerpartiet i dagslaget bakom en utbyggnad som en aktiv del av Allians for Skane och
Regionsamverkan Sydsverige.

Centerpartiet forutsatter att stambanorna byggs pa det satt som &r klokast utifran en marksnal
byggnation och i sa htg grad som mdjligt i anslutning till befintlig stambana. Centerpartiet forutsatter
ocksa att teknik som véljs ar framtidssékrad och att en SWOT-analys gors infor varje vagval.
Centerpartiet vill inte ha en hoghastighetsbana som slutar i Hassleholm. Hoghastighetshanan maste
fortsatta till Stockholm samt vidare ut i Europa, annars kan vi bara bygga ut befintlig snirklande
stambana.

Centerpartiet vill att stationerna i Lund och Hassleholm ska vara centrala i stdderna, annars &r det
ingen ide.

Centerpartiet tror att denna satsning ar bra for framtiden da mer godstrafik kan ga pa stambanan och
persontrafik pa nya hoghastighetsbanan. Detta gor att godstrafik pa vég inte behover oka lika mycket
som vi nu ser i och med 6kad handel via natet (och vi behdver kanske inte bredda E6:an eller E22:an).
Vi tror att det kan minska flygresandet och darmed buller och utslapp runt Sturup (mérks nu i samband
med pandemin att det bullrar mindre och &r klarare luft Gver Kastrup). Det gynnar néringslivet och
arbetsmarknaden

Distriktsstamman beslutade att avsla motionen

6.58: Nya stambanor och hoghastighetstag
Adam Slottner, Kristinehamn, Varmland

Idag star vi i Centerpartiet for att vi ska satsa pa hoghastighetsjarnvagar. Det ar enligt min uppfattning
tyvarr en felsatsning, da vi for mycket mindre och snabbare insatser kan fa en battre fungerande
jarnvag genom att istéllet anlagga dubbelspar pa fler stallen sa tdg kan motas. Darigenom sparas
mycket tid och resurser, och tag kan fortfarande stanna pa flera stallen och dnda gora en snabbare resa.
Att bygga helt nya linjer pa nya stallen kommer att krdva mycket storre markomraden &n att lagga ett
spar till bredvid befintligt, och lagga delar av Sveriges basta odlingsmark och skog under betong och
réls och forstora den for all framtid.

Idag har dessutom pandemin tydligt visat att manga jobbresor vi forut trodde skulle ske i framtiden
aldrig kommer att bli av, tack vare ny teknik och mer distansarbete.

Dérfor yrkar jag att
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Jag/vi foreslar partistimman besluta

att Centerpartiet omgaende- istéllet for att jobba for hoghastighetstag- satsar pa fler dubbelspar, sa fler
tag kan bade ga och komma pa mer ratt tid, utan att kostnaden och tidsspannet blir for utdraget.

Distriktets yttrande:
Centerpartiet i Varmland instdammer i motionens yrkande och lamnar den vidare till partistdmman utan
ytterligare kommentarer.

6.59: Nya stambanor och hoghastighetstag
Joakim Storck, Falun, Dalarna

Centerpartiet har tidigare tagit stallning for utbyggnad av en hoghastighetsjarnvag pa strackorna
Stockholm--Goéteborg och Stockholm--Malma. Finansieringen ska ske utanfor Trafikverkets ordinarie
ram genom den sa kallade Sverigeférhandlingen.

Hoghastighetsjarnvagen kommer nér den ar klar att knyta samman sodra Sverige och skapa tillvaxt
och klimatnytta under det kommande arhundradet. Det &r dock problematiskt att en
infrastruktursatsning av den storleken inte kommer hela Sverige till del. Norr om Malardalen &r
jarnvégsnatet eftersatt och till stora delar dimensionerat for lagre hastigheter an 200 km/h.

En utbyggnad av ett nationellt stambanenét som dven omfattar Sverige norr om Malardalen med
jarnvag dimensionerad for 250 km/h skulle skapa motsvarande forutséttningar till utveckling och
tillvaxt dven for norra Sverige. Vissa strackor dar forutsattningarna &r gynnsamma ar redan planerade
for att rustas till 250 km/h men huvuddelen av jarnvédgsnatet i norra Sverige kraver mycket stora
investeringar for att kunna byggas om till 250 km/h. Dessa investeringar ryms inte inom Trafikverkets
ordinarie ram. Det krévs en finansieringsmodell som Sverigeforhandlingen dar utbyggnaden sker
utanfor ordinarie ram om en storskalig utbyggnad av jarnvag for 250 km/h norr om Mélardalen ska
vara mojlig.

En utbyggnad av en 250 km/h-jarnvag i hela Sverige, som aven knyter samman centralorter norr om
Malardalen, bade vid kusten och i inlandet, skulle skapa mycket stora nyttor och majlighet till tillvaxt i
delar av landet som idag har en kraftigt eftersatt infrastruktur. Snabba och tillforlitliga
jarnvagstransporter skulle bli ett reellt alternativ till bil och flyg i de delar av Sverige som idag ar mest
bilberoende och déar jarnvégen idag inte kan konkurrera med flyget.

Jag/vi foreslar partistamman besluta
att ett nationellt stambanenat for 250 km/h-jarnvag ska byggas ut i hela Sverige

att finansieringen ska ske vid sidan av Trafikverkets ordinarie ram

Distriktets yttrande:

Sverige ar ett vidstrackt land vilket medfor langa avstand. Dalarna ar det fjarde storsta lanet till ytan,
samt aven det fjarde storsta export- och besoksnaringslanet i landet. Vart lan bidrar i hog grad till
tillvaxten i Sverige, och om det ska vara mojligt aven framover sa behovs det dkad tillganglighet och
storre satsningar pa infrastruktur. Motionaren belyser behovet av ett nationellt stambanenét for 250
km/h-jarnvag i hela landet, samt att finansieringen ska ske vid sidan av Trafikverkets ordinarie ram.

Centerpartiet Dalarnas distriktsstamma beslot
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att bifalla motionen

6.60: Hastighetssankningar
Eva-Britt Brunsmo, Ronneby, Blekinge

Sveriges befolkning har pa senare ar blivit mer miljo- och héallbarhetsmedvetna, och med pandemin
har friluftslivsintresset 6kat markant. Detta har bidragit till att cykelturismen, av framfor allt lokal
karaktar har 6kat markant. Aven teknikutvecklingen med el-cyklar paverkar intresset.

I och med den har utvecklingen behdvs fler cykelbanor, cykelleder, trottoarer och gangvagar.

Dessa ar kostnadskravande och inte alltid det som prioriteras. I manga fall finns det aldre vagar och
jarnvéagsbankar som gar vid sidan av bilvagen som kan vara lamplig for de oskyddade trafikanterna.

I vissa fall kan det behdvas byggas kortare strackor ny vég, led, stig eller trottoar. Det kan dven vara sa
att det redan finns majligheter, men det maste tydliggoras for trafikanterna genom t.ex. vagskyltar.

I och med de har trenderna behdver vara vagar pa landsbygden och i de mindre orterna i Blekinge och
ovriga Sverige anpassas for den har utvecklingen. Det &r aven en demokratifraga som ger alla, dven
landshygdens befolkning, ratten att kunna ta sig fram pa ett sékert, hallbart och halsobeframjande sétt.

Om végar gors trafiksakra for de oskyddade trafikanterna paverkas olyckstalen i trafiken i positiv
riktning, folkhalsan forbattras och bidrar till ett hallbarare samhélle. Det finns fler omraden som skulle
bli gynnade, bl.a. landsbyggdutvecklingen, turismen, néaringslivet, impulscyklande, traning och
pendling till arbetsplatser.

Mot bakgrund av beskrivning ovan foreslar Eringsboda Centerpartiavdelning

Att Blekinge Centerpartidistrikts arsstimma och Centerpartiets forbundsstamma aktivt arbetar for,

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att gora en ordentlig trafiksékerhetsutredning for de mindre vagnaten pa landsbygd och i de mindre
orterna i Sverige

att vid nybyggnation eller ombyggnad av vagar anpassa for de oskyddade trafikanterna
att aktivt arbeta for en trafiksaker miljé pa landsbygden och i de mindre orterna

att pa olika satt fa trafiken att minska

Distriktets yttrande:

Motionaren tar upp flera viktiga fragor om trafiksakerhet for olika trafikanter pa
landsbygd den och de mindre orterna. En séker trafikmiljo ar gynnsam ur flera
aspekter, precis som motionaren papekar.

Distriktsstyrelsen foreslar stimman besluta:

Att instimma i motionens intentioner

Stamman beslutade enligt distriktsstyrelsens forslag.
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6.61: Hastighetssankningar
Tom Silverklo, Ostersund, Jamtland

Nollvisionen, med 20 ar pa nacken, har i mycket skapat forutsattningar for farre doda i trafiken, men
en revidering behdvs for att inte begrénsa tillganglighet och framkomlighet i framst Norrlands inland.

N&r man utformar transportsystemet gors det utifran var kunskap om manniskokroppens forméga att
klara krockvald. Det ska vara latt att gora ratt i trafiken och misstag ska inte straffas med doden.
Vagar, gator och fordon ska anpassas och utformas efter ménniskans forutséttningar.

Ansvaret for trafiksékerheten delas mellan dem som utformar och dem som anvéander
transportsystemet. Utformarna har det yttersta ansvaret for sdkerheten. Trafikverket ansvarar for att
samordna arbetet for nollvisionen i Sverige.

Tyvarr leder visionen nu till att avstanden, métt i tid, drastiskt 6kas i stora delar av landet, istallet for
att vagar rustas till visionens standard. Detta drabbar inte minst Norrlands inland. En nollvision utan
granser kommer i forlangningen helt kunna utarma de delar av Sverige som inte kan rdkna hem stora
satsningar pa kollektivtrafik.

Vi har till exempel i Jamtland tva viktiga europavagar, som gar genom lanet fran norr till soder och
oster till vaster. De heter europavég 14 och europavag 45. Langa strackor av dessa vagar ar tidigare
110km/h-végar, men nu skyltas de om till 80 km/h. Det far drastiska konsekvenser for bade de som
bor i lanet och for den sé viktiga turismen, da resvagen hem eller till fjallen blir langre. Resandet tar
mer tid. Jamtland har en yta lika stor som Danmark och bilresandet har en central roll i samhéllet. Sa
kommer det att forbli, dar liksom i manga norrlandska lan.

For att hela landet verkligen ska kunna leva, behovs nya medel till Norrland. Glesbygdens vagar maste
prioriteras och nollvisionen revideras, sa att den inte drabbar I&n dar bilen ar och kommer att forbli
viktig.

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att Centerpartiet verkar for att nollvisionen revideras ur ett samhallsekonomiskt perspektiv som gynnar
alla landsandar och gor Sverige mindre, istallet for storre, raknat i transporttid. Det maste vara majligt
med hdgre hastigheter &ven dar det inte byggs motorvagar.

Distriktets yttrande:

Distriktsstyrelsen instdmmer i den problembild som motionéren beskriver. Vi i norra delarna av landet
drabbas oproportionerligt av de krav staten stéller pa vagarna i férhallande till vilken hastighet
bilisterna far halla pa den. Grundproblematiken ligger i att vaganslagen beréknas pa befolkning, och
inte pd anvandning av vagen. Vara vagar ar relativt véltrafikerade, men vi har i Jamtland och
Hérjedalen en befolkning som &r strax under Blekinges. Resultatet ar att mindre pengar ska récka till
langre vagar som ar mer trafikerade.

Centerpartiet vill redan idag gora om fordelningen av vdganslagen pa ett satt som kommer till ratta
med detta. Distriktsstyrelsen anser dock att det inte pa nagot vis kan skada att angripa problemen fran
flera hall — tvart om.

distriktsstdamman bifaller motionen och skickar den vidare med yttrande till partistimman
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6.62: Hastighetssankningar
Henrik Juhlin, Huddinge, Stockholms lan

I Sverige har vi en tydlig nollvision om antal doda och allvarligt skadade i trafiken. Vi vet ocksa att
klimatpaverkan blir storre ju fortare man kor. Vi vet ocksa att manga anvander appar for att fa
varningar om var fartkameror och poliskontroller finns, vilket gor att de bromsar in innan och gasar pa
efter, vilket skapar annu mer klimatpaverkaran.

I Norge har man i stallet redan 2009 infort ett system med genomsnittsmatning, dar farten ocksa méts
mellan fartkamerorna. Syftet med genomsnittsmatningar mellan tva fartkameror var att se om man
kunde fa ner hastigheten 6ver langre strackor. Enligt Statens Vegvesen, har genomsnittsméatningen natt
onskad effekt. Antal doda och skadade har halverats pa strackorna dar man har infort
genomsnittsmatningen. Antal botfallda och antal som blir av med korkortet har ocksa minskat och pa
vissa strackor star svenskar for en stor del av 6vertradelserna som inte ar vana vid detta system.

| Sverige har man utrett fragan flera ganger, och da framfor allt ur trafiksakerhetssystem, men man har
funnit att det kravs andringar av juridik och att den personliga integriteten ar viktigare. Det handlar
delvis ocksa om att det behdvs ny teknik. Jag kan forsta fragan om personlig integritet, men som
utvecklare tanker jag att det ocksa maste ga enkelt att 16sa att foton raderas sa fort man ar klar med
matningar pa en stracka. Att det skulle vara for mycket jobb med att &ndra juridiken later som nagot
som gar att 16sa, och tekniken finns ju dér eftersom Norge redan har anvant tekniken i 6ver 10 ar.

Jag hittar dock inget som tyder pa att man skulle ha gjort nagra utredningar pa hur mycket mindre
utslapp detta skulle ge pa de aktuella strackorna.

Sa jag tycker det dr dags att vi vagar prova ett nytt system och verkar for att en ny utredning gors, som
ocksa innehaller klimatnyttan som parameter.

Jag/vi foreslar partistimman besluta
att Centerpartiet verkar for en ny utredning av inférande av genomsnittsmatning av hastighet dar

klimatnyttan ska vara en parameter.

Distriktets yttrande:
BESLUTADES att bifalla distriktsstyrelsens forslag och darmed, att bifalla motionen.

6.63: Hastighetssankningar

Jonas Rask-Samuelsson, Ljusdal, Gavleborg
Daniel Danielsson

Trafikverket har under de senaste aren drivit pa forandringar av var vag-infrastruktur i landet som i
alltfor for stor utstrackning har inneburit sénkta hastigheter. Atgérden grundar sig arbetet med
nollvisionen som har som mal att ingen ska bli dodade eller skadad i trafiken.

For nuvarande period arbetar Trafikverket med fyra huvudsakliga atgardsomraden for att nd malen
relaterade till Ratt hastighet, dessa ar:
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e 250 nya mil med ATK (trafiksékerhetskameror)

e 8-9 miljarder pa motesseparerade vagar

e 1,5 miljard pa riktade trafiksakerhetsatgarder, sasom racken, sidoomraden, korsningar och
rafflade mittlinjer

e 250 mil med sankta hastighetsgranser fran 90 till 80 km/tim

For flera norrlandsregioner, men dven andra regioner, innebar den fjarde och sista atgéarden tydligt
forsamrade samhallsfunktioner och minskad attraktivitet for ménniskor och naringsliv.

Trafikverket har redan nu klart med det kommande decenniets prioriteringar. Dessa antogs pa
Stockholmskonferensen i februari 2020.

"Trafiksakerhet ingar som del av de globala malen for hallbar utveckling. Det innebar nya méjligheter
och verktyg for att forbattra trafiksakerheten. En internationell expertgrupp har med utgangspunkt
fran Agenda 2030 tagit fram nio rekommendationer for det framtida globala trafiksakerhetsarbetet.
Rekommendationerna ar grunden for den s.k. Stockholmsdeklarationen som antogs vid den tredje
globala ministerkonferensen om trafiksékerhet i Stockholm, februari 2020. Rekommendationerna och
deklarationen &r ocksa en viktig grund for det nationella trafiksakerhetsarbetet de kommande tio aren.

Exempel pa atgarder:

Motesseparering

anpassning av hastighetsgranser

fler trafiksakerhetskameror

fler korsningsatgarder och sakra passager for oskyddade trafikanter
forbattrat underhall av cykelvagar

geofencing-teknik for sékra zoner"

Har utgor aterigen hastighetsgranser en av atgarderna vilket pa sikt kommer att annu mer forsamra
mojlighet till hallbara kommunikationer pa landsbygden. Vidare kan denna atgard ocksa ses ur
perspektivet att manga vagar i bade det statliga samt regionala vagnatet ar daligt underhallna.
Tydligast ar det for Gavleborg som har sdmst vagstandard i landet tatt foljt av Jamtlands 1an som
nastjumbo. Det handlar om stora avstand och till exmepel Ljusdals kommun &r till ytan nésta dubbelt
sa stor som Blekinge 1an men i befolkningsméangden &r Blekinge atta till tio ganger sa manga.

En hastighetssankning for en glesbygdskommun handlar bade om social och ekonomisk hallbarhet
men dven ocksa om attraktivitet samt majlighet att kunna ta jobb pa en annan ort &n hemmet. Utan att
for den delen forlora for mycket tid i transport till och fran sin arbetsplats och familj.

Darfor foreslar vi

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att Centerpartiet ser 6ver Trafikverkets tillampning av insatsomrade "sénkta hastighetsatgarder" ur ett
bade ett naringslivs- och landsbygdspolitiskt perspektiv.

att Centerpartiet tar initiativ till att a&ndra Trafikverkets insatser sa att mer fokus laggs pa modern
teknik, forbattringsatgader och starkt underhall
Distriktets yttrande:

DS foreslar stamman bifalla motionen.

Stamman beslutar att bifalla motionen i enighet med distriktsstyrelsens forslag.
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6.64: Hastighetssankningar
Fredrik Jarl, Gagnef, Dalarana

Den tekniska utvecklingen gar standigt framat. Inom fordonsindustrin har utvecklingen inte bara
medfort nya branslen for att driva fordonen framat utan ocksa flera funktioner som hjalper och
underlattar for oss som forare. I moderna bilar far vi en varning om temperaturen sjunker och det ar
risk for halka, vi far information ifall ndgot dack tappar tryck, nar nagot har hant i trafiken bryter
trafikredaktionen in pa radion och varnar oss och i displayen kan vi fa hjalp med hur och var vi ska
kora for att komma dit vi vill. Andra trafiksakerhetshdjande hjdlpmedel som finns i flera moderna bilar
ar kollisionsvarning, avancerade sensorer som varnar om nagon eller nagot ar nara nar du backar,
hjalpmedel for att uppticka fordon eller personer som befinner sig i den ”déda vinkeln”,
rekommendation om att stanna for att pausa och system for att bilen inte ska komma 6ver i fel fil av
misstag.

Det héar ar bara nagra exempel pa hur nya bilar blir allt sékrare och smartare for att pa sa satt
hjalpa oss som forare att framfora vart fordon trafiksédkrare och darmed minska
trafikolyckorna. Till det kommer att fordonen standigt ocksa blir battre pa att klara kollisioner.

Den hér utvecklingen ska stallas i relation till Trafikverkets agerande for att uppfylla den sé kallade
“nollvisionen”. I ett omfattande projekt har Trafikverket beslutat att under 5 ar sdnka hastigheten pa
425 mil vag i hela landet fran 90 km/h till 80 km/h. Detta géaller pa vagar som saknar mittracken och
har mer &n 2 000 fordonsrorelser per dygn i snitt sett 6ver ett ar, det som brukar beskrivas som
arsmedeldygn. Det har betyder alltsa att vagar av samre standard men med mindre trafik fortsatt kan
ha 90 km/h som hogsta tillatna hastighet.

Trafikverket bedémer att hastighetssankningen, nar den efter 5 ar ar genomford pa 425 mil vag,
kommer att spara 7 liv per ar. Den forsta delen av projektet beslutades i november 2019 och kan darfor
inte anses ha paverkat utvecklingen 6ver antalet doda i trafiken under 2019 och i ytterst liten
omfattning utfallet for 2020. Under 2018 omkom 324 personer i trafiken. Ett ar senare var antalet doda
i trafiken nere i 221. Det &r en minskning med 103 personer. Ndstan en tredjedel.

Under 2020 fortsatte antalet omkomna i trafiken att sjunka och de preliminéra sifforna visar pa 190
personer. Det har inte varit sa fa doda i vagtrafiken, sedan man bérjade fora officiell
olycksstatistik i Sverige pa 1930-talet.

Det har ar naturligtvis mycket positivt. Men det har inte ndgot som helst att géra med det stora
hastighetssankningsprojekt som Trafikverket genomfor och menar ar vad som kravs for att vi ska
kunna leva upp till nollvisionen.

I en tid nar vara bilar blir allt smartare och allt sakrare sa kan inte Trafikverkets strategi for att
oka trafiksakerheten tillatas vara att dra utvecklingen tillbaka i tiden. Den typen av passiv atgard
som en generell hastighetssdnkning utgor har &ven i myndighetens berdkningar ringa betydelse for
trafiksdakerheten, men den drabbar landsbygden valdigt hart. Trafikverkets kalkyler for
samhallsekonomiskt lénsamma investeringar belonar sekundvinster i storstaderna medan minuter pa
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landsbygden bedéms som forsumbara. Och eftersom avstanden ar langre pa landsbygden sé laggs den
ena minuten pa den andra.

Trafikverket har grundat hastighetssankningsprojektet pa teoretiska beddmningar grundat i minskad
risk for dodsfall da tva bilar frontalkrockar i 80 km/h jamfort med 90 km/h. Nagon enskild bedémning
av de vagstrackor som hastighetsséanks har inte gjorts. Nagon vardering av om det finns andra atgarder
som vore mer lampliga pa de aktuella vagstrackorna, an en hastighetssankning, har inte gjorts. Nagon
konsekvensutredning av vilka effekter som en hastighetssankning far for det omkringliggande
vagnatet har inte gjorts. Nagon uppfoljning av vilka konsekvenser som hastighetssankningen har fatt
pa de vagar som fick sankt hastighet i november 2019 har inte gjorts.

Trafikverket har helt enkelt fattat beslut om att det har ska goras. Hastighetens ska sénkas. Vilka
konsekvenser som hastighetssankningen medfor &r for Trafikverket ointressant.

Trafiksékerhetsarbetet ska besta av aktiva trafiksakerhetshojande atgarder. Sdsom ombyggnation av
vagar for mittseparation, forhindrande av kollisioner med vilt, atgarder vid farliga korsningar och
dampande atgarder i tatbebyggda omraden. Eller varfor inte infora dynamisk hastighetsreglering pa
bred front? Eftersom hastighetskameror satts upp langs med vagarna sa finns den infrastruktur som
behovs for att kunna reglera hastigheterna utifran exempelvis vaglag och trafiktathet. Det vore att gora
nagot aktivt.

Det &ar hog tid att dra i nédbromsen for detta huvudldsa hastighetssénkningsprojekt. I synnerhet
som regeringen nu har svarat att den inte finner nagon anledning att géra nagon annan bedémning &n
den som Trafikverket har gjort.

Darfor behdver Centerpartiet agera i riksdagen for att avbryta Trafikverkets
hastighetssankningsprojekt och aterstalla de sankningar som redan har genomforts.

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att Centerpartiet agerar i riksdagen for att avbryta Trafikverkets hastighetssankningsprojekt och
aterstalla de sankningar som redan har genomforts.

att Centerpartiet agerar i riksdagen for att korrigera Trafikverkets storstadsglorifierande
investeringskalkyler.

Distriktets yttrande:

Véagstandarden har blivit allt samre i stora delar av landet, och da framst pa landsbygden. Man pratar
allt oftare om “det delade véiglandet”. Detta paverkar bade sdkerhet men dven tillgangligheten i stor
grad. Pa landsbygden &r avstanden betydande och darfor drabbas manga pa landsbygden hart.
Trafikverket har beslutat att sénka hastigheterna istéllet for att rusta vagarna och hanvisar detta till att
framforallt vara en sakerhetsatgard for att radda liv. Landsbygdens redan bristande tillganglighet har
darmed forsamrats ytterligare. Det som behdvs ar upprustning for att sakra bade sakerhet och
tillganglighet.

Distriktsstyrelsen staller sig bakom motionarens synpunkter att hastighetssankningarna bade borde
avbrytas samt att genomforda sankningar borde aterstallas. Vidare sa behover Trafikverket fordjupa
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sig i landsbygdens villkor i hogre grad istallet for att ha stort fokus pa storstadernas behov och
mdojligheter.

Centerpartiet Dalarnas distriktsstamma beslot

att bifalla motionen

6.65: Sjofart

Michaela Haga, Osteraker, Stockholms 1an

Automatisering av transporter ar nagot som vi behdver ha beredskap for och lagstiftningen behdver
hanga med i den tekniska utvecklingen. Oavsett om det handlar om att dessa obemannade eller till viss
del bemannade fartyg ska transportera manniskor, gods — kortare eller langre strackor - sa behover vi
anpassa regler och lagar for denna nya majlighet. I manga av vara grannlander gors forsok med
automatiserade och autonom sjofart och det ar viktigt att Sverige halla jamna steg.

Jag/vi foreslar partistimman besluta
att verka for att anpassa regelverk och lagstiftning for att méjliggéra autonom sjofart

Distriktets yttrande:
BESLUTADES att bifalla distriktsstyrelsens forslag och darmed, att bifalla motionen.

6.66: Sjofart

Viktoria Skure-Eriksson, Vasteras, Vastmanland
Lars Kallsaby

I Mélardalen sker fortfarande den absolut évervégande delen av godstransporter med lastbil, trots att vi
har tillgang till Nordens storsta insjohamnar, geografiskt placerade nara dar godset konsumeras och
produceras. Det gar tvartemot saval internationella som nationella mal och strategier avseende
hallbarhet, klimat och naringslivspolitik. Vi vet att landinfrastrukturen inte racker till och att vi inte
heller kommer att kunna investera oss till en hallbar landinfrastruktur som uppfyller klimatmalen.

Samtidigt har sjofarten ledig kapacitet och 50% lagre koldioxidutslapp per tonkilometer. Sjofart kan,
till skillnad mot véagtransporter, aldrig utgéra en komplett transportkedja, men vi kan betydligt béattre
an idag skapa forutséttningar for ett battre anvandande av hela den samlade infrastrukturen. Vi kan latt
och snabbt astadkomma mer transporter for pengarna samtidigt som transportsektorns utslapp kraftigt
kan reduceras.

En forsvarande omstandighet for Malarsjofarten ar den avgiftsstruktur som innebar att det idag ar mer
kostnadseffektivt for aktorerna att ga till en kusthamn och sedan lyfta éver sitt gods till lasthil for
fortsatt transport till Malarhamnarnas naromrade. Avgiftsstrukturens uppbyggnad missgynnar
godsagarna, ostkusten coh framforallt hamnar med langre inseglingsstracka, saésom Malarhamnarna
och Vénerhamnarna. ldag saknas helt ekonomiska incitament for godstransportképarna att valja
sjofarten fore landtransporter. Istéllet fortsdtter obalansen mellan trafikslagen att, genom skillnaderna i
anslags- och avgiftsfinansiering, leda till 6kad efterfragan pa mer landinfrastruktur.
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Aktorerna vill och star beredda, men kommer inte igang forran det finns hallbara ekonomiska
incitament som ger Mélarsjofarten och Vénersjofarten samma konkurrensvillkor som évriga
transportstréckor och trafikslag. Sjofarten ar dyrare att anvanda relativt ovriga trafikslag, men inte
heller inom sjofarten finns konkurrensneutralitet.

Sedan 2016 har Sjofartsverkets avgifter pa Malaren 6kat med 60% och den foreslagna héjningen for
2021 innebér en total 6kning pa 74%. Under 2020 betalade de 727 anlépen till Malarhamnar drygt 60
miljoner kronor i statliga avgifter. Lotsen ar en stor del av den kostnaden. Det stora behovet av lots
forklaras av godstrafikens uppbyggnad, med anl6p till flera svenska hamnar pa vég till och fran
Europa. | det sammanhanget &r inte lotsdispenser ett genomforbart alternativ. Stor betydelse har ocksa
farledsavgifternas uppbyggnad som missgynnar anldp till flera hamnar.

2020 var Mélarhamnars omsattning 132 miljoner kronor. Mélarhamnars avgifter for anlop och
godshantering kan oméljigt kompensera skillnaden i statens avgiftsuttag mellan person- och godstrafik
och mellan Méalarhamnar och andra hamnar. Det ar helt enkelt orimligt dyrt att ga in i Malaren. Vi kan
inte se att Vasteras Stad, Kopings kommun, Region Véstmanland och Malarhamnar formar I6sa detta.
Maélarhamnar tappar idag affarer och volymer enbart pa grund av avgiftsstrukturen.

Speditdrer och varuagare aterkopplar att det inte ar Malarhamnars avgifter pa anlop eller
godshantering som paverkat valet. Det &r istallet avgifterna for Malaren, relativt andra kusthamnar
som blir helt avgérande. Aven om Mélarhamnars avgift hade varit noll kronor, hade affaren hamnat pa
lastbil. Konkurrensvillkoren maste likstéllas saval mellan trafikslagen som inom sjofarten.

Overflyttningen ar ett medel for att nd klimatmalen. Sjofarten langs hela ostkusten kan i betydligt
storre utstrackning &n idag vara en del av 16sningen med narsjofart, kustsjofart och Mélarens
insjolandssjofart. For att kunna framja éverflyttningen fran land till sjo maste det tas ett tydligare
statligt grepp dar langsiktiga, palitliga, forutsagbara och konkurrensneutrala spelregler ges for
utvecklingen av Malarsjofarten. De utredningar som hittills tagits fram genom aren ger inte en rattvis
bild av verkligheten. Det blir helt fel fokus nar man pa riksniva tror att en justering av hamnarnas
avgifter skulle kunna leda till en Gverflyttning fran vag till sjo.

Vi har alla mojligheter nu med ny inriktningsplanering och en dversyn av Sjofartsverkets
avgiftssystem som pabdrjats. Centerpartiet maste vara drivande i dessa fragor.

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att sj0farten, som dr avgiftsfinansierad, bor likt vég och jarnvég blir anslagsfinansierade.

att avgiftsmodellen inte ska missgynna godset att kunna valja ostkusten och insjohamnar med lang
insegling.

Distriktets yttrande:

Distriktsstdamman beslutar att bifalla motionen i enlighet med féljande yttrande:

Vicki Skure Eriksson och Lars Kallsaby foreslar i en motion att:

sjofarten, som &r avgiftsfinansierad, bor likt vag och jarnvég blir anslagsfinansierade.

avgiftsmodellen inte ska missgynna godset att kunna vélja ostkusten och insjéhamnar med lang
insegling.
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Motionarerna tar upp en viktig del av var transportpolitik. En minskning av lastbilstrafiken har en stor
betydelse for koldioxidutslappen, trangseln pa vagarna och vagunderhallet.

Det torde vara en av de lagst hangande frukterna att skapa ekonomiska forutsattningar for en 6kande
godstrafik pa bat samtidigt som behovet av véagtransporter minskar. | Malaren kan gods foras 15 - 20
mil in i landet utan landtransport.

Ett fartyg som lastar 5000 ton transporterar mer dn 100 langtradare med mycket mindre
koldioxidutslapp.

Farledsavgifternas utformning maste andras, regelverket for lotsning och andra lagkrav moderniseras,
och till slut en vasentligt storre del av Sjofartsverket anslagsfinansieras.

Distriktsstamman delar helt och hallet motionarernas synpunkter och forslag.

6.67: Upprustning av inlandsbanan
Lars Nises, Mora, Dalarna

Inlandet behdver en moden jarnvag for att skapa tillvaxt och framtidstro. Sverige behéver rusta
inlandsbanan for effektiva och fossilfria transporter helt i linje med miljémalen om en robust
samhéllsstruktur och ett land i balans.

Forutsatningarna for att satsa pa inlandsbanan har aldrig varit battre an nu. Ur miljésynpunkt finns
stora vinster att gora for att ersatta 15000 lastbilar som transporterar fisk fran Norge s6derut via
svenska vagar och jarnmalm fran LKAB kan transporteras pa banan. Intresset for turistresor med tag
okar ocksa. Vatgasdrivna lok finns idag och ar ett realistiskt forslag for inlandsbanan, sarskilt som
SSAB arbetar med att bygga en vétgasfabrik i Géllivare for att ersatta fossilt bransle vid
stalframstallning.

Dagens forsvarspolitiska lage gor ocksa att inlandshanans betydelse 6kar ur beredskapssynpunkt.
Upprustningen beraknas kosta 8 mdr kr varav hélften lanas ut av ECB.

Centerpartiet bor veka for att regeringen beslutar att stalla upp med ett garantilan pa 1,4 mdr kr for att
bankerna skall lana ut resterande.

Jag/vi foreslar partistimman besluta

att verka for att regeringen beslutar att stalla upp med ett garantilan pa 1,4 mdr kr for att bankerna
skall lana ut resterande.

Distriktets yttrande:

Distriktsstyrelsen instammer till fullo i motiondrens synpunkter nér det galler betydelsen av en
upprustad Inlandsbana. Fragan om att upprusta Inlandsbanan har behandlats positivt vid atminstone
tva partistammor i nartid. Vid partistamman i Falun 2015 beslutade stdmman “att Centerpartiets
kraftfullt ska verka for Inlandsbanan som tredje spéret”.
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For narvarande finns val genomarbetade planer pa en upprustning av Inlandsbanan i ett forsta skede
fran Mora till Géllivare. Upprustningen kan paborjas omedelbart och vara klar till 2026. Nar
upprustningen startar blir det ett av Europas storsta jarnvagsprojekt.

Det finansieringsforslag som foreligger bygger pa ett villkorslan fran staten pa i dagslaget 1.4
miljarder kronor som &terbetalas inom 25 ar. Ovrig finansiering ar sakrad. Detta ger 110 mil upprustad
jarnvag genom stora delar av Sveriges inland.

Centerpartiet Dalarnas distriktsstamma beslot

att bifalla motionen

6.68: Tunnlar Helsingborg - Helsingor (HH-forbindelsen)
BENGT Persson, Helsingborg, Skane

| januari 2021 presenterades utredningen om en fast férbindelse mellan Helsingborg och Helsingoér
utfoérd gemensamt av svenska Trafikverket och danska Vejdirektoratet.

Utredningens slutsats &r att det ar mojligt att bygga 2 tunnlar, en for biltrafik och en for tag till en
beréknad kostnad av ca. 57 miljarder inkl. jarnvag fram till Maria station i Helsingborg for anslutning
till Véstkustbanan.

Kostnaden for biltunneln beraknas kunna vara betald pa 40 ar genom brukaravgifter, medan en
jarnvéagstunnel inte blir sjalvfinansierad utan kommer att erfordra ett tillskott pa 15 - 20 miljarder
under motsvarande tid, ca 500 miljoner per ar.

Region Skanes politiska majoritet har uttalat att man vill vara medfinansiar i tunnelprojektet, for att fa
del av ett framtida dverskott som istallet enligt min mening blir ett underskott. Jag menar att regionens
pengar ska anvandas till dess huvuduppgift, sjukvard.

En biltunnel kommer troligen att avlasta motorvagen Helsingborg - Malmo men 6ka trafiken pa
motorvéagen Helsingor - Képenhamn och darmed ocksa medfora en okad lastbilstrafik genom
Helsingborg. Jarnvagstunneln kommer inte att vara dimensionerad for godstag och det blir mycket
svart att kombinera fjarrtdg med lokaltrafiken pa kustbanan mellan Helsingor och Kdpenhamn.
Danmark har hittills inte visat nagot intresse for att bygga ut jarnvagen till

Kdpenhamn. Representanter for SJ har uttalat att en HH-forbindelse inte dr speciellt intressant om man
inte kan kora fjarrtag dar.

Centerpartiet star bakom Sveriges nationella mal att utslappen fran transporter i Sverige ska minska
med 70 procent till ar 2030. Da ar det inte hallbart att bara bygga en tunnel for biltrafik.

Att bygga en HH-forbindelse som inte kan trafikeras med godstag och fjarrtag ar inte hallbart. Det
ligger inte i linje med de nationella klimatmalen. Da installer sig fragan: Kan Centerpartiet medverka
till att investera 57 miljarder i ett projekt som inte uppfyller de klimatpolitiska mal som Centerpartiet
star for? De logiska svaret ar ne;j.

Jag/vi foreslar partistamman besluta



6789  att Centerpartiet nationellt, regionalt och lokalt ska verka for att en framtida HH-férbindelse ska kunna
6790 trafikeras av godstag, fjarrtag och bilar. Om detta inte blir mojligt bor forbindelsen inte byggas och da
6791  bor istdllet andra alternativ utredas.

6792

6793

6794  Distriktets yttrande:

6795  Oresundsregionen & med drygt fyra miljoner invénare Nordens storsta region. Regionen star for mer
6796  &n 26 % av Danmark och Sveriges sammanlagda BNP. En av framgangsfaktorerna &r Oresundsbron,
6797  som Oppnade ar 2000 och binder samman 6resundsregionen. Sedan brons dppnande har resandet och
6798  pendlingen 6ver Oresund 6kat markant. Ar 2017 passerade i snitt 20 600 fordon, Gver 45 000

6799  passagerare med bil och 6ver 29 000 passagerare med tag dagligen Oresundsbron. Oresundsregion i
6800  sin tur ar en del av Fehmarn Bilt regionen som har 6ver 9 miljoner invanare.

6801  Oresundsregionen &r en fantastisk region, men utmaningar saknas inte, exempelvis ar regionens
6802  arbetsloshet hogre 4n det nationella genomsnittet. Sverige ar beroende av Oresundsregionen som en
6803  stark tillvaxtmotor, tillvaxten forutsitter en battre integration mellan Oresundsregionen.

6804  Oresundsregionen har unika mojligheter till en stark tillvaxt, for att ta tillvara pa den mojligheten
6805  behdver regionen bindas samman annu battre. Med kortare restid i tatbefolkade omraden kommer
6806  okad arbetsmarknadsintegration, storre bostadsmarknad, 6kad tillgang till utbildning, forskning och
6807  utveckling av regionen som besdksdestination.

6808  Ytterligare fasta forbindelser, s som en HH férbindelse och Malmo Metro skulle bli en viktig del i
6809 infrastrukturen, forhindra flaskhalsproblematik och minska trafikproppar savél inom som till och fran
6810  Oresundsregionen.

6811  Oresundsregionen &r beroende av varandra, av minskade granshinder. Att binda samman

6812  dresundsregionen &r avgora for regionens framtid och tillvéxt.

6813

6814  Mojligheten att transportera gods &r viktigt och ytterligare forbindelser mojliggor att avlasta

6815  mojligheten till godstransport pa befintliga transportmedel. Distriktsstyrelsen tycker inte att det ar
6816  Centerpartiet som ska stoppa viktiga infrastruktursatsningar till Skane, tvart om lyser satsningarna pa
6817 infrastruktur i sodra Sverige i allméanhet och Skane i synnerhet med sin franvaro.

6818

6819  Distriktsstamman beslutade att avsla motionen.

6820

6821

6822

6823 6.69: Infrastruktursatsningar i Skane
6824  Annette Linander, Eslov, Skane
6825  Birte Sandberg

6826  Leif Sandberg
6827

6828  Det ar viktigt for hela Sverige att Skane har en fungerande infrastruktur. Skane &r inkorsporten for en
6829  otroligt stor andel av alla varor som kommer till Sverige, oavsett om det &r via vatten, vag eller

6830  jarnvag. Behoven av upprustad och utbyggd infrastruktur ar stora i Skane, och inte minst nédvandiga
6831  for att vi ska fortsatta kunna se till att Sverige far de varor och produkter som importeras fran resten av
6832  varlden.

6833  Sydsvenska industri- och handelskammaren presenterade i januari 2021 en rapport dar de granskat de
6834  tre senaste nationella transportinfrastrukturplaneringarna. | den presenteras svart pa vitt att Skane
6835  under tre planperioder varit missgynnade nar det kommer till infrastruktursatsningar.

6836 I den senaste perioden 2018 — 2029 tilldelas Skane enbart atta procent av den totala
6837 investeringsbudgeten. Trots att Skane &r en region som har 13 procent av den svenska befolkningen.
6838  Jamfort med Stockholm och Vastra Gétaland innebér det att Skane far mindre an halften av de
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investeringsnivaer som planeras i de regionerna. Till och med jamfort med rikssnittet ligger Skane
avsevart lagre per invanare i investeringsnivaer.

Man skulle kunna tro att det bara ar under perioden 2018 — 2029 som Skane varit missgynnat, nagot
som rapporten tydligt slar hal pa. Under de tre planeringsuppdateringar som skett sedan 2010 har
Stockholm och Vastra Gotaland fatt 73 respektive 55 miljarder kronor i genomsnitt for
infrastrukturprojekt. Det motsvarar ungefar 60 procent av de totala investeringarna i Sverige och kan
jamforas med genomsnittet som tilldelats Skane under samma period, 5,9 miljarder.

Behoven i Skane &r stora. Inte bara vad galler utbyggnad utan dven underhall av befintlig infrastruktur.
Nagot som bland annat visat sig genom de problem som funnits pa Vastkustbanan i december 2020
och januari 2021 dar éver 20 kilometer rals behdvde bytas och hastighetsgransen plétsligt akut
behdvde mer an halveras pa grund av sékerhetsrisker med slitna banor. Detta pa en av de mest
trafikerade och viktigaste strackorna i Skane, bade for person- och godstrafik. Problem som man borde
upptackt och atgardat langt tidigare.

Sverige behover battre transportinfrastruktur, behoven ar stora. Men storst &r behoven i Skane.
Investeringar dar gynnar ocksa hela landet.

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att Centerpartiet verkar for att Skane tilldelas en storre andel av de nationella infrastruktursatsningarna
for att rusta upp och utveckla transportinfrastrukturen och darmed transitinfrastrukturen i Skane.

Distriktets yttrande:

For en kraftfull och robust infrastruktur for transporter krdvs satsning i hela landet. Har behdvs idag
investeringar for en hojd standard samt insatser for att minska utslapp och for att paskynda
klimatomstéllningen. Rollen som en transitregion som inte bara nyttjas av regionen utan ocksa
nationellt staller hoga krav pa infrastrukturen och att en 6kad andel av investeringarna kommer Skane
till del.

Distriktsstamman beslutade att bifalla motionen

6.70: Taxidronare
Nils Lewinsky, Goteborg, Goteborg

Bakgrund

Idag finns forslag fran vissa politiska partier att bygga i sodra Sverige jarnvagar for hoghastighetstag.
Ett battre och billigare alternativ &r taxidronare. De har en topphastighet pa 300 km/tim och kan
transportera 4 passagerare. De kan landa pa jamna sma ytor nastan overallt.

Jag yrkar pa

att man snarast utreder om inte alternativet taxidronare &e ett béttre alternativ an hoghastighetstag.

Nils Lewinsky
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Centern i Centrum

Jag/vi foreslar partistimman besluta

att man snarast utreder om inte alternativet taxidronare &e ett battre alternativ an hoghastighetstag.

Distriktets yttrande:
Distriktsstyrelsen foreslar stamman besluta: att avsla motionen.

Beslut
Stamman tillstyrker distriktsstyrelsens forslag till beslut.

6.71: Omstrukturering av Trafikverket
KERSTIN Hermansson, Boras, Sjuharad
Hakan Eriksson Kretsordforande Boras

Jan ldehed ordférande Tekniska namnden

Vi som ar kommunpolitiker brottas ofta med utmaningar géllande olika infrastrukturfragor dar
Trafikverket pa nagot satt ar inblandat.

Det kan t.ex. rora sig om cykelvagar for att binda ihop olika orter. Passager under végar/jarnvégar for
att 6ka sakerheten for fotgangare. Fa till ett Gvergangsstalle dar barnen passerar till skolbussen. Eller
att bredda vagar for att dka trafiksakerheten.

Allt oftare stoppas planerade projekt pa grund av att prishilden andrat sig drastiskt under nagra fa ar
under tiden objekten processas i olika instanser.

Hur kan det vara mojligt med dessa kostnadsokningar, ibland upp till 50%. Det omdjliggor
trafiksakerhetsatgarder i vara kommuner just pa grund av kostnadsbilden forandrats och avsatta
budgetmedel inte racker. | dessa lagen vill Trafikverket att kommunerna medfinansierar om objekten
ska fardigstéllas for att Trafikverkets budgetmedel inte racker. Det ar inte acceptabelt.

Hur kan det vara mojligt med dessa kostnadsékningar?

Ar Trafikverket tillrackligt effektivt?

Ar det for hoga overheadkostnader?

For hdga konsultkostnader?

Har vi fatt ut det vi 6nskade nar Ban- och Vagverket slogs ihop?
Ar den nuvarande organisationen verkligen ratt?

Jag/vi foreslar partistamman besluta
att Centerpartiet ska verka for en utredning av Trafikverket med syfte att gra verksamheten mer

effektiv

Distriktets yttrande:
Distriktsstamman foreslar partistamman besluta:
att bifalla motionen
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Distriktsstyrelsens svar:

Kostnadsutvecklingen for infrastrukturatgarder dar Trafikverket ar projektansvariga rusar pa ett som
det kan tyckas okontrollerat satt som &r svart att forstd. Mindre atgarder i anslutning till statliga vagar
och jarnvégar dér trafikverket &r projektagare, som ofta samfinansieras mellan stat och kommun &r
oftast betydligt mer kostsamma an motsvarande atgarder i anslutning till kommunala végar.

Det talar tydligt for att man bor utreda om Trafikverket &r ratt organiserat och jobbar pa ett
kostnadseffektivt satt.

Distriktsstyrelsen foreslar distriktsstamman besluta:
att bifalla motionen

6.72: Sveriges framtida infrastrukturstrateqi
Pontus Haglund, Almhult, Kronoberg

Hela Sverige star infor flera stora infrastrukturella utmaningar som bland annat uprustning av
jarnvégen, upprustning av vagnatet (breddning, 2-1 m.m) for att klara det 6kade behovet av
persontransporter och tungre godstrafik. Ovriga delar av Sveriges regioner har stora utmaningar med
kollektivtrafik - speciellt i landsbygden dar det ar glest mellan avgangarna och bussarna kor oftast med
Overkapacitet.

De regioner som aven har flygplatser har ytterligare en dimension att ta hansyn till - miljo aspekten -
som i manga fall bromsar landsbygdsutvecklingen.

Under det senaste aret har vi dven sett ett andrat beteende vad det géller hur vi reser och arbetar. Vi
star samtidigt infor flera omstallningar for ett klimatsmart tank och vardag. Trots detta sa fortsatter vi
att bygga ut vagar och andra transportinfrastrukturer nar vi i stallet egentligen vill att vi skall resa
mindre med exempelvis bilen.

Det forskas och utvecklas hela tiden nya alternativa metoder for transport och vi ser att EL -
I6sningarna kommer fler till antal och funktion. Autonoma fordon bade inom vég, jarnvag, flyg och
sjofart ar pa stark framgang.

Vi har redan i var vardag ett nytt synsatt pa tjanster och vi & mitt i en "app" revolution. Férvantningar
pa service och forvantad funktion har tagit flera "generations-kliv" framat vilket har andrat pa synen
for hur olika tjanster behdver utformas.

For att en omstallning till hallbart resande skall kunna bli verklighet sa beh6ver vi andra pa vart
traditionella satt att tanka ut och forma framtida strategier inom detta fantastiska omrade. Dels hur vi
egentligen vill resa och néar vi vill resa behover vara den centrala utgangspunkten.

Nar &r av extra betydelse for det &r den aspekten som forandrats mest.

Sverige ar en utmaning att "knyta ihop™ och ett av vart mest omtalade infrastrukturprojekt
'Hoghastighetsjarnvag', som dessutom blir begransad i bade hastighet och strackning, ersétter inte
exempelvis flyget och dessutom sa ar det fa regioner som far ta del och kan dra nytta av denna
satsning. Vinnarna &r storstadsregionerna i sodra delarna av vart avlanga land och mindre orter far sta
tillbaka.

Sverige behdver dppnas upp och goras mer tillgangligt - framtidsanpassat och hallbart inom detta
omrade. Autonoma transportenheter anpassade for resande lokalt, mellan regioner och nationellt skulle
oppna upp hela var landsbygd och minska beroendet av utbyggnad av bade landsvéag och jarnvag.
Regioner kan knytas samman med mindre EL-flygplan - OCH resvégen bestdms och anpassas av den
resandes behov!
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Darfor yrkar jag pa:
Jag/vi foreslar partistimman besluta

att Centerpartiet tillsatter en arbetsgrupp som har till uppgift att foresla en forsta HALLBAR lokal
transportstrategi

att Centerpartiet tillsétter en arbetsgrupp som har till uppgift att féresla en férsta HALLBAR regional
transportstrategi

att Centerpartiet tillsétter en arbetsgrupp som har till uppgift att foresl en férsta HALLBAR nationell
transportstrategi

Distriktets yttrande:

Behovet av mobilitet, sattet att resa eller var manniskor valjer att bosatta sig kan styras beroende pa
hur politiken styr dver forutsattningarna. Dér har centerpartiet en sarskild uppgift att
landsbygdsboende inte missgynnas i vimlet av storslagna projekt och att binda ihop redan tatbefolkade
omraden. Att mobilitet behdvs dven framover ar tydligt men formerna andras som motionaren ger
exempel pa. | pandemins spar har vi lart oss arbeta hemifran eller pa distans i mycket hogre
utstrackning da regelverk och forutséttningar snabbt tvingats fram.

Vi &r ett liberalt parti med decentralisering och hallbarhet som hjartefragor och centerpartiet kan ta pa
ledartréjan pa alla nivaer, i manga instanser. Lokalt sjalvbestammande &r grundlaggande och darfor
kan vi pa distriktsniva inte besluta enligt motionens forsta att-sats. Centerpartiet pa nationell niva bor
heller inte besluta om hur man pa regionniva ska angripa behovet av en hallbar transportstrategi.
Daremot kan vi inspirera till stordad och underlatta genom att samarbeta i distriktets natverk for miljo-
och byggfragor eller i Natverket for transport-/trafik-/1T pa Connect.

Distriktsstamman beslutar
att instdmma i motionens intentioner

6.73: Anonyma mobiltelefonkort
Anders Danielsson, Oskarshamn, Kalmar

Anonyma kontantkort for mobiltelefoni gackar polisen. De anvénds flitigt av yrkeskriminella. | flera
lander &r de inte tillatna. Det bor de inte vara i Sverige heller.

Personer som som &r forfoljda av ndgon har ibland anonyma mobiltelefonkort. Den problematiken kan
ordnas med att kommunen fixar mobiltelefon till den behévande personen.

Jag/vi foreslar partistamman besluta
att forbjuda anonyma mobiltelefonkontantkort.
Distriktets yttrande:

Anonyma och oregistrerade kontantkort forekommer ofta i samband med brottslig verksamhet och gor
att polisen kan ga miste om viktigt informa- tion. 2019 tillsatte regeringen en utredning med syftet att
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lamna forslag till regler om en skyldighet att registrera uppgifter om abonnemang for kon- tantkort for
ett brottsbekdampande andamal. Utredningen fardigstalldes 2020 och enligt utredaren har de
brottsbekdmpande myndigheterna ett pa-

tagligt behov av uppgifter om vem som innehar kontantkort och att en skyldighet att registrera sadan
uppgifter skulle framja brottsbekdmpningen.

Forslagen har varit ute pa remiss och utreds nu av Regeringskansliet.

Fragan har utretts tidigare, men nagon lagandring har inte diskuterats for- ran nu. Anledningen &r att
det finns nackdelar med forslaget, sdsom att in- dividen tvingas ge upp sin anonymitet. Brottslingar
skulle fortfarande kunna vara anonyma genom att anvanda sa kallade malvakter. Dessutom finns det
mojlighet att képa anonyma kontantkort i andra lander. Det finns ocksa en risk att brottslingar i storre
utstrackning skulle dverga till krypte- rad kommunikation via sociala appar om anonyma kontantkort
forbjuds. Syftet med en lagstiftning &r att motverka brottslighet, inte att forflytta den. Utredaren
foreslar att alla personer som koper ett kontantkort maste registrera sina personuppgifter fran 1 januari
2022. Om man redan har ett kontantkort som ar anonymt har maste man registrera sig senast den 1
juli.

Distriktsstyrelsen foreslar distriktsstamman besluta:

Att instdmma i motionens intentioner.
(Distriktsstamman beslutade i enlighet med distriktsstyrelsens férslag)

6.74: Hallbara stader

Karin Ernlund, Stockholm, Stockholms stad
Karin Ernlund och distriktstyrelsen Stockholms stad

Michaela Haga och distriktsstyrelsen Stockholms lan

Motion fran distrikten Stockholms stad & Stockholms lan till partistamman 2021
Mojliggor ny teknik i vara stader

Sedan 2018 finns det undantag pa krav pa bygglov for solceller och solfangare vilket underlattar for
manga! Detta undantag géller dock inte i inom kulturmiljéomrade. | praktiken har detta i stor
utstrackning inneburit att kommuner generellt avslar bygglov av solceller inom kulturmiljéomraden.
Detta trots att den enskilda fastigheten inte ar kulturmarkt.

Ibland syns solcellerna knappt eller inte ens 6verhuvudtaget fran gatuniva. Det finns exempel pa
flerbostadshus som fétt nej pa bygglov av solceller for att deras fastighet ligger bredvid en kulturmarkt
fastighet. Atgérder som solceller &r ofta reversibla och innebér ingen odterkallelig paverkan pé
bebyggelsen, darfor bor solceller inom kulturmiljoomraden vara bygglovsbefriade och dven i stor
utstrackning bor bygglov dven kunna ges pa kulturmarkta byggnader om de anpassas efter fastighetens
karaktar.

| tatbebyggda regioner som Stockholm bromsar dessa regler den decentraliserade och férnyelsebara
energiproduktionen som behdver dka for att klara framtida energibehov i en hallbar stadsplanering.

Centerpartiet har dessutom drivit pa de nya reglerna om parkeringsplatser, som framat maste innehalla
laddmaojligheter for elbilar. Det ar forsta gangen som skarpa krav pa laddinfrastruktur vid parkeringar
introduceras. Det galler vid nyproduktion av bostader och parkeringshus samt retroaktivt pa till
exempel parkeringshus.
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Detta &r bra men pa manga platser, t ex i Stockholmsregionen, sker parkering pd kommunala gatan i

flerbostadsomraden. For att laddinfrastrukturen ska fungera maste dven dessa parkeringar ha krav pa
laddinfrastruktur. Detta kan exempelvis ske genom laddning via lyktstolpar, nagot som nu ar lagligt

mdjligt tack vare Centerpartiet.

I Stockholm ligger en av varldens forsta anlaggningar for biobaserad koldioxidavskiljning som i
framtiden kan maéjliggora storskaliga upptag av koldioxid, sa kallade minusutslapp. | dagslaget finns
det i Sverige annu inget lager for den koldioxid som har fangats in, utan denna typ av lager byggs just
nu vid bland annat den norska kusten. For att fullt ut nyttja de negativa utslappen maste darfor
transport av koldioxid mojliggoras. Dagens EU-lagstiftning ar baserad pa att transporterna ska dga rum
via sa kallade pipelines och rorledningar, vilket inte kommer att vara mojligt for de utslapp som fangas
in i Stockholm. Lagstiftningen maste géras om for att mojliggora transport exempelvis via
vattenvagen.

Elektrifiera vara stader!

Flera av Sveriges storstadsomraden, bland annat Stockholm, Malmd, Uppsala och Vasteras har larmat
for akut kapacitetsbrist i elnaten. Bristande tillgang pa el bromsar i dagslaget bade nybyggnation av
bostader och nya foretagsetableringar, men riskerar ocksa att bromsa elektrifieringen av bade
kollektivtrafik, privatfordon och godstrafik pa vag, som ar en grundbult i bland annat
Stockholmsregionens klimatstrategi.

Situationen har darefter forvarrats av att konkurrenskraften for lokal elproduktion i
kraftvarmeanlaggningar som skulle kunna nyttjas for att avhjalpa problemet och avlasta elnaten,
istdllet har forsamrats. | Stockholm har situationen varit sa akut att tillfalliga 16sningar med
kostsamma avtal utan marknadsméssiga grunder har slutits mellan lokala elproducenter och
kommunen. Nar utredningen om avfallsforbranningsskatt presenterades konstaterades att skatten inte
paverkar atervinning, utsortering eller materialval. Man konstaterade &ven att skatten inte dverfors till
den som genererar avfallet och dédrmed inte foljer principen om att férorenaren ska betala samt att
skatten inte far nagon miljostyrande effekt. Den &r darfor rent fiskal, vilket minskar konkurrenskraften
i stadsnéra elproduktion i kraftvarmeverk. Avfallsférbranningsskatten bor darfor differentieras, for att
fa en storre miljostyrande effekt, i kombination med att en ny strategi for 6kad utsortering och
atervinning av hushallsavfall tas fram enligt principen om en cirkular ekonomi.

Situationen med kapacitetsbrist i elnaten &r allt annat an hallbar och for att stimulera fortsatt
utveckling och elektrifiering av vara storstader maste Centerpartiet verka for ett kraftfullt dtgardspaket
for att minska den anstrangda situationen med kapacitetsbrist. Svenska kraftnat som har ansvar for den
kontinuerliga driften och byggnationen av elnétet bor fa ett utokat uppdrag for att ocksa planera for
framtida elektrifiering och stadsbyggnad samt den langsiktiga kraftbalansen. Idag ansvarar inte
svenska kraftnat for framtidens kraftbalans och kan heller inte ta hojd for framtida expansioner och
elektrifiering i sin planering av elnatsutbyggnaden. Svenska kraftnat bor darfor fa ett uppdrag utformat
sa att affarsverket far i ansvar att ha djupare samarbete och dialog med kommuner, regioner och
tillvaxtomraden for att langsiktigt ta hojd for 6kad elektrifiering och tillvaxt i vara stader, samtidigt
som elnatets paverkan pa narmiljo och fysisk planering tas hansyn till.

For att avhjalpa situationen med kapacitets- och effektbrist i vara storstadsomraden och undvika den
typen av akuta kontrakt som slutits i Stockholm, bor Centerpartiet ocksa verka for att det langsiktigt
ska bli mer konkurrenskraftigt att installera energilager och annan tillgdnglig kapacitet dér den behdvs.
Centerpartiet bor darfor verka for en utredning som ser 6ver betalningsmekanismer for systemtjanster
och mojliga losningar till effektmarknader i elnatsomraden med kapacitet- och effektbrist.

En modern kollektivtrafik
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| storstaderna finns maéjligheter att fora en vassare och gronare trafikpolitik, med starkare fokus pa
transporteffektivitet och trafikstyrning, an i landet som helhet. Grunden for en sadan politik ar att
prioritera gang, cykel och kollektivtrafik, liksom gods- och nyttotrafik, framfor persontransporter med
egen bil. En sadan politik &r ocksa mer kostnadseffektiv &n att lata vagtrafiken vaxa ohammat. Men
med en snabbt vaxande befolkning kravs investeringar dven for politik baserad pa transporteffektivitet,
men for staten blir detta dock I&ngsiktigt billigare an en trafikpolitik med bilen i centrum.

For att Sverige snabbast ska nd malen att minska mangden klimatpaverkande utslapp fran
persontransporter ar det mest effektivt att investera i kollektivtrafik i storstader och pa sa satt minska
méngden korta resor dar befolkningstétheten &r som stérst. Stockholmsregionen ar fortsatt en av de
snabbast vaxande storstadsregionerna i Europa, och med for langsam utbyggnad av kollektivtrafik
medan regionen vaxer och fortétas finns nu stor risk for att bilberoendet biter sig fast.

Darfor behdver staten vara del finansieringen av fortsatt utbyggd sparbunden trafik inom Stockholms
lan dar andelen minst maste motsvara befolkningsméngden. Viktigast &r en fortsatt utbyggd
tunnelbana och satsning pa tvarforbindelser. Utbyggd pendeltagstrafik gor dessutom att annan
regiontagstrafik far tillgang till mer effektiv infrastruktur.

Malargranssnittets nationella roll

Stockholmsregionen har under det senaste decenniet varit en av Europas snabbast véxande stader, och
trots att nastan alla regioner i landet vuxit under perioden star Stockholm for 40 procent av
befolkningstillvéxten, och har i dagslaget ca 23 procent av landets befolkning. Befolkningstillvaxten ar
den viktigaste drivkraften till 6kade trafikbehov, men trots detta har Stockholmsregionen fatt se en
minskande andel till 1ansplan och objekt jamfort med landet i stort. Bilden av en region som i véxande
utstrackning lamnas at sig sjalv att 16sa trafikproblemen forstarks om man betanker att storsta delen av
statliga medfinansieringar till trafikobjekten i Stockholms- och Sverigedverenskommelserna kommer
fran trangselskatten som till sin dominerande del betalas av regionens egna invanare. Generellt Gverlag
bor Stockholmsregionen inte fortsatt att missgynnas i férdelningen av Trafikverkets och statens
infrastruktursatsningar utan fa en andel som minst motsvarar befolkningsstorleken. | manga
jamfoérbara lander finansieras stora infrastrukturprojekt genom offentlig-privat samverkan (OPS),
vilket har manga fordelar och mervérden. | Sverige som helhet ar detta fortfarande relativt séllsynt och
det finns en skepsis fran statligt hall att verka for fler OPS:er. Stockholmsregionen &r dock ett
betydande undantag dar man i for hog grad har fatt forlita sig pa alternativa finansieringslosningar da
statlig medfinansiering uteblivit, trots regionens befolkning och tillvéxt. En storre mangfald av
finansieringslosningar bor mojliggoras i Gvriga landet sa att Stockholmsregionen kan ta del av en
direkt statlig medfinansiering som aterspeglar dess befolkningsstorlek.

Stockholm &r fortsatt ett av naven och transitpunkterna for stora delar av landets godstrafik. Den nu
driftsatta tunneln for pendeltdg under malaren har avlastat systemet for fjarrtag, regionaltag och
godstrafik, men fortsatt gors altl for mycket av transporterna genom Stockholm City. En ny passage
Over Malarrgrénssnittet strax vaster om Stockholm behdvs for att kunna 6ka kapacitet och minska
kénsligheten for storningar i infrastrukturen. Med 6kad redundans kan &n mer vagtransporter flyttas till
jarnvag och godstrafiken kan optimeras Gver storre delar av dygnet utan att vara paverkad av
persontrafik.

Ytterligare skal till att 6ka ramen i lanstransportplanen i Stockholms lan, anser Regionen, &r att ingen
annanstans i landet ar vagar utanfér den nationella planens finansiering s manga och sa trafikerade
som i Stockholms lan. Bara pa regionens eget sparnat utfors fler resor per dag an vad som genomfors i
Trafikverkets hela 6vriga jarnvagsnat. En studie fran transportforetagen visar att Stockholmsregionen
har minst andel av végnatet i god eller fullgod standard av samtliga Trafikverkets regioner i Sverige.
Detta trots en hogre beladggningsgrad. Nar lansplanens medel bara racker till att atgarda de mest akuta
bristerna i en region pa standig grans till trafikkollaps blir konsekvensen att vagnatet pa den stora
landsbygden i Stockholms lan sannolikt &r de samst dimensionerade och underhallna i hela Sverige.
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Forbéttrad tillganglighet till Arlanda flygplats blir allt viktigare. Arlanda &r en nod av nationell
betydelse och det finns betydande behov av starkt kollektivtrafik i form av bland annat 6kad kapacitet
péa Ostkustbanan, starkt sparbunden trafik till Stockholms city och béattre framkomlighet for buss.

Stockholmsregionen &r en liten region i norra Europa, for att klara den internationella konkurrensen
och 6ppenhet mot omvérlden &r flyget av stor vikt. Arlanda bor darfor byggas ut, i samklang med
narliggande kommuners foérutsattningar och utvecklingsplaner, for att mota ett véaxande behov
internationellt. Men Arlanda bor ocksa i framtiden vara noden for inrikesflyget. Swedavias avtal for
flygtrafik pa Bromma flygplats bor avslutas senast nar avtalet 16per ut 2036. Eftersom bade Swedavia
och den stora aktoren pa inrikesflyg Braathen varnat for att det inte finns affarsmassighet i att behélla
Bromma flygplats bor staten ocksa se 6ver méjligheten av avveckla Bromma innan 2038, under
forutsattning att kapaciteten kan flyttas till Arlanda.

2020 invigdes Norvik som Stockholms nya godshamn. Med Norvik flyttas merparten av godstrafiken
till sjoss fran Stockholms innerstad till Nynashamn. Det mojliggor battre markanvandning i
innerstaden samtidigt som godstransporterna effektiviseras. Norviks hamn ar strategiskt placerad med
korta ledtider till alla viktiga hamnar i Ostersjon. Parallellt med utbyggnaden av Norvik har
Sjofartsverket drivit fragan om att anldagga Horstensleden, en ny farled in till Stockholm.
Sjofartsverket argumenterar for att Horstensleden skulle méjliggora for framforallt storre
kryssningsfartyg (utgor 5 % av trafiken) att kunna angora Stockholm. Samtidigt skulle narmare tva
miljoner ton berg i orérd skargard behdva sprangas bort. Centerpartiet i Stockholmsregionen anser att
den nya hamnen i Norvik kan fylla den funktionen och séger darfor nej till Horstensleden. Norvik kan
ocksa avlasta Furusundsleden och minska den negativa paverkan pa lokalmiljon som sjcfarten har dar.

Utveckla en smartare trafikstyrning!

Centerpartiet anser att trangselskatterna pa vagtrafik i Stockholm &r genialisk. Pa samma gang kan
man minska trdngseln och déarigenom effektivisera och sprida trafiken, vilket skapar stora
samhallsnyttor, och samtidigt kan intdkterna anvandas till att investera i ny smart infrastruktur. Men
eftersom trangselskatten r en statlig skatt ar systemet osmidigt och far mer och mer karaktaren av en
statlig kassako dar staten andrar avgiften mer utifran behovet av pengar till trafikinvesteringar och
mindre utifran behoven att framja transporteffektivitet. Centerpartiet i Stockholmsregionen vill att
trangselskatten beslutas lokalt och regionalt sa att en smartare trafikstyrning kan uppnas och synkas
mot andra styrmedel som kollektivtrafiktaxa, parkeringsavgifter och storre trafikhandelser. Pa kort sikt
vill vi ocksa att en utbyggnad av systemet till fler trangseldrabbade vagar, samt méjligheten till en
smartare anpassning av taxenivaerna till faktisk forekomst av trangsel utreds.

Ta cykeln pa allvar!

Cykeltrafik har lagre miljo- och klimatpaverkan an alla andra trafikslag och tar betydligt mindre
vagutrymme i ansprak per personpassage. Det innebér att cykel ocksa ar det i sarklass billigaste
trafikslaget. Dartill har cykelresor en starkt positiv inverkan pa folkhalsan. Cykeltrafik har potential i
hela landet, men nyttorna blir sarskilt stora i storstader, dar utrymmet &r starkt begransat och behovet
att avlasta vagnatet fran biltransporter ar sarskilt stort.

Stockholm har en lag cykeltrafikandel jamfort med andra Europeiska storstéder och aven jamfort med
manga stader i Sverige, men pa senare ar har cyklandet 6kat och trots manga nya cykelvagar ar
problemen med barridreffekter, tréngsel och konkurrens med andra trafikslag betydande. Till skillnad
fran vagtrafiken saknas ocksa ett ssmmanhangande cykelvéagnat 6ver kommungranserna. Manga
invanare avskracks fran att borja cykla pa grund av bristerna i infrastrukturen.

Att frimja Okad cykeltrafik i storstdderna och investera mer i cykelvégar &r klok trafikpolitik dar
statens engagemang behdver 6ka. Det behdvs en snabbare och strategiskt utbyggnad av
sammanhangande cykelnat i Stockholmsregionen, och det kréaver ett lika tydligt statligt engagemang
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som vag- och spartrafiken. En full utbyggnad av regionala cykelstrak i enlighet med den regionala
cykelplanen i Stockholmsregionen, kan uppskattas till storleksordningen 3-5 miljarder kronor, men
skulle kunna ge trafiknyttor motsvarande hela tunnelbanesystemet om 20 procents cykelandel kan nas.
Vi vill att staten tillsétter en forhandlingsperson och anvisar statliga medel for att i samverkan med
kommuner och regioner mojliggdra bindande regionala 6verenskommelser for strategisk utbyggnad av
sammanhangande cykelnat i Stockholm och de andra storstadslanen. Inspiration kan hamtas fran
Kopenhamn eller fran Sverigefoérhandlingen. For staten ar detta en god affar, da den samlade
trafikkapaciteten kan okas till en brakdel av kostnaden for motsvarande investeringar i vag och spar.

[1] Brannheta skatter, 2017
Jag/vi foreslar partistimman besluta
att reglerna skarps pa krav av laddinfrastuktur till att ocksa gélla gatuparkering i flerbostadsomraden.

att installation av solceller och solfangare ska vara bygglovsbefriade dven inom kulturmiljdomraden
medan krav pa bygglov kvarstar pa k- och g-markta fastigheter.

att ta fram nationella krav for tathet av laddinfrastruktur for storstadsomraden och landsbygd.

att Centerpartiet verkar for att pa EU-niva majliggora internationella transporter av koldioxid fran
avskiljningsanlaggningar till lagringsplatser, med flera olika typer av transportlésningar (exempelvis
med sjofart eller vagburna transporter).

att Svenska Kraftnat far i uppdrag att planera och projektera for utokad elektrifiering av Sveriges
storstadsomraden och utoka natkapacitet for att méta framtida behov och méjliggora nya investeringar
och etableringar.

att Centerpartiet ska driva fragan om att tillsatta en utredning med syfte att halvera tidsatgangen for
tillstandsprocesser for utbyggnad av elnét och kraftledningar.

att Centerpartiet ska verka for en utredning som ser éver betalningsmekanismer for systemtjénster och
utreder majliga losningar till effektmarknader i elndtsomraden med kapacitet- och effektbrist.

att den lokala kraftvarmens konkurrenskraft starks genom differentierad  avfallsférbranningsskatt
samt att Centerpartiet ska initiera en nationell strategi for 6kad insamling, sortering och atervinning av
hushallsavfall.

att Centerpartiet motsétter sig byggandet av Horstensleden

att staten foljer upp arbetet med Stockholmsférhandlingen och ékar sin andel av investeringen i en
fortsatt utbyggd tunnelbana och pendeltagstrafik i Stockholms lan.

att staten finansierar en ny transportvag for sparbunden godstrafik 6ver Malargréanssnittet i Stockholms
kommun for att 6ka kapaciteten och stérka systemets robusthet och flexibilitet.

att Centerpartiet ska verka for genomfdrande av projektet Oslo-Stockholm 2.55, dvs en anstandig och
genare jarnvag mellan Oslo och Stockholm.

att 6ka Stockholmsregionens andel av statens anslag for trafiksatsningar till att minst motsvara andelen
i befolkning.

att Centerpartiet verkar for att utreda behovet av samt finansiering av infrastrukturatgarder for att
langsiktigt sakra floden av persontrafik och gods till och fran Arlanda med bibehéllen princip om totalt
utsléppstak.
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att Centerpartiet verkar for att skyndsamt fa till stand ett regeringsbeslut som mojliggor en fjarde
landningsbana pa Arlanda med tillhérande flygplatsinfrastruktur.

att Centerpartiet ska verka for en nedlaggning av Bromma flygplats.

att Centerpartiet ska verka for att staten avslutar koncessionen for snabbsparstrafik, spar- och
stationsanlaggning fran Stockholm City och Arlanda flygplats for att medge utokat sparbundet resande
till Arlanda.

att beslut och férvaltande av trangselskatter ska regionaliseras.

att anvisa statlig medfinansiering och forhandlingsperson for en “K&penhamnsférhandling” med
kommunerna och regionen om strategisk utbyggnad av regionalt sammanhéngande cykelnét.

att finansieringsansvaret for cykelinfrastruktur ska oka.

att Trafikverket far i uppdrag att géra cykel till ett eget trafikslag inom sin verksamhet och att
vaglagen andras for att starka cykelvagarnas status och mojliggora cykelvagar frikopplade fran bilvag.

att Trafikverket far i uppdrag att 6ka takten for byggande av cykelvéagar och att medel avsattas for
detta.

att sakerstélla att 6kade medel avsétts for anldggande av nationella cykelleder for turism.
Distriktets yttrande:
Distriktsstyrelsens svar:

Denna motion ar gemensamt undertecknad av distriktsstyrelsen i Stockholms stad som star bakom den
i dess helhet.

Darfor foreslar distriktsstyrelsen stamman:

- Att bifalla samtliga att-satser i motionen

Centerpartiet i Stockholms stads distriktsstamma beslutade:

- Att bifalla samtliga att-satser i motionen

Centerpartiet i Stockholms l&ns distriktsstimma beslutade:

- Att med hanvisning till tidigare fattat beslut konstatera att att-satserna 15 och 16 faller, och att i
ovrigt bifalla distriktsstyrelsens forslag och dérmed, att bifalla att-satserna 1-14 och 17-23
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6.75: Icke-statliga flygplatser

Ida Stafrin, Kramfors, Véasternorrland
Anna-Britta Akerlind

Flygplatser som drivs och &gs av statliga Swedavia har stora konkurrensférdelar gentemot de regionala
flygplatserna.

Svenska staten har valt att behalla och bolagisera de stora flygplatserna som framst finns i
storstadsomradena. Har finns hdg omséattning och darmed hdg grad av 1onsamhet. De statliga
flygplatserna gor ocksa stora vinster. Samtidigt ar det oftast kommunerna som &ger de mindre icke-
statliga flygplatserna. De finns i hela landet och ar oerhort viktiga for kommunerna och regionerna
men har inte alls samma omsattning och har darfor mycket svart att ga med vinst.

De kommunala flygplatserna forser dessutom Arlanda med en betydande del trafik och resenérer. |
princip skulle Swedavias vinst kunna técka icke-statliga flygplatsers forluster och énda gora atskilliga
miljoner i vinst.

Darfor anser vi att driftbidraget, for icke statliga flygplatser behdver ses 6ver och avsevart hojas for
rattvis konkurrens och for att hela Sverige ska mojligheten att leva och utvecklas.

Jag/vi foreslar partistimman besluta

att driftbidraget, for icke statliga flygplatser ses 6ver och avsevart hdjas for rattvis konkurrens.

Distriktets yttrande:
stamman beslutade om bifall till motionen

6.76: Bromma flygplats
Sofia Stureson, Stockholm, Stockholms stad

Idag har Bromma flygplats ett minskat antal resendrer som gor att flygplatsen inte langre &r
vinstdrivande. Nya levnadsmonster till foljd av coronapandemin, sasom digitala moten, i kombination
med den svenska befolkningens 6kade klimat- och miljomedvetenhet kan anses tala mot att Bromma
flygplats kommer kunna aterga till den omséattning som fanns innan pandemin. Samtidigt har vi en
bostadsbrist i Stockholm med rusande bostadspriser. Darfor foreslas en snabb avveckling av Bromma
Flygplats, sanering av marken och sedan byggnation av bostadsratter, hyresrétter och forskolor.
Foreslagsvis bor en sadan stadsdel byggas sa klimatsmart som majligt med exempelvis solpaneler pa
hustaken.

Jag/vi foreslar partistimman besluta

att Centerpartiet ska verka for en snabb avveckling av Bromma Flygplats samt sanering av mark och
byggnation av en klimatsmart stadsdel.

Distriktets yttrande:
Distriktsstyrelsens svar:
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Distriktsstyrelsen tackar motionaren for forslaget och kan enbart instimma. Redan pa
distriktsstamman 2017 beslutade Centerpartiet i Stockholm att vi ville Iagga ner Bromma flygplats.
Dock var da forbehallen att flygkapaciteten maste kunna flyttas till Arlanda och att avtalet inte skulle
sagas upp i fortid, d.v.s. inte innan ar 2038. Tyvarr bifoll inte Centerpartiets riksstamma i Malmo 2017
forslaget. Darfor ar det mycket bra att vi aterigen far upp fragan for nya beslut.

En rad saker har hant sedan 2017. Framfor allt har den radande coronapandemin lett till att resandet
med flyg kraftigt minskat. Nar restriktionerna lattar och manniskor aterigen kan resa som vanligt vet vi
inte. Inte heller hur ménniskors resmonster kommer att se ut i framtiden.

Déremot meddelade Swedavia i september 2020 att de inte ser det som affarsmassigt hallbart att driva
Bromma flygplats vidare. Den stora inrikesaktdren BRAs VD Per G Baathen har ocksa sagt att bolaget
inte ser at det finns mojlighet for inrikesflyget att ha tva konkurrerande flygplatser i regionen, d.v.s.
bade Bromma och Arlanda.

Nér det galler tidsplanen foreslar motionaren att Centerpartiet ska verka for en snabb avveckling. Det
staller dig distriktsstyrelsen bakom. Men med det tydliga forbehallet att inrikesflygets kapacitet kan
flyttas till Arlanda. Inrikesflyget ar oerhort viktigt for att sakerstélla bade Stockholms och 6vriga
landets tillganglighet. Dessutom kommer det att ta tid att bade sanera och planera marken pa Bromma
flygfalt for nya bostader. Det innebér att bygga pa Bromma flygfalt kan aldrig bli ett svar pa hur vi kan
I6sa den akuta bostadsbristen i Stockholm. Daremot ar det ett viktigt svar pa hur Centerpartiet vill att
Stockholm och Bromma ska utvecklas idag och i framtiden.

Darfor foreslar distriktsstyrelsen stamman:

- Att bifalla motionen

- Att fortsatta ha som prioritering att sakerstalla flygets kapacitet i Stockholmsregionen och hela
landets tillganglighet

Centerpartiet i Stockholms stads distriktsstamma beslutade:

- Att bifalla motionen

- Att fortsatta ha som prioritering att sakerstalla flygets kapacitet i Stockholmsregionen och hela
landets tillganglighet

6.77: Konvertering av "Epa" till el ger hastighetsbonus.
Johan Tunberg, Habo, Uppsala

Epa kulturen &r en viktig for ungdomar farmst pa landsbyggden runt om i landet. For att fa med oss
dem i omstallningen behdver vi visa att det premieras om de véljer el till dem.

Jag/vi foreslar partistamman besluta
att EPA/A-traktorer ombyggda till el far hojd hastighets begransning till 45km/h
Distriktets yttrande:

Distriktsstyrelsens foreslar att distriktsstamman besluta:
Att bifalla motionen
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Motionaren foreslar en stimulans till att den som bygger om sin A-traktor till eldrift, ska fa den
godkénd for 45 km/h. I Finland pagar ett arbete med att ta fram en ny klass “en ombyggd och
andringsbesiktad personbil vars maximala hastighet har begrénsats till 60 km/h”, och svenska
Transportstyrelsen foljer det arbetet. En ny regel i Finland maste forst godkannas av EU, darefter kan
den eventuellt utredas &ven i Sverige. Detta galler fordon med konventionella drivmedel.

Motionarens forslag att stimulera ombyggnad till eldrift kan vara en bit pa vég, sarskilt med beaktande
att s k mopedbilar far ga 45 km/h. Dessa fordon har stora sékerhetsbrister och flera allvarliga olyckor
har rapporterats. Sannolikt vore det betydligt mer trafiksakert med ombyggda vanliga bilar.

6.78: Fordonsrelaterade skulder
Rodeby Centerkvinnor Rodeby Centerparti, Karlskrona, Blekinge

Motion: Andra lagstiftningen om fordonsrelaterade skulder.
Motion till Centerpartiets forbundsstimma sept.2021.

Andra lagstiftningen om fordonsrelaterade skulder. Med nuvarande lagstiftning &r det viktigt att i
samband med ett fordonskop kontrollera om fordonet som du tanker kdpa har obetalda
fordonsrelaterade skulder. MEN VARKEN TRANSPORTSTYRELSEN ELLER KRONOFOGDEN
KAN LAMNA EN FULLSTANDIGT UPPDATERAD BILD OVER ALLA UTFARDADE
FORDONSRELATERADE SKULDER SOM FINNS PA ETT VISST FORDON. Lagforslag lades
under 2014 att skulder foljer fordonet och inte dgaren. Den forandrade lagen har visat sig ineffektiv
och fler utnyttjar lagen for bedrageri. Bedragerier blir allt vanligare. Nar séljaren inte talat sanning vid
en forsaljning av ett fordon da &r detta bedréageri och hér behover lagstiftningen tydliggoras.

Vi foreslar stamman besluta att Centerpartiet verkar for att:

- utreda hur lagstiftningen om hur fordonsrelaterade skulder kan andras sa att skulder féljer
agaren och inte fordonet.

- understka och ta fram kostnadsberakning pa ett sokbart register dar det gar att soka pa en bil
infor ett bilkdp och se om bilen har skulder.

- uppratta ett sokbart register dar det gar att soka pa en bil infor ett bilkop och se om bilen har
skulder.

Motionér/er: R6deby Centerkvinnor och Rodeby Centerparti

Svar: Motionen togs enhalligt pa Rédeby avdelningarnas arsmaéte. Motionerna skickas vidare
till Centerpartiets forbundsstamma.

SVAR: Kretsstyrelsens yttrande Det finns personer som har flera skulder sa finns det bara ett varde i
ett eventuellt fordon, Transportstyrelsen/Kronofogden ser att enda sattet att fa tillbaka skatteskulder,
boter etc. dr att ta fordonet i beslag eller att det foljer straffskalan for bedrégeri vid forsaljningen av
fordonet Det gar att soka pa ett fordon for att kontrollera eventuella skulder, Trafikverket erbjuder den
tjansten gratis. Om man vill képa en bil sa kan séljaren logga in med hjalp av registreringsregister och
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bilens registreringsnummer sa kan koparen se aktuella skulder som finns pa fordonet just da.
Uppkommer skulder efter detta sa belastas ej ny kopare.

Kretsstyrelsen i Karlskrona foreslar att besluta bifalla

Bifall att sats 1 Utreda om man kan hoja straffet for bedrageri och darmed flytta dver skulder fran
fordon till att de blir personliga sa att det doms for bedrageri Att sats 2, 3 Ar besvarad da det redan
finns foreslagna atgarder som garanterar koparen att han/hon képer ett fordon som ej har skulder.

Jag/vi foreslar partistimman besluta

att utreda hur lagstiftningen om hur fordonsrelaterade skulder kan dndras sa att skulder foljer dgaren
och inte fordonet

att undersoka och ta fram kostnadsberakning pa ett sokbart register dar det gar att soka pa en bil infor
ett bilkdp och se om bilen har skulder.

att upprétta ett sokbart register dar det gar att soka pa en bil infor ett bilkdp och se om bilen har
skulder.

Distriktets yttrande:

Vi kan konstatera att det finns ett behov att utreda lagstiftningen, da det finns ett tidsrelaterat glapp i
lagstiftningen géllande skulder som uppkommit i nértid till fordonets tidpunkt for dgarbyte — risk for
att skulder som uppstatt i nartid ej hunnit bli registrerade.

Distriktsstyrelsen foreslar stimman besluta:

Attsats nummer 1.- Bifall

Attsats nummer 2.- Att instimma i motionens intentioner, med hanvisning till bifogad skrift fran
Trafikverkets hemsida.

Attsats nummer 3.- Att instamma i motionens intentioner, med hanvisning till bifogad skrift fran
Trafikverkets hemsida.

Stdmman beslutade enligt distriktsstyrelsens forslag.

6.79: Oka gransen for nar korkort for tungt sldp behovs for personbilar
Johan Tunberg, Habo, Uppsala

Dagens regler for nar kortkort for tungtslap behovs behdver dndras. Detta da det kan utgora ett hinder
for att vélja elbil som normalt &r tyngre pga batteriet. Sarskilt tydligt blir det nér det nu &ven bdorjar
komma skapbilar som normalt &r tyngre &n vanliga bilar.

Med dagens regler finns dock majligheten att ta en utdkad B behdrighet:

" B 96 (uttkad B) Bilens och sldpvagnens sammanlagda totalvikt & dver 3500 kg men inte mer &n
4250 kg." Men fa gor det och fler kommer hamna i o6nskade situationer dar de istéllet kor olagligt.

Reglerna innehaller dven andra konstigheter som att man inte ens far dra en tom kéarra med hogre
lastformaga om det ar sa att det kravs behorighet for tungt sldp trots att man far dra tyngre "latta" slap.

Jag/vi foreslar partistamman besluta
att utékad B 96 behdrighet tas bort och att det istallet ingar i normala B korkortet.

att man med B korkort alltid far dra tomt slap om det vager mindre &n 750 kg &ven om
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fordonskombinationen gor att det klassas som tungt (som inte tar hansyns till om det &r lastat eller €j).

att man med B korkort alltid far dra latt lastat slap om det tillsammans med last vager mindre &n 750
kg aven om fordonskombinationen gor att det klassas som tungt (som inte tar hansyns till om det &r
lastat eller gj).

Distriktets yttrande:
Distriktsstyrelsens foreslar att distriktsstamman besluta:
att avsla motionen

Motivering

Med B-korkort har man rétt att kéra bil med slap. Det finns dock inget krav pa att man visat att man
har formaga att kéra med slap eller att man 6verhuvudtaget har kort med slap for att for att fa ett B-
korkort. For att fa behorigheten B96, som ger ratt att dra last upp till en totalvikt pa 4250 kg, maste
man vid uppkdrning visa att man kan hantera ett fordon med slap. Distriktsstyrelsen ser inte att det
finns ndgon anledning att sanka kravet och inte heller att dndra regelverket att det &r slapets totalvikt,
och inte den last som for tillfallet finns pa det, som avgor.

6.80: Behovsanpassad hinderbelysning av vindkraftverk

Angman Anton, Sollefted, Vasternorrland
Johan Andersson, Solleftea

Hallbart bruk av vara naturresurser ar ett ansvar vi centerpartister stolt tagit pa oss. Det gor vi med
hansyn bade till nutid och framtid. Vindkraft ar en del i framtidens hallbara energisystem, och for att
minska dess paverkan pa manniska och natur gors flera innovationer. Ett exempel ar kameror och
mikrofoner som visats minska skada pa djurliv genom att upptacka fladdermass ochrovfaglar, och
antingen skramma bort dem eller temporart stélla de ndrmsta vindkraftverken. Detta leder till minskad
skada pa djurlivet, och ger nddvandigt andningsutrymme for manga arter som redan &r hotade.
Vindkraftsindustrin har forstatt att vi maste minimera de stérningsmoment som det innebér for natur
och manniska for att vi ska kunna expandera sa som svensk energipolitik kraver.

Det kan vid forsta anblick verka trivialt att problematisera den hinderbelysning som lyser upp
vindkraftverken nattetid. Men for ett landskap i princip helt utan ljusféroreningar blir det en stor
forandring i landskapshilden och upplevelsen av vindkraftverken. Statsradet Eneroth svarade i
riksdagen i februari 2020 att regeringen inte hade for avsikt att se 6ver om man kunde gora nagot for
att minska paverkan fran hinderbelysning. Vi ar av annan uppfattning, och anser att lite vilja och
innovation &r losningen pa de flesta bekymmer.

Genom lokala dispenser eller teknik som selektivt kan sla pa och av hinderbelysningen kan denna
paverkan minska. Lagflygande trafik ar inte sa vanligt forekommande i hela lander att det motiverar
dygnet runt belysning utan undantag. Och behovsanpassning av hinderbelysning kommer ga att gora
sékert om man verkar for de Idsningarna.

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att behovsanpassning av hindersbelysning ska tillatas.

Distriktets yttrande:
stimman beslutade om bifall till motionen
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6.81: Okade kommunala sanktionsmojligheter
Svante Linusson, Stockholm, Stockholms stad

Denna motion behandlar problemet med att kommunen beslutar om ordningsforeskrifter, men polisen
beivrar inte brott och regelefterlevnaden blir darfor 1ag. Jag ger tva aktuella exempel fran Stockholm.

Den 15 januari 2020 infordes miljézon klass 2 for personbilar pa Hornsgatan i Stockholm, beslutad av
Stadsfullméktige. Detta enligt en ny lag som ger kommuner denna mojlighet. Hornsgatan har lange
brottats med hoga halter av luftféroreningar. Kraven pa personbilar ar att uppfylla utslappsklass Euro
5. Efter ett ar med miljozon kan man i utvarderingen lasa att andelen personbilar som inte uppfyller
detta utslappskrav har sjunkit fran 23% (2019) till 18% (2020). Hur stor del av forbattringen som
beror pa att hela fordonsflottan kontinuerligt byts ut &r svart att veta men enligt kontrollmatningar pa
narliggande Folkungagatan har det dar bara sjunkit till 21%. Atgéarden verkar allts& ha haft en viss,
men mycket liten effekt. Det ar polismyndigheten som skall beivra brott mot miljézonsreglerna, men
de har uttryckligen meddelat staden att de inte har resurser till det arbetet. Forbattringen av luftkvalitén
har ocksa blivit minimal.

Ett andra exempel precis i narheten ar inforandet av bussfil pa blott ett kvarter pa Rosenlundsgatan for
att minska koer och darmed underlatta for Stombuss 4. Dar skyltas tydligt att bilister forvantas ta
omvégen runt ett mindre kvarter. Men aven har har regelandringen endast fatt ett mindre genomslag i
trafikanternas beteende och ko uppstar alltjamt. Skylten for bussfil &r svar att misstolka sa det ar
knappast ett kunskapsproblem. Inte heller detta &r ett regelbrott som polisen beivrar.

Det ar en mycket olycklig situation att trafikforordningar uppfattas som blott rekommendationer vilka
man kan valja att strunta i utan nadgon som helst risk for pafoljd. Det blir da valdigt svart for
kommunen att komma till ratta med t.ex. miljo- och trangselproblem. Kommuner har i dag rétt att
utfarda avgift till felparkerade bilar men inga mojligheter att pa motsvarande sétt beivra andra
ordningsforseelser hos bilister, cyklister eller andra trafikanter. De tva exemplen ovan kan synas
mindre viktiga och det ar val precis darfor som de ar nedprioriterade av polisen. Med tanke pa alla de
andra arbetsuppgifter som polisen har att prioritera emellan ar det inte svart att forsta att de inte tycker
de har tillrackliga resurser att aktivt granska efterlevnaden av miljézoner, kollektivtrafikkorfalt och
andra mindre brott mot trafikforordningen. Inget tyder pa att det kommer &ndras i framtiden.

De vore darfér mycket onskvart om kommuner kunde fa en 6kad sanktionsmojlighet for smarre trafik-
och ordningsforseelser. Exakt hur det ska ga till behdver forstas utredas noggrant.

Jag/vi foreslar partistimman besluta

att Centerpartiet verkar for en utredning om att ge kommunerna okat inflytande att kontrollera
regelefterlevnaden av lokala trafik- och ordningsregler.



7595
7596
7597
7598
7599
7600
7601
7602
7603
7604
7605
7606
7607
7608
7609
7610
7611
7612
7613
7614
7615
7616
7617
7618
7619
7620
7621
7622
7623
7624
7625
7626
7627
7628
7629
7630
7631
7632
7633
7634

7635
7636
7637

7638
7639
7640
7641
7642
7643
7644
7645
7646
7647

Distriktets yttrande:
Distriktsstyrelsens svar:

| det svenska samhallet finns det manga exempel pa nar myndighetsansvaret ar delat mellan olika
institutioner och politiska nivaer. Ofta ar det nationell lagstiftning som f6ljs upp och kontrolleras pa
kommunal niva, till exempel serveringstillstand for restauranger. Men det kan dven vara omvant, som
motionaren beskriver, att kommunen har laglig ratt att utifran trafikférordningen utfarda lokala
bestdammelser som polisen har ansvar for att beivra.

Regler som inte atnjuter legitimitet har sallan onskvard effekt. Ett satt att skapa efterlevnad nar
legitimitet saknas &r att aktivt beivra regelovertradelser. Har pekar motionaren pa att legitimiteten
verkar brista men att det &ven saknas en mojlighet att sétta dit de som bryter mot reglerna. Polisen har
en véxande ansvarskatalog och lider av resursbrist och darfor tdnker motionéren har klokt i att
kommunen, som infort dessa lokala trafikregler ocksa bor fa mojlighet att sakerstalla dess efterlevnad.

Det finns risker med att utéka kommuners befogenheter att kontrollera och beivra sina medborgares
ageranden. Med makt kommer ansvar och det &r viktigt att stélla vardet av att kunna f6lja upp och
sdkerstélla efterlevnaden av inforda regler i relation till vilka inskrdnkningar i vanliga manniskors
vardag detta kan leda till. Samtidigt &r kommuners resurser inte odandliga och det bor finnas en naturlig
begréansning i hur aktivt detta arbete kan komma att bli.

Som motionaren ocksa sjalv pekar pa finns ett antal obesvarade fragor i hur forslaget ska kunna bli
verklighet och vilka begransningar som bor finnas. En viktig fraga som har bor besvaras ar om
motionérens forslag bor begransas till lokala trafikregler”, snarare dn det bredare “trafik- och
ordningsregler” som foreslas. Det gar dock att knyta an detta forslag till det om kommunala poliser
som distriktsstyrelsen tagit stallning for i en separat motion. Med det skulle det finnas en naturlig
instans att delegera denna tillsyn till och bli foremal for en generell avvagning av hur den kommunala
polisens resurser bast bor anvéndas.

Darfor foreslar distriktsstyrelsen stamman:

- Att bifalla motionen

Centerpartiet i Stockholms stads distriktsstdmma beslutade:

- Att bifalla motionen

6.82: Fungerande postutdelning i hela landet

Louise Grabo, Vara, Skaraborg
Elof Jonsson

Posten ar en hornsten i var grundlaggande samhéllsservice och en del av en fungerande infrastruktur.
Posten betyder valdigt mycket for trygghet, service och majligheten att bedriva naringsverksamhet,
inte minst pa lands- och glesbygd. Trots att brevforsandelserna minskar sa delades det ifjol ut knappt 2
miljarder brev.

De senaste aren har postutdelningen i Sverige monterats ned, pa landsbygden och pa demokratins
bekostnad. 2017 kom ett beslut dar Postnord fick tva arbetsdagar pa sig att dela ut post och kort
darefter ville utoka tiden till tre dagar. Ladorna toms tidigare och inte alls pa helgerna langre. Det
senaste &r att postnord nu testar sd kallad ”varannandagsutdelning” i Skéne och andra delar av Sverige
vilket innebér att man bara delar ut post varannan dag, varannan vecka mandag, onsdag och fredag och
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varannan vecka tisdag och torsdag.

Detta &r ett problem for privatpersoner men ocksa for den lokala journalistiken. Den lokala
journalistiken bestar fortfarande till stor del av papperstidningar med prenumeranter. Detta betyder att
tidningarna inte alltid kommer att delas ut den dag de skrivs och stora logistiska problem for
tidningsutgivarna. Enligt "Medierna” i P1 sa tio procent av postprenumeranterna upp Ystad Allehanda,
Kristianstadsbladet och Trelleborgs Allehanda tidningen redan forsta veckan med
varannandagsutdelning.

Detta ar ytterligare ett slag mot vara lokala nyhetsredaktioner som gor ett viktigt arbete for att na ut till
fler och lyfta lokala nyheter och handelse. Manga lokala redaktioner har det redan tufft och
tidningsddden har sedan manga ar varit ett faktum. Digitalisering i all ara, men fér manga ar fysiska
tidningar och brev fortfarande en del av deras vardag och denna hastiga nedmontering av
postutdelning kan fa langtgaende konsekvenser.

Sverige har av tradition haft en hog serviceniva pa de tjanster som brevbéarare utfort, inte mist pa
landsbygden. Det har kunnat utforas ett stort antal drenden. Framforallt fér landsbygdens hushall ar det
viktigt att vi nu inte tar bort denna viktiga del. | ett demokratiskt och rattssakert samhalle sa ar
utdelning av post varje dag en nédvandighet.

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att Centerpartiet verkar for att regeringen ska andra i Postnords Agardirektiv dar man tydliggor att
postforsandelser skall delas ut alla vardagar i veckan

Distriktets yttrande:

Distriktets utlatande:

Redan 2009 pabdrjades nedmontering av postens service i form av att kassa- och kontanthantering
togs bort fran lantbrevbérare. Det slog hart mot naringslivet pa lands- och glesbygd men dven personer
som hade svart att ta sig till stan for att kunna hantera kontanter.

Att dela ut post varannan dag innebar ytterligare forsamringar som framst paverkar lands- och
glesbygdens befolkning och néringsliv. Som motionaren skriver paverkar det d&ven media och
lokaltidningarnas distribution vilket &r negativt pa manga satt, inte minst for demokratin.
Distriktsstyrelsen fick pa stamman i september 2020 i uppdrag att ta sig an frdga om posthanteringen
och har pa olika satt hamtat in information om fragan. Styrelsen haller med motiondren om att
posthantering &r en viktig servicefunktion, oavsett vart man bor i landet."

Distriktsstyrelsen foreslar stimman besluta att:
- bifalla motionen

Distriktsstdmmans behandlar motionen
Andreas Bill yrkar pa avslag pa motionen
Omraéstning genomfors

DS yrkande 58 roster Andreas Bills yrkande 10 roster 1 avstar

Distriktsstamman beslutar att bifalla motionen.
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6.83: Andrade korkortskrav for langsamkérande fordon och yngre forare
Helena Rosenberg, Monsteras, Kalmar

Centerpartiet vill forbattra sakerheten i trafiken genom att se 6ver reglerna foér EPA-traktorer och
mopedbilar. Nya fordon och &ndrade ekonomiska forutsattningar har gjort att de nuvarande kraven
inte langre ar sékra varken for foraren eller medtrafikanter.

Ursprunget till att ungdomar fick framfora tyngre fordon i trafiken var att ge jordbrukarnas barn
mojlighet att tidigt kunna hjalpa till i arbetet pa garden, darav namnet EPA-traktor. Idag anvands
korkortet for EPA-traktorer mer till ndjeskdrning pa allmanna vagar dven om det finns en nytta i att pa
ett sakert satt kunna ta sig fran hem till allmanna kommunikationer pa egen hand for ungdomar pa
landsbygden. Kombinationen med l&gre stallda krav i utbildningen, ungdomars outvecklade
konsekvenstank och tyngre fordon gor det dock trafikfarligt for dem pa allménna vagar. Statistiken
visar aven att det inte &r ovanligt att begransningen i hastighet éverskrids trots att det inte ska vara
mojligt i praktiken med hastighetsbegransade fordon. De ldgre stallda korkortskraven och
Overskridande av hastighetreglerna minskar sékerheten aven for medtrafikanterna, som ibland har
lattare fordon &n de som idag anvands av ungdomarna.

Utveckling av mopeder till fyrhjuliga mopedbilar medfor en dkad risk att foraren i motsats invaggas i
en falsk sakerhet. Mopedbilars chassi &r inte sékra nog ur krocksynpunkt utan mer av typen
vaderskydd. Det kan dock uppfattas av medtrafikanter som en vanlig bil vilket ocksa gor det mer
riskabelt for foraren. Ett mopedkorkort ger inte den kunskap som behdvs vid framférande av ett
fyrhjuligt fordon och minskar darfor sakerheten for medtrafikanterna. Olyckor har forekommit dér de
blivit pakorda av forare i vanliga bilar och utryckningsfordon.

Jag/vi foreslar partistimman besluta

att sakerheten for langsamgaende fordon och korkortskraven pa yngre forare ska anpassas till dagens
fordonspark och dagens trafikforutsattningar

Distriktets yttrande:

Motiondren vill forbdttra sdkerheten i trafiken genom att se 6ver reglerna for fordon och korkortskrav.
Distriktsstyrelsen tycker att intentionen i motionen att varna de ungas och 6vriga trafikanters trygghet
och sakerhet ar god. Mycket har dock gjorts i nartid.

Korkortskraven &r olika for moped och A-traktor. Skalet till det ar att fordonsslaget moped omfattas av
EU-gemensamma korkortsregler medan en A- traktor &r av fordonsslaget traktor och dessutom en
nationellt typgodkand traktor som inte omfattas av EU-kraven. En A-traktor &r ett langsamtgaende
fordon och dvriga trafikanter uppméarksammas genom att den ska den vara utrustad med en skylt
(LGF-skylt) som informerar om detta.

I syfte att 6ka A-traktorers trafiksékerhet och ddrmed gora det mindre intressant att manipulera
hastighetsbegransande anordningar infordes varen 2018 krav pa besiktning av A-traktorer. Andringen
av besiktningsreglerna innebdr att A-traktor och EPA-traktor ska stéllas in for kontrollbesiktning med
en tidsintervall som inte dverstiger 24 manader.

Distriktsstyrelsen ser positivt pa att ungdomar pa landsbygden som kanske inte har tillgang till
kollektivtrafik har god nytta av méjligheten att ta sig fram med langsamgéaende fordon och &ven om vi
delar motionarens intention om 6kad sékerhet vill vi inte forsvara maéjligheten till detta for vara
ungdomar genom att ytterligare 6ka svarighetsgraden i korkortstagandet.

Distriktsstyrelsen foreslar distriktsstamman besluta:

Att avstyrka motionen.
(Distriktsstamman beslutade i enlighet med distriktsstyrelsens férslag)
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6.84: Dubbelspar Norra Stambanan

Hans Jonsson, Ovanaker, Gavleborg
Soren Gorgard Oppositionsrad Ljusdal

En utbyggnad av dubbelspér efter Norra Stambanan och Mittbanan forkortar restiderna och forbattrar
sakerheten. Det gynnar bade passagerare och gods. Banan ingar som en viktig del i Atlantbanan
mellan Trondheim till Stockholm/Arlanda. Ett dubbelspar knyter samtidigt ihop stora delar av Sverige
med Norge. Pa den norska sidan gransen vid Storlien investerar Norge i elektrifieringen av
Merakerbanan den investeringen kommer férbattra mojligheterna till transporter avsevart. Genom
dubbelspar blir ocksa sarbarheten mycket mindre och tigens punktlighet och tillforlitlighet okar.

For Europa, Sverige, Norrland och Gavleborg sa ser vi det som véldigt viktigt att Dubbelspér pa Norra
Stambanan byggs och att det arbetet sker i en betydligt snabbare takt an vad som nu sker. For
Centerpartiet som verkar for att hela landet skall leva &r detta en sjalvklar fraga att driva.

Att omradet efter Norra Stambanan ar en flaskhals ar kint och det paverkar logistiken i hela landet och
pa det sattet paverkas aven ekonomin i Sverige negativt. Att ha fungerande transporter som bygger
ihop landet &r av yttersta vikt. Det 4r dven av yttersta vikt att logistiken via jarnvag fungerar for vara
industriforetag i vart land. Atlantbanan kommer ocksa leda till att foretag i Sverige under hela aret far
tillgang till isfri hamn i Trondheim.

I var stravan att bygga ett hallbart samhéalle med minskade utslédpp av koldioxid sa vet vi att jarnvag ar
en viktig satsning. Dubbelspér pa Norra Stambanan kommer att innebéra kraftigt reducerad utslapp av
koldioxid. Det kommer alla vinna pa. Gavleborg har dessutom absolut samst standard pa sina vagar i
hela landet. Om besokare till de stora besoksmalet i Jamtland kan resa med jarnvag istéllet for pa vara
bristfalliga vagar kan risker for olyckor och slitaget dessutom begransas.

Sist men inte minst. S& kommer tiderna att minska for personer som transporterar sig via jarnvag. Det
medfor storre arbetsmarknadsomrade, littare for personer att utbilda sig via hogre studier och starker
naringslivet.

Detta &r en valdigt viktig fraga for Centerpartiet att driva och sakerstélla att vi far till ett dubbelspéar pa
Norra Stambanan.

Vi yrkar:

Att Denna motion lyfts pa Centerpartiets distriktsstimma i Géavleborg
Att Denna motion lyfts pa Centerpartiets partistimma

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att besluta om att driva fragan om Dubbelspér pa Norra Stambanan

Distriktets yttrande:
DS foreslar stamman att bifalla motionen.

Stamman beslutar att bifalla motionen i enighet med distriktsstyrelsens forslag.
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6.85: Flyqginfrastruktur i hela landet
Victoria Barrsater, Katrineholm, Sédermanland
Vicki Skure-Eriksson, gruppledare C

Flyg &r en viktig, oerséttlig del av var infrastruktur vars fordelar handlar om tidsatgang och rackvidd.
En landningsbana pa en kilometer kan ta oss till resten av varlden och resten av varlden kan ta sig till
0ss. Rutnétet av regionala flygplatser ar en forutsattning for att hela landet ska leva, for beredskapen
runt om i landet och som en del i de regionala sjukhusens behov.

Hela landet kommer att blomstra nar elflyget revolutionerar séttet vi reser inrikes. Snabb och
klimatsmart kommer vi kunna skapa nya affarsmaojligheter for delar av vart avlanga land som i
dagslaget ar begransas av tillgangligheten.

Beredskapen och totalforsvaret behdvs i hela landet. Flyginfrastrukturen har en roll nér det géller
militart forsvar och skydd av civilbefolkningen. Under bérjan av coronapandemin anvénde
Socialstyrelsen flyg for att snabbt fordela ut skyddsmateriel till alla regioner. Samtidigt sag vi att
konkurrensen om skyddsutrustningen var hog och hur bade lander och regioner blev mer
nationalistiska och egoistiska med det material de kom 6ver. Gréanser stangdes och det var svart att
anvénda végburen transport.

For sjukvarden anvands flygplatser for ambulansflyg och helikopterflyg i daligt vader. Vissa
transporter behdver ske snabb eller langt och da ar flyg forstahandsalternativet. Under pandemin har
patienter och personal flugits mellan sjukhusen for att klara den héga belastningen.

Runt om i landet ser vi nerlaggningshot mot de regionala flygplatserna och i dagslaget saknar
Gavleborg flygplats och i Véastmanland avgérs den kommunal dgda flygplatsens ¢de i en
folkomrastning under varen 2021. Samtidigt har regeringen gett stod for beredskapsflygplatser men
inte till alla regioner. | den rapport Trafikverket tagit fram med forslag pa beredskapsflygplatser finns
inte heller alla regioner representerade. Man kan ju fraga sig varfor inte alla regioner skulle ha samma
behov av sjukvard och beredskap.

Nedlaggningshoten beror pa ekonomi. Kommuner klarar inte att ta det ekonomiska ansvaret for de
regionala flygplatserna. Samtidigt gor de stora statliga flygplatserna vinst.

Jag/vi foreslar partistimman besluta
att beredskapsflygplatser skyndsamt utses i alla regioner
att ersattningen for att halla beredskapsflygplats hojs

att staten sdkerstéller flygplatser i alla regioner

Distriktets yttrande:

Distriktsstyrelsens i Sormland och Véstmanlands svar pa motion:
Flyginfrastruktur i hela landet

Motionaren lyfter upp en viktig fraga for att ha beredskap i hela landet
nar samhallet hamnar i nagon form av kris. Vi har haft stora brander
och just nu befinner vi oss i en pandemi. Fragan om flyg i hela landet
ar &ven viktig for att ménniskor ska kunna bo i hela landet samtidigt
som man har majlighet att kunna resa pa ett relativt tids och
miljoeffektivt satt, men det &r lika viktigt for att klara en



7837  grundldggande beredskap.

7838  Under nuvarande pandemi har behovet av att snabbt kunna

7839  transportera skyddsmaterial men aven patienter satt fingret pa att det
7840  behdvs regionala flygplatser i hela landet och Centerpartiet har

7841 tillsammans med regeringen tillfort pengar till ett antal

7842  beredskapsflygplatser.

7843  |dag ags 10 av landets flygplatser av staten, vilket enbart &r ett fatal
7844  av de totala antalet flygplatserna i Sverige. Vi anser att det &r bra att
7845 inte staten ager samtliga flygplatser utan det &r bra att det finns andra
7846  som dager och ser till att det finns regionala flygplatser. Staten har ett
7847  ansvar att se till att det & mojligt att leva, verka och bo i hela landet
7848  och att det finns beredskap i hela landet nér det sker olika

7849  samhéllskriser.

7850  Sa for att sta rustade infor nasta kris oavsett om det handlar om en
7851  storre skogsbrand, stor éversvamning eller en pandemi behdvs en
7852  nationell strategi for hur vi ska ha tillgang till beredskapsflygplatser i
7853  allaregioner i landet. Lyckas vi med detta sa finns det &ven stérre
7854  mojlighet till personflyg i alla regioner.

7855  Forslag till beslut:

7856 Attt distriktsstdmman beslutar bifalla att-sats 1 och 2

7857 Attt distriktsstdmman beslutar instdmma i intentionerna i att-sats 3
7858

7859

7860  Distriktsstammorna i S6rmland och Vastmanland att bifalla att-sats ett och tva samt instamma
7861 intentionerna i att-sats tre.

7862

7863



