Infrastruktur/trafik/IT

#465

Inskickad av: Distriktet Stockholms ldn
Motiondr: Per-Everth Staff, Ulrik Hansson-Mild
Telenatet

Vi gar mot ett mer och mer mobilt samhille dér de fasta telelinjerna inte underhalls
och vartefter dven plockas bort fast abonnenterna pd ménga platser inte kan anvénda
mobila 16sningar for att tickningen &r for dalig.

Vid léngre strémavbrott sa édr det bara den fasta telefonlinjen som fungerar, att
nedrusta det fasta telefonnétet ar ur sdkerhetssynpunkt mycket déligt da alla inte har
mdjlighet till bra mobiltdckning, mobilmasterna dor vid stromavbrott vilket géller &ven
fibernétet.

Vi vill nu att foljande “att”-satser bifalles och skickas vidare till Centerpartiets
riksstimma:

Att Centerpartiet verkar for att det fasta telenétets nedrustning skyndsamt
stoppas.

Att det finns fast telenitet till platser som ej har tillforlitlig mobiltdckning samt
till viktiga knutpunkter i varje samhille for beredskapséindamal.

Karsta 2019-01-07
Per-Everth Staff
Ulrik Hansson-Mild

Jag/vi foreslar partistimman besluta
Att Centerpartiet verkar for att det fasta telenétets nedrustning skyndsamt
stoppas. - Att det finns fast telenitet till platser som ej har tillforlitlig
mobiltdckning samt till viktiga knutpunkter i varje samhéille for beredskapsdndamal.

#576

Inskickad av: Lars Thomasson

Motiondr: Lars Thomasson, Upplands-Bro

Pausa ”snabbtagen” — snabbutred hyperloop

Genom historien har véra transportsystem omdanats i stora kliv som revolutionerat
forflyttandet av ménniskor och gods. Hjulet, segelfartygen, dngkraften, taget, bilen,
propellerflyget, jetflyget. | tidsepokerna mellan de stora kliven har utvecklingen varit
inkrementell, man har finputsat och forbéttrat — men inte presenterat nagra
revolutionerande fordndringar. Sedan jetflyget slog igenom pa 60-talet har planen blivit,
bittre, sdkrare och brinslesnélare. Men i princip dr det samma plan som flyger idag som
for 50 ar sedan.

Taget var en revolution pé sin tid. P16tsligt 6ppnades hela kontinenter upp och de
hisnande hastigheterna som mdjliggjorde resor mellan Stockholm och Géteborg under en



och samma dag ledde till att tidszonerna méste standardiseras. Sedan dess har tdgen blivit
elektrifierade, snabbare och bekvimare. Men i allt vdsentligt 4r dagens tag byggda pa
samma princip som pa 1800-talet: jarnhjul pa jarnrdls som vilar pa en banvall.

Nu kan virlden dock sta infor ett nytt jattekliv. 2013 publicerade grundaren av Space
X och Tesla, Elon Musk, sitt whitepaper om hyperloop - en teknik fér marktransporter av
ménniskor och gods i extremt hoga hastigheter: cirka 1000 kilometer i timmen. Man
fardas i kapslar som accelereras framét med hjélp av elektrisk framdrivning inuti i rér dar
luftmotstandet néstan &r noll. Kapslarna leviteras magnetiskt inuti i réren. Ett sétt att
beskriva hyperloop dr att man bygger in dagens japanska maglevtag - och pumpar ut
luften for att minska motstandet radikalt.

"Short of figuring out real teleportation, which would of course be awesome
(someone please do this), the only option for super-fast travel is to build a tube over or
under the ground that contains a special environment." Elon Musk - CEO Tesla, SpaceX

Sedan 2013 har flera foretag startats for att utveckla tekniken, bland annat har tag-
och flygmiljardiren Richard Branson gett sig in i branschen, dir Virgin Hyperloop One ér
en av de storsta aktorerna. Olika testbanor har byggts runt om i vérlden och flera lander
har visat intresse for tekniken.

Hyperloop kan revolutionera resande pa marken och gora flyget helt onddigt pa
manga distanser. Med hastigheter upp till tre ganger hogre dn dagens snabbtag blir
flygtider mojliga pa markniva. Nagra exempel:

Los Angeles -Las Vegas 30 minuter (4 timmar 17 minuter med bil)
Stockholm -Héarndsand 25 minuter (4 timmar 29 minuter med X2000)
Dubai - Abu Dhabi 12 minuter (1 timme 8 minuter med bil)

Till detta kommer ett transportsystem som bade &r billigare och léttare att uppfora dn
traditionell jarnvag. Transporttuber som kan ledas i marken eller pa stillningar ovan jord
kraver mindre omfattande och milj6forstorande markarbeten dn nir banvallar ska
fardigstallas for jarnvag. Lagg ocksa till noll paverkan fran vader och vind. Garanterat
fritt fran 16vhalka med andra ord...

Sammanfattningsvis kan virlden nu sté infor en transportrevolution vars like vi inte
sett sedan det kommersiella genombrottet for jetflyget. Att da binda upp sig upp béade
politiskt och ekonomiskt for mycket dyra snabbtdg som om nagra ar kan visa sig bli
mycket dyra sniglar vore extremt oklokt.

Det kan jémforas med att man i mitten pa 1800-talet avvisat all jairnvagsutveckling
och plojt ner samtliga resurser pd kanalbyggen.

Det rimligaste nu vore att pausa alla planer pa snabbtig i Sverige och omgaende
utreda Hyperloop i Sverige.

En invindning mot Hyperloop &r att det skulle handla om science fiction. En
inviandning mot det pastadendet dr att vi nu lever i en tid da science fiction blir science fact

snabbare 4n nagonsin.

Titta p& smartphonen.



Om Hyperloops upphovsman Elon Musk kan man siga mycket, men fakta ar att det
rullar Teslor pa véra vigar, och att hans raketer landar som raketer gjorde i gamla
rymdfilmer.

Dérfor hemstiller jag att Centerpartiets stimma antar som sin mening;:

Jag/vi foreslér partistimman besluta
- Att verka for att alla planer pa nya snabbtag i Sverige ldgg pa is tillsvidare
- Att verka for att hyperloop for Sverige utreds snarast

#603

Inskickad av: Thomas Dansk

Motiondr: Thomas Dansk Téiby, Annica Nordgren (Kommunalrdd) Tiby
Uppgradering av elnatet

Motion till partistimman
Elektrifieringen av samhillet stiiller krav pa uppgradering av elnitet.

Elnétet ar idag enkelriktat dvs bygger pd att leverera energi till en konsument frén en
producent och inte tvart om. Belastningen dr ganska hog och instabil och
dygnsvariationerna &r ganska oforutségbara.

Idag gar utvecklingen mot att konsumenten blir producent och behovet av energi i
form av el okar stadigt. Laddning av elbilar och lagring av information (datalagring) samt
att industrin, i storre skala, ga gir mot eldriftsproduktion gor att en omfattande dversyn
och utredning av elnétet kréivs.

Lokala lagringskapaciteter av elenergi kommer sannolikt att krdvs d& dverproduktion
hos tidigare konsumenter (villaéigare), dvs solpanelsbestyckade villor, kommer att ske.
For att parera stora dygnsvariationerna i behovet av el sd maste elnitet kompletteras sé att
det blir ett s kallat ”smarta” elsystem. Troligtvis maste dessutom elprissittningssystemet
ses over.

Elnétet maste ocksa sékras mot nya forutsittningar i var omvérld men inte minst mot
extrema viderforhéllanden.

Det saknas idag en politisk vilja att ta tag i dessa fragor. Jag/vi tycker att
Centerpartiet skall ga i braschen och ta ansvar for att elndten rustas for att klara den
omstdllning som elektrifieringen av samhéllet kommer att kréva.

Centerpartiet har tydligt visat att vi gérna ser en 6kad anviandning av alternativa
energikéllor s& som sol och vind mm och d& ér el ett miljovénligt och praktiskt sétta att
overfora och konsumera den producerade energi pa.

Undertecknade foreslar stimman besluta

att undersoka mojligheten till att tillsdtta en utredning for hur vi kan moéta samhéllets
behov av elektrifiering och elleveransséikerhet.

Thomas Dansk Téby, Annica Nordgren (Kommunalrad Téby)



Jag/vi foreslar partistimman besluta
att undersdka mojligheten till att tillsitta en utredning for hur vi kan mota samhéllets
behov av elektrifiering och elleveranssékerhet.

#604

Inskickad av: Michaela Haga
Motiondir: Michaela Haga (Osterdker)
FRAMAT FOR CYKELN

Att cykeln ska borja ses som ett eget transportslag som kan transportera ménniskor
till och frén arbetet, fritid och sociala mote har vi som parti tagit stillning for under
partistimman ar 2017.

Vi behdver nu sdkerstélla att Trafikverket blir mer samarbetsvilliga till att anldgga
cykelvégar langs bade nationella vagar och lansvégar. Det skapar forbattrade strak for
arbetspendling, men ocksa mer levande samhéllen da det i dagsldget bara &r enstaka
cyklister som végar sig ut pa de livsfarliga ldnsvégarna. Mer nationella medel behover
tillséttas for att anlagga fler mil cykelvégar runt om i landet.

Fler cykelvagar skapar ocksa forbattrade mojligheter for rekreation och turism. I
Sverige var Kattegattleden forst ut inom kategorin nationell cykelled. Det blev mojligt
genom samverkan Trafikverket, kommuner och regioner. Dérefter invigdes den andra
nationella cykelleden, Sydostleden pd 27 mil frdn Véxjo6 till Simrishamn. Dessa leder
starker besoksnéringen 1 regionerna, frimjar néringslivet och starker
rekreationsmdjligheterna. Genom att bygga ut nationella cykelleder runt om i Sverige kan
besoksniringen stirkas dven i de mer glest befolkade delarna av landet.

Jag/vi foreslér partistimman besluta
att Trafikverket far i uppdrag att 6ka takten for byggande av cykelvégar och att
medel avsittas for detta
att sdkerstilla att 6kade medel avsitts for anldggande av nationella cykelleder for
turism

#645

Inskickad av: Henrik Juhlin

Motiondr: Henrik Juhlin, Huddinge

Stoppa Rakel 2.0 natet for blaljusmyndigheterna

Rakel (mobilnétet blaljusmyndigheterna) blev nyligen klart och satt i drift. Det
bygger pad gammal teknik, s& det kan bara anvéndas for samtal. Sa nar man ska skicka
data, som till exempel en bild pé en registreringsskylt eller liknade, ja d& maste man
anvianda kommersiella mobiloperatorernas nit i Sverige som jag forstar det hela.

Sé vad man nu pratar om ér att bygga ett nytt Rakelnét (Rakel 2.0), som dé baseras
pa ny teknik (dagens teknik), men eftersom det kan ta upp mot 10 ar att bygga, sa
kommer dagens teknik ter igen att vara gammal ndr Rakel 2.0 dr klart. Dessutom s&
pratas det om att Rakel 2.0 kommer att kosta véra skattebetalare minst 35 miljarder i
byggnation och drift under sin livstid.



I andra ldnder, som Danmark, Finland, Norge, UK och USA , sd kommer man man
istéllet att anvinda operatdrernas nét pa ett sikert och krypterat sitt, sa att ingen annan
kan komma at deras data. Ett forslag for Sveriges del ar att staten skapa en virtuell
operatdr som kan anvinda alla kommersiella mobiloperatdrernas nét samtidigt, vilket
betyder att det blir en véldigt redundant 16sning. Att skapa en virtuell operatdr ovan pé
existerande nét skulle ju gora att Rakel 2.0 kan vara uppe och fungera inom ca ett ar i
dagens 4G-nit istdllet for om 10 ar. Dessutom skulle de kunna byta till 5G sa fort det
nétet dr pa plats. Rakel 2.0 kommer inte att ha stdd for 5G. Att hyra in sig pa
kommersiella 6ver samma livsldngd ar beréknat till att kosta ca 1/3 av vad det kostar att
bygga sitt eget nit. Vidare sa skulle ocksa ga att anvinda méanga standardprodukter fran
hyllan istdllet for speciella terminaler som sé klart kostar mycket mer vid inkdp och
underhall.

Sé forutom stora kostnader och lang leveranstid &r ett av problem med Rakel 2.0 s&
finns det ett till problem. Det dr att staten vill anvinda 700 Mhz-bandet till detta. Vilket
betyder att de har lagt beslag pa 1/3 av all kapacitet i det bandet. Forutom att den
kapaciteten dr vérd ca 1 miljard for staten, s& kommer det ocksé att gora att operatdrerna
inte kommer att kunna erbjuda samma tillgénglighet och fart pa landsbygden nér 5G nétet

byggs ut.

Sa forutom att Rakel 2.0 i eget nét kostar tre ganger sa mycket, sa kommer det att ta
10 &r att bygga och vara omodernt redan frén borjan. Det kommer ocksa att gora det
sdmre pé landsbygden i 5G utbyggnaden och det ér ca en miljard i intékter for bandbredd
som gar forlorad.

Vi har inte rad att hamna efter nér det giller den tekniska utvecklingen, varken hos
véra blaljusmyndigheter eller pa landsbygden!

Jag/vi foreslar partistimman besluta
att stoppa planerna pa Rakel 2.0 (nista version av mobilnitet for
blaljusmyndigheterna)
att mobiloperatorer ska f4 mojlighet att kdpa all bandbredd p&d 700 Mhz-bandet sé&
utbyggnaden av 5G pa landsbygden blir s bra som det &r tekniskt mojligt.

#673

Inskickad av: Pietro Marchesi

Motiondr: Pietro Marchesi, Tdby

Bygg pumpkraftverk som effektreserv vid hog belastning pa elnatet

En allt storre andel sol- och vindkraft gor att behovet av reglerkraft 6kar. En
enkel och hallbar losning ér att bygga pumpkraftverk som anvénder billig el
nattetid for att pumpa upp vatten till en hogt beléigen reservoir, for att nir
effektbehovet och elpriset okar vid behov kunna generera elkraft genom att sliippa
ner vattnet till en liigre beldgen reservoir. Sidana magasin kan var dimensionerade
for att leverera el i t ex 5 timmar vid full effekt. Denna l6sning finns pa Dinorwig
Power Station i Wales UK, som ér i drift sedan 1984 och har 6 st. 340MW turbiner
med 6 st. 288 MW generatorer. De kan vid behov startas upp pa endast 12 sekunder
fran 0 MW till att tillsammans stabilt generera 1320 MW i 5 timmar om 6vre
vattenmagasinet pA 7Mm3 ir helt fullt. Vattnet frian det nedre magasinet pumpas
sedan upp igen till det 6vre pa 7 timmar. Niviskillnaden mellan magasinen ér ca
550m. https://www.electricmountain.co.uk/Dinorwig-Power-Station



Pumpkraft kan pa vissa stiillen anvindas i samma syfte mellan befintliga
kraftverksdammar och pé si vis anvinda samma vatten flera ginger. Detta skulle
aven vara bra for fisket genom att till en del 6ka och jimna ut vattenflodet mellan
vattenmagasinen i berorda vattendrag.

Pumpkraften vixer i var omvirld. Genom att bygga vattenmagasin som kan
anvindas som batterier och som dterladdas med lokal och ren sol- och vindkraft nir
den ir som billigast, far vi en viktig effektreserv som kan slis av och pa vid behov,
precis nir effektbehovet ar som storst och elpriset som hogst.

Sveriges effektreserv bestar idag bl a av det stora oljeeldade Karlshamnsverket
pa 3 x 335MW och pa import av Dansk vindel och Norsk vattenkraft, men fiven av
el som kommer frin koleldning.

Jag/vi foreslér partistimman besluta
att, Centerpartiet ska verka for att utreda mojligheten att 14ta Vattenfall bygga flera
nya pumpkraftverk i kombination med lokal sol- och vindkraft pa 1ampliga stéllen i
landet for att fungera som effektreserv vid hog belastning pa elnitet.

H#737
Inskickad av: Distriktet Stockholms ldn

Motiondr: Stefan Bergstrom, Sundbyberg, Henrik Oretorp, Halmstad, Anders
Samuelsson, Jonkoping, Gustav Hemming, Stockholm

Nationell cykelpolitik

Trenden &r tydlig i Sverige. Cykeln anvinds av fler och fler och till langre och lédngre
resor. En trend som é&r bra bade for miljon och for hilsan. Elcykelns intdg gor ocksé att
fler kan cykla l&ngt upp i aldrarna samt att ménga familjer skaffar en eller ett par elcyklar
och/eller en ladcykel istéllet for en andra bil, eftersom det finns s& manga alternativ av
cyklar beroende pa vilken resa man ska gora. Exempelvis om man handlar eller skjutsar
barnen till forskolan finns det cyklar med flak och sittplats fram.

Trots att denna trend varit tydlig i manga &r har inte den nationella politiken for
cykel hiangt med. Sverige har halkat l&ngt efter i ett internationellt perspektiv. Sverige
saknar till exempel ett nationellt cykelmél medan lander som Finland, Frankrike,
Nederlidnderna, Tyskland, Tjeckien med flera har det. Vi vill darfor att Sverige ska sétta
ett dubbleringsmal till ar 2030, antingen avseende antal resor som sker med cykel eller for
antal cyklister som dagligen anvénder cykeln.

Vidare finns det stora utmaningar i Sverige avseende genomforande av infrastruktur
for cykel. Finansieringsproblematiken ar en sddan. Ménga ganger kriver Trafikverket
medfinansiering med 50 % av kostnaden vid byggande av just végar for cykel. Det
innebdr att den kommunala budgeten ofta ska ticka bade den kommunala utbyggnaden
och den statliga utbyggnaden av cykelvigar, vilket skapar stora fordelar for
befolkningstéta och rika kommuner. Det statliga finansieringsansvaret for utbyggnad av
vagar for cykel maste 6ka genom att en storre andel av den statliga
infrastruktursatsningen dr dronmaérkt till cykelvégar. Vi tycker att det nu ar hog tid att
Trafikverket i sitt regleringsbrev (heter det sa?) far ett uttalat krav att gora cykel till ett
eget trafikslag. Det kommer medfora att utbyggnadsplaner, trafiksidkerhetsfragor,
underhéllsfragor, uppfoljning med mera ocksa kommer utga fran cykel som trafikslag och
inte som idag mest utifrén bil.



Vi behover fé en systematisk och strategisk utbyggnad av cykelvidgar som gor att det
hianger ihop mellan kommuner och regioner. Det &r ndgot som ér sjélvklart idag for
bilvagar, men langt ifran sjilvklart for cykelvigar. Regionerna borde fa ett storre ansvar
for att f4 sammanhéngande cykelvégar sa att cykelpendling 6ver kommun- och
regiongrinser blir smidigt.

Viglagen dr idag omodern. Den borde likstélla cykelvig med bilvég, sa att man inte
tvingas bygga en bilvig for att kunna bygga en cykelvidg. Gang- och cykelvigar raknas
idag som “’tillbehor” till vag. Det handlar om att Trafikverket enligt lag inte far bygga
friliggande cykelvigar dér det inte finns ett funktionellt samband till en statlig allmén
vig, “’bilvag”. Till exempel kan inte nationell plan eller lansplan finansiera bygg eller
drift av gdng- och cykelvig som gar genom en skog eller lings en jarnvég dér det inte
finns en vég. Det kan, beroende pa omstiandigheterna, exempelvis leda till att vigarna inte
alls byggs, att de far omvigar p& grund av minskade mojligheter att fa markétkomst nér
en markégare sdger nej eller till att man sdger att kommunerna med hjilp av detaljplan far
finansiera dessa regionala eller nationella cykelvagar. Samhéllsekonomiskt ger det stora
vinster att satsa pa en bra cykelinfrastruktur. Darfor maste det goras omprioriteringar fran
statligt hall for att lyfta cykeln som transportmedel.

Jag/vi foreslér partistimman besluta
Att Centerpartiet arbetar for att Sverige far ett nationellt cykelmal.
Att cykelmélet ska lyda ”Att antalet resor med cykel ska dubbleras till 2030”
Att Trafikverket far i uppdrag att gora cykel till ett eget trafikslag inom sin
verksamhet.
Att det statliga finansieringsansvaret for cykel ska oka.
Att det statliga finansieringsansvaret ar kopplat till ssmmanhéngande cykelsystem
Att viglagen dndras sé att cykelvig likstills med bilvig.





