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Motion 2020:1

Slopad statlig skatt i glesbygden

Centerpartiet har i budgetsamarbetet med regeringen och Liberalerna fatt igenom en
skattesankning for personer som bor i glesbygden. Den statliga inkomstskatten sanks
med ett fast belopp pa 1 650 kronor om &ret. Det &r dags att ta ett steg till. Vi maste
sanka skattebérdan ytterligare fér invanare i glesbygd, i kommuner som ofta redan har
ett hogt kommunalt skattetryck, och pa sd satt forma manniskor att bo kvar pa
landsbygden och locka nya invanare till den. Vi maste locka fler foretag till glesbygden
for att fa en levande landsbygd. Ett satt att gora det vore att avskaffa statlig skatt i
glesbygden.

Darfor yrkar jag att Centerpartiet verkar for
Att helt slopa den statliga inkomst-, formégenhets- och fastighetsskatten i stédomrade A

Att utreda om motsvarande skatter helt eller delvis kan avskaffas i stédomrade B

Daniel Solling,

Uppsala



Kretsstyrelsen for Centerpartiet Uppsalas kommunkrets foresldr stémman besluta:

Att: Bifalla motionen i sin helhet

Kennys tillaggsforslag:
Motion 2020:1 Slopad statlig skatt i glesbygd

Motionérens forslag ar en stor politisk fraga som diskuterats under 18ng tid.

Syftet som fors fram kan delas av néstan alla. Men var ligger en brytpunkt fér hur manga
skattemiljarder Sverige har rad att undvara fran stédomradena i form av lagre
inkomstskatter och arbetsgivaravgifter? 830 000 personer i stédomradena far nu 137 kr i
sankt skatt per m&nad. Centerpartiets utgdngsbud var 310 kr. Féretagen far redan nu en
nedsattning av arbetsgivaravgifterna med 10 procent (dock inte inom transport, jord-
och skogsbruk). Saval inkomstskatter som arbetsgivaravgifter bér kunna reduceras
ytterligare. Men vilka nivaer och belopp som kan tolereras bér utredas. Dessutom bér
"stéden” ha en tillvaxtstimulerande effekt.

Idéer som bor 6vervagas, utéver vad motionaren fort fram, ar ytterligare sankt
inkomstskatt, héjda grundavdrag, sankta eller slopade arbetsgivaravgifter under viss tid,
som t.ex. géller fér nystartsjobb och det nya ingdngsavdraget. Avskrivning av studielan
bér ocksd dvervagas for att underlatta rekrytering av kompetent personal liksom lagre
skatt p@ drivmedel. Att tillskapa fler lokala servicecenter &r angeldget att dvervaga.
Vidare kan provas mdjligheten att inféra en geografiskt differentierad kommunalskatt. I
vad man de ndmnda forslagen kan hanteras inom skatteutjdmningssystemet bér ocksa
utredas.

Motionarens forslag bdr kompletteras med det som nu har férts fram foér att stimulera
utvecklingen i glesbygden.

Kretsstyrelsen for Centerpartiet Uppsalas kommunkrets foreslar stémman besluta:

Att: avs|a tillaggsforslaget



Motion 2020:2

Oversyn av hastighetsbegrénsningen i kommunens tétorter

Sedan 2015 pagar ett arbete inom Uppsala kommun att sanka hastigheterna pa gator
och vagar i kommunens tatorter. Ofta sanks hastigheten fran 50 km/h till 40 km/h.
Sankt hastighet ar en viktig atgard for att minska skador och dédsfall i trafiken.
Samtidigt maste man tillse att efterféljden av de sadnkta hastighetsgranserna blir hég.
Detta gors bast genom att hastighetsgrénserna ses som atminstone nagorlunda rimliga
av bilférare och andra forare av motorfordon i kommunens tétorter. P3 vissa strackningar
torde sa inte vara fallet, varfoér en dversyn av de sanka hastighetsgrianserna vore pa sin
plats. Tvd exempel skall hdr namnas for att exemplifiera. 1. Luhagsesplanaden fran
korsningen Hildur Ottelinsgatan till korsningen Flogstavégen; en stricka pa runt 400
meter. Har har hastigheten sankts fran 50 km/h till 40 km/h. Gatan &r har moétesfri och
har tva korfalt i vardera riktningen, ingen gang- eller cykeltrafik finns pa eller invid gatan
utan pa separata gang- och cykelvdgar en bit in fran gatan. Har vore snarare en héjning
av hastigheten till 60 km/h pa sin plats sdsom efter korsningen med Flogstavégen. 2.
Vardsatravagen fran korsningen Gottsundavégen till korsningen Slanvégen; en stracka
pa 1,9 km. Har har hastigheten sénkts fran 50 km/h till 40 km/h trots att det finns
separata gang- och cykelbanor vid sidan av vagen och trots att vdgen har
landsvagskaraktar. Har borde hastigheten nog snarare ha héjts till 60 km/h eller varit
kvar p@ 50 km/h. Dessa &r bara tva exempel pa hastighetsgranser som av
motorfordonsforare upplevs som felaktigt satta vilket leder till en generellt minskad
forstaelse for och efterféljd av radande hastighetsgranser i titorterna. Detta kan leda till
en 6kad mangd trafikolyckor och fler skadade trafikanter.

Jag yrkar darfor att Centerpartiet i Uppsala kommun verkar fér

Att en dversyn av hastighetsbegransningarna i kommunens tatorter genomfors varvid
sarskild hansyn skall tas till vagstrackningens beskaffenhet for att dstadkomma rimliga
hastighetsbegrdnsningar som uppmuntrar till laglydnad

Daniel Solling,

Uppsala



Kretsstyrelsens svar:

Det ar mycket riktigt som motiondren skriver att Uppsala kommun sedan 2015 justerat
hastigheterna dar Uppsala kommun &r vaghallare. Generellt sett har 40 blivit nya 50
km/h och 60 ar nya 70 km/h.

Uppsala har valt att successivt infér de nya hastighetsgranserna till skillnad fran till
exempel Stockholmsstad som gjort ett massivt grepp och skyltat om allt pd en gang.
Detta har kostat betydande summor med att b&de anpassa trafikmiljén och
hastighetsgrianserna. Uppsala har dar emot valt att géra det efter hand och har pa sa sett
tagit omlaggningen i mindre bitar.

Att anpassa trafikmiljon genom att smalna av gator for att géra det mer naturligt att
dampa farten ger ofta bra fartdimpande effekter men en betydligt stdrre underhalinings
da fler kér i samma spar. Att dar emot "hoppa” mellan olika hastigheter i en zon kan
upplevas som forvirrande av trafikanterna varfor det ar lampligt att begransa hastigheten
pa alla gator till en och samma hastighet och géra undantag fér speciella omraden dar
hogre sdkerhet kravs sa som utanfér skolor.

Mot bakgrund av att Uppsala kommun har en pagdende hastighetsdversyn och att
trafiksakerheten alltid prio ett vid trafikplanering sa

Kretsstyrelsen for Centerpartiet Uppsalas kommunkrets foresldr stémman besluta:

Att: motionen ska anses vara besvarad.



Motion 2020:3

Odla snarast bérdig jordbruksmark i Libroback industriomrade

I véntan pa utbyggnad av planerat industriomrade i Libroback ligger cirka 15 ha av
bérdig 8kermark i tridda och &r fn en gigantisk tistel- och fréodling. For turister som
kommer via vag 272 till Uppsala ar detta en stark kontrast till Linnés Hammarby och
rimmar illa med kanslan Valkommen till Uppsala.

Jag yrkar darfor

Att kontakta en driftig arrendator som har méjlighet att odla omradet.

Kenneth Bennemark,

Uppsala



Kretsstyrelsen svar:

Motiondren tar upp en viktig fraga ang. hur det ser ut nar vi och vara besdkare
approcherar staden. De akrar som ligger mellan Berthdga - Stabby och Librob&ck &r nu
professionellt skétta och det vixer hdstvete dar som lyser grén i franvaro av snd vilket
ger ett trevligt intryck..

Aven ut mot vag 272 6énskar man ju att akrarna ar vél skétta, men om det nu &r planlagt
som industrimark kanske det inte lika enkelt att krava att de skdts som produktiv
dkermark.

Centerpartiet kan dock inte kontakta en arrendator och avtala om att denne skall bruka
marken.

Kretsstyrelsen for Centerpartiet Uppsalas kommunkrets féreslar stimman besluta:

Att: avsla motionen

Att: uppdra till kretsstyrelsen att patala till Uppsala kommun att var norra infart fr@n vag
272 ger ett ovalkomnande och skrapigt intryck och att be kommunen se om det gar att
tillsammans med mark&garen vidta lampliga atgarder.



Motion 2020:4

Infér ett stadsbusskort i Uppsala

Uppsala stad har enligt matningar en hég andel skadliga partiklar i luften. En hég andel
resande i kollektivtrafik kan bidra till att minska mangden partiklar i luften i Uppsala.
Dessutom skulle framkomligheten i staden forbattras om korta pendlingsresor inom
staden istéllet gjordes med buss. Detta skulle forbattra fér boende pa landsbygden som
ar beroende av att ta bilen till Uppsala. Ett satt att 6ka andelen resande i kollektivtrafik
inom Uppsala stad vore att inféra ett stadsbusskort (giltigt i UL:s zon 1). Detta fanns
forut men avskaffades i samband med en férandring av biljettsystemet 2013, d& man
inférde en enhetstaxa pa 30-dagars-kortet i Uppsala lan. Priset pa kort giltiga i hela lanet
sanktes da fran 1 260:- till 790:- medan det hodjdes fér dem som tidigare bara haft ett
stadsbusskort i Uppsala fran 525:- till 790:-. Idag finns fér boende i Uppsala stad sdledes
enbart ett busskort som ar giltigt i hela lanet. Detta kort kostar f.n. 910:- som
periodbiljett 30 dagar (normalpris; billigare pris fér pensionarer, ungdomar och
studenter). Kostnaden per manad &r salunda lika hég for en person som bor i Enkdping
och pendlar till Tierp som fér en person som bor i Eriksberg och pendlar med buss till
Svartbacken. Detta &r inte rimligt. I andra storre tatorter i ldnet (Enkdping, Balsta,
Knivsta/Alsike, Osthammar, Tierp och Skutskér) erbjuder UL en tétortsbiljet som kostar
420:- for 30 dagar. Utbudet betraffande busslinjer ar visserligen mindre i dessa orter,
men i Enkdping planerar UL ett férdndrat linjesystem med ett 6kat utbud. For att 6ka
andelen resor med buss avseende resande som bara reser inom Uppsala stad och
darigenom minska framkomlighetsproblemen borde ett stadsbusskort inféras i Uppsala
(UL:s zon 1).

Jag yrkar darfor att Centerpartiet i Uppsala kommun verkar fér

Att: det infors ett stadsbusskort i Uppsala (giltigt i UL:s zon 1) med ett tydligt lagre pris
an dagens UL-kort som ar giltigt i hela lanet

Daniel Solling,

Uppsala



Kretsstyrelsen svar:

Centerpartiet anser att fler behdver valja kollektivtrafik och cykel framfor bilen. Darfor
maste vi géra det enklare och mer attraktivt att aka kollektivt. Centerpartiet vill ocksa att
Uppsala ska fortsatta att utvecklas som en groén tillvaxtmotor i Sverige och att
kommunens negativa miljo- och klimatpaverkan successivt ska minska. Ett bra satt att
framja dessa mal &r att korta resor inom Uppsala stad i stérre utstréckning utférs med
kollektivtrafik istéllet for med bil. Detta kan bl.a. uppnds genom att gora det attraktivare
for dem som vill 8ka kollektivt inom Uppsala stad. Ekonomiska incitament &r da ett
viktigt instrument. Kretsstyrelsen haller darfér med om att det &r en bra idé inféra ett
separat stadsbusskort for UL:s zon 1 for att pa sa satt bida till minskat bildkande inom
staden och att darigenom férbattra framkomligheten i Uppsala for bl.a. kollektivtrafik,
transporter och biltrafik fran omkringliggande landsbygd dar det &r nédvéandigt att ta
bilen in till staden.

Kretsstyrelsen for Centerpartiet Uppsalas kommunkrets foreslar stémman besluta:

Att: bifalla motionen
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