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KOMMITTE 9 - INFRASTRUKTUR, TRANSPORTER
9.1: Miljozoner

9.1.1 att Centerpartiet verkar for att underlatta kontroll av efterlevnaden inom miljézoner
genom inforande av ett obligatoriskt marke som fasts pa bilen eller nummerplaten.

Partistyrelsens yttrande:

Hosten 2009 beslutade regeringen att avskaffa systemet med kontrollmarken, som upphérde
att gélla den 1 januari 2010. Utvecklingen har sprungit ifran systemet med kontrollmérken.
Dagens véagtrafikregister ar tillgangligt 24 timmar om dygnet for Polisen och
fordonskontrollerna &r betydligt enklare att géra nu &n tidigare.

Med dagens teknik kan polisens bilar utrustas med kameror som laser registreringsskylten,
och ger all information om bilen, motsvarande information om miljozonsklassning bor
lampligen ingd i denna information, nagot som Transportstyrelsen framfor i sitt
regeringsuppdrag. Men, det kan anda finnas ett intresse for en sarskild visuell markning pa
fordonet om vilken milj6zonsklass som bilen tillhor av andra.

Bestammelserna om miljézoner ar trafikregler och for trafikregler ar det trafikanten som
ansvarar for att trafikreglerna foljs. Polisen ar darfor den som overvakar efterlevnaden av
bestdimmelserna om miljézoner. Polismyndigheten har framfort till Transportstyrelsen att
bestdimmelserna kring miljozoner uppfattas som besvarliga att 6vervaka eftersom de ar
omfattande, har manga undantag samt att det ar svart att fa fram relevant dokumentation om
fordonen i fraga. Det kan darfor finnas anledning att avlasta denna funktion fran
Polismyndigheten.

Att kommunerna kan évervaka parkeringsregleringen, och inte andra trafikregler, beror pa att
parkeringsovertradelser avkriminaliserats. For att kommuner eller annan &ven skulle fa
overvaka miljozonsregelverket for latta fordon krévs detsamma.

Argumentationen ovan leder fram till att den exakta utformningen av ett regelverk som
underlattar kontroll av efterlevnaden av miljézoner, utanfor polisen, ar komplicerad.

Partistyrelsen skulle foredra ett system for efterlevnad som ger kommunerna 6kade
befogenheter och som avlastar Polisen. Centerpartiet anser att det ska vara upp till
kommunerna att besluta om utformningen och implementeringen av miljézonerna och det
vore darfor rimligt att det dven ligger i kommunens ansvar att kontrollera efterlevnaden.

Partistyrelsen foreslar partistamman att besluta:

att Centerpartiet verkar for att underlétta kontroll av efterlevnaden inom miljozoner, till
exempel genom att ge kommuner 6kade befogenheter.
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Partistyrelsen foreslar partistamman att instimma i intentionerna i féljande motioner:

9.11

9.2: Ny teknik

9.2.1 att Centerpartiet tar fram forslag till anpassning av lagar for autonoma transporter samt
nyttjande av dronare och andra farkoster inom samhallstjanster som polis och sjukvard i syfte
att kunna implementera tekniken skyndsamt.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren anser att Centerpartiet skyndsamt ska verka for en lagstiftning som anpassas for
teknikutveckling, till exempel autonoma transporter.

Teknikutveckling far ofta effekt pa transportsystemet. Det ar viktigt att politiken tar hansyn
till ny teknik och utvecklar en lagstiftning som anpassas darefter. Utvecklingen med
autonoma fordon och en 6kad digitalisering kommer att fa en genomgripande effekt pa hela
transportsystemet.

Det finns exempel pa pagaende testverksamhet med sjéalvkorande fordon i Sverige med stor
potential dar det visat sig finnas en stor tréghet for att till exempel fa
myndighetsgodkéannanden pa plats som mojliggor testverksamhet.

Centerpartiet instimmer med intentionerna i motionen om att det &r viktigt att svensk
lagstiftning inte forhindrar teknikutvecklingen utan maéjliggor brukande av ny teknik sa lange
den uppfyller eventuella sakerhetsaspekter. Principiellt bor funktionalitet ga fore krav pa
specifik utrustning. Med en 6kad introduktion av ny teknik och uppkopplade fordon sa ersétts
vissa traditionella funktioner med nya. Lagstiftningen bor folja teknikutvecklingen och
inriktas mer pa funktionalitet istallet for att stalla teknikspecifika krav som latt blir daterade
nar utvecklingen gar fort.

Inom framtidens teknik ar nagra trender extra tydliga: autonomi, eldrift,
klimat/kostnadseffektivitet, delningsekonomi och nya affarsmodeller. Dessa trender for med
sig saval majligheter som utmaningar for hur vi planerar transportinfrastrukturen. Samtidigt
finns en rad fragor rérande de juridiska och trafiksékerhetsmassiga aspekterna saval som
behovet av att utveckla ansvarsbegreppet. For att sékerstélla att Sverige ligger i framkant och
for att frdmja samhallsutvecklingen anser partistyrelsen att det bor tas fram en nationell
strategi for autonoma fordon och transporter. | en sadan strategi bor till exempel behovet av
nodvandiga lagférandringar for en introduktion av autonoma transporter beaktas samt dess
potential att utveckla och komplettera viktiga samhallstjanster.

Partistyrelsen foreslar partistimman instimma i intentionerna i féljande motioner:

9.21
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9.3: Europavag 45

9.3.1 att Riksvag E45 fardigstalls sa att det &r motorvég hela strackan mellan Géteborg och
Trollhattan.

Partistyrelsens yttrande:

Motiondren anser att Centerpartiet ska verka for satsningar pa riksvag E45.

Generellt sett tar Centerpartiet inte stallning i specifika vagstrackningar. Det finns manga
satsningar som ar viktiga for att starka infrastruktursystemet i landet. Centerpartiets generella
ingang &r att det &r viktigt att pengar for infrastruktur satsas i hela landet och inte koncentreras
till storstadsregionerna och att vi kan anvanda alternativa finansieringsmetoder till
statsbudgeten for att fa till stand fler investeringar.

For den specifika vagstrackning som ndmns i motionen &r det viktigt att arbeta vidare i den
regionala kontexten for att argumentera for de investeringar som ar 6nskvérda for regionen for
att dessa ska kunna lyftas i arbetet med den nationella infrastrukturplaneringen.

Partistyrelsen foreslar partistamman avsla foljande motioner:

9.3.1

9.4: Pumpkraftverk

9.4.1 att Centerpartiet ska verka for att utreda maojligheten att lata Vattenfall bygga flera nya
pumpkraftverk i kombination med lokal soloch vindkraft pa lampliga stéllen i landet for att
fungera som effektreserv vid hog belastning pa elnétet.

Partistyrelsens yttrande:

Motiondren anser att Centerpartiet bor verka for att Vattenfall ska bygga pumpkraftverk for
att trygga effektbalansen i Sverige.

Elsystemet star infor en omvandling och for att na malet om ett helt fornybart elsystem
kommer en véxande andel av elproduktionen utgoras av variabel elproduktion, som sol- och
vindkraft. Detta kommer stalla nya krav pa elsystemet for att effektbehovet ska kunna
tillgodoses dygnet runt, alla dagar, aret runt. Vattenkraften och biokraften fungerar dock som
stabil baskraft i elsystemet i kombination med mer vaderberoende kraftkallor.

Idag har Sverige en effektreserv som bestar av bland annat av det oljeeldade
Karlshamnsverket. Centerpartiet har medverkat till regeringsbeslut om en férlangning av
effektreserven och drivit pa for att miljokrav ska stallas vid upphandling av den. Till exempel
genom att anvanda bioolja iséllet for fossil olja i kraftverket. En 6kad dverforingskapacitet
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mellan vara grannlander ar ocksa ett satt att undvika situationer med effektbrist genom att vi
kan importera (och exportera) el nar det behdvs.

Vattenfalls affarsplan ar ingenting som partistyrelsen avser stalla detaljerade krav pa. Det ar
en fraga for Vattenfalls styrelse.

Partistyrelsen foreslar partistamman avsla foljande motioner:

94.1

9.5: Ledningar i marken

9.5.1 att nya ledningar skall gravas ner.
9.5.2 att pa lang sikt ersatta nuvarnade luftledningar med nedgravda ledningar.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren anser att nya ledningar for kraftoverféring ska gravas ned och att nuvarande
luftledningar ska erséttas med nedgravda.

Centerpartiet anser att méanniskors frihet, forfoganderatt och dganderatt ska starkas. Regelverk
som hindrar méjligheten att utveckla verksamheter ska ses 6ver. Det offentligas intrang i
méanniskors egendom ska begréansas och alltid ske i god dialog med berérda. Centerpartiet
anser att alla former av markintrang ska minimeras. Intrang i landskapet som kréaver mark bor
darfor ske med marksnal teknik dar det & maojligt och kostnadseffektivt. Detta galler till
exempel vid byggande av samhéllsinfrastruktur och storre elkraftledningar.

Partistyrelsen delar motionarens standpunkt om att storskalig elektrisk kraftéverforing
foretradelsevis ska ske via nedgravda ledningar nar sa ar méjligt och samhallsekonomiskt
motiverat och instdmmer i motionens intentioner, men anser att det ar ett vél skarpt krav att
ersatta alla nuvarande luftledningar med nedgrévda ledningar — dven om det bor efterstravas
sa ar mojligt och nar de samhallsekonomiska kostnaderna kan motiveras.

Partistyrelsen foreslar partistamman instimma i intentionerna i féljande motioner:
95.1
9.5.2

9.6, 9.7: Elnat
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9.6.1 att Centerpartiet aktivt verkar for att Ellevio uppfyller sina 16ften om att sakra
elleveranser genom béttre planering och distribution av personal infor stormar.

9.6.2 att Centerpartiet aktivt verkar for att Ellevio forvarnar vid réjning pa tomter samt tar
hand om avverkat material.

9.6.3 att skicka motionen vidare till riksniva for sakerstéllande av att information kan fas pa
annat sétt an via internet och/eller appar. Information skall &ven ges via radions lokalstationer
(t ex Radio Stockholm 103,3).

9.7.1 att undersdka mojligheten till att tillsatta en utredning for hur vi kan mota samhéllets
behov av elektrifiering och elleveranssakerhet.

Partistyrelsens yttrande:

Motiondren lyfter ett specifikt fall nér Ellevio anses ha misskott sitt uppdrag i Norrtélje
kommun. Partistyrelsen kan inte svara for det enskilda foretagets verksamhet men kan uttala
sig generellt om vikten av ett stabilt och robust elsystem, med tillhdrande verksamheter och
tjanster.

Ellevio har via hemsidan tydligt informerat om det pagaende arbetet i sparen av stormen
Alfrida — och dven dar medgett att de arbetar standigt med att forbattra komunikation da den i
detta avseende kan anses ha brustit i vissa fall.

Partistyrelsen anser att motionarernas ansprak ligger i respektive elnatsbolags uppdrag och
ansvar. Partistyrelsen delar dock motionens intentioner och tycker att det ar viktigt att
elnatségarna och elbolagen arbetar for att forbattra forsorjningssakerheten och
kommunikationen med sina kunder.

Motiondren anser att Centerpartiet bor verka for en utredning om hur vi kan moéta samhallets
behov av elektrifiering och ellveranssakerhet.

Precis som motiondrerna framfor kommer en 6kad elektrifiering i samhéllet medfora ett
forandrat synsatt pa elmarknaden. Centerpartiet ser ett antal forandringar som behéver goras
inom bland annat energiskattesystemet och elnatsregleringen for att uppréatthalla en stabil och
robust energiforsorjning i takt med en 6kad andel intermittent elproduktion.

Vi anser till exempel att det finns ett stort behov av att se dver elnatsregleringen for att styra
mer mot forskning och utveckling och investeringar i smarta elnat, istallet for att bibehalla en
reglering som styr mot investeringar i aldre teknik.

Vi maste ocksa vidta atgarder som minskar kostnaderna for nyinvesteringar, till exempel
effektivisera tillstandsprocesserna — vi tycker att det ska finnas ett grént spar i
tillstandsprocesserna dar klimatvanliga investeringarna ska fa graddfil. Vi vill att saval
enskilda konsumenter som foretag ska kunna erbjudas en stabil elforsorjning till ett
konkurrenskraftigt pris.

Det behovs ocksa en mer flexibel elprissattning for att i perioder med ett hogt effektuttag dka
incitamenten till effektivisering. Vi anser &ven att den rorliga delen i natavgifterna bor 6ka.
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Centerpartiet har sedan tidigare drivit behovet av en strategi for elektrifieringen av
transportsektorn men partistyrelsen anser att det kan finnas skal att Sverige antar en strategi
med mal och vision for elektrifieringen av Sverige. Vi behover ett skiftat fokus i
elnatsregleringen och elprissattningen som gynnar smartare elanvandning, ett helt férnybart
elsystem, en 6kad elektrifiering i transport- och industrisektorn, en 6kad andel variabel
elproduktion, forskning och utveckling och minskade néatforluster.

Partistyrelsen foreslar partistamman bifalla foljande motioner:

9.7.1 att undersdka mojligheten till att tillsatta en utredning for hur vi kan mota samhéllets
behov av elektrifiering och elleveranssakerhet.

Partistyrelsen foreslar partistimman instamma i intentionerna i féljande motioner:
9.6.1
9.6.2
9.6.3

9.8: Digital infrastruktur

9.8.1 Att for respektive nackdelar med att samla den offentliga digitala infrastrukturen inom
en myndighet kartlaggs, med sirskilt fokus pa hur man kan bli av med “silo-mentaliteten”.

9.8.2 Att Centerpartiet, om man ser fler for an nackdelar, verkar for att staten genom en
sarskild myndighet kan samla ansvaret for forvaltning, drift och utveckling av pa sikt hela den
offentliga digitala infrastrukturen.

Partistyrelsens yttrande:

Den 1 september 2018 startades myndigheten for digital forvaltning i Sundsvall.
Mynighetens uppdrag ar att samordna och stddja den forvaltningsgemensamma
digitaliseringen i syfte att gora den offentliga forvaltningen mer effektiv och andamalsenlig.
Med den offentliga forvaltningen menas kommuner, landsting och statliga
myndigheter.Myndigheten ansvarar for den forvaltningsgemensamma digitala infrastrukturen
och bistar regeringen med underlag for utvecklingen av digitaliseringen av den offentliga
forvaltningen, och foljer och analyserar utvecklingen. Partistyrelsen anser att denna
myndigehet kan svara upp till vissa av de intentioner som atergesi motionen.

Partistyrelsen anser vidare att det ar positivt att se 6ver vilka kompetenser som bor vara
nationella/centrala. Det finns stor forbattringspotential och stora vinster i en 6kad samordning.

Daremot dr partistyrelsen skeptiska till idén att staten ska ta hand om “forvaltning, drift och
utveckling av pd sikt hela den offentliga digitala infrastrukturen”. Det ar valdigt lantgaende
och ligger inte i linje med en decentraliserad politik. Dédremot bor staten ta ett tydligare ansvar

6
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for att till exempel skapa ramverk och besluta om standarder som mojliggor en effektiv digital
forvaltning.

Partistyrelsen foreslar partistamman att besluta:

att for- respektive nackdelar med att samla den offentliga digitala infrastrukturen inom en
myndighet kartlaggs.

Partistyrelsen foreslar partistimman instdmma i intentionerna i féljande motioner:

9.8.1

Partistyrelsen foreslar partistimman avsla foljande motioner:

9.8.2

9.9, 9.10: Cykel

9.9.1 att Trafikverket far i uppdrag att 6ka takten for byggande av cykelvagar och att medel
avséttas for detta.

9.9.2 att sékerstélla att 6kade medel avsatts for anldggande av nationella cykelleder for turism.
9.10.1 att Centerpartiet arbetar for att Sverige far ett nationellt cykelmal.

9.10.2 att cykelmalet ska lyda “Att antalet resor med cykel ska dubbleras till 2030”

9.10.3 att Trafikverket far i uppdrag att gora cykel till ett eget trafikslag inom sin verksamhet.
9.10.4 att det statliga finansieringsansvaret for cykel ska oka.

9.10.5 att det statliga finansieringsansvaret ar kopplat till sammanhéngande cykelsystem.

9.10.6 att vaglagen andras sa att cykelvag likstalls med bilvag.

Partistyrelsens yttrande:

Centerpartiet ser stora fordelar och vinster med 6kad cykling. Det finns behov att 6ka
cyklingen genom investeringar, regelférandringar och tydliga incitament.
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Storsta delen cykelvagar ligger langs regional och kommunal infrastruktur. Den nationella
planen omfattar investeringsatgarder for cykling langs det nationella vagnatet medan medel
for underhall omfattar bade statliga cykelvagar langs nationellt stamvégnat och 6vrigt statligt
vagnat. | den nationella planen for 2018-2029 féreslas cirka 1,5 miljarder kronor satsas pa
cykelvagar langs nationella vagar. Vidare ingar trafiksakerhetshojande atgarder som gang-
och cykelpassager och portar. Den nationella planen kan dessutom bidra med statlig
medfinansiering till atgarder pa det kommunala vagnatet genom stadsmiljoavtal. Mycket av
cyklandet sker utanfor statligt vagnat, vilket innebér att samordning med andra aktorers,
framst kommunernas, insatser ar av stor betydelse.

Det ska understrykas att infrastrukturinvesteringar och -planering bygger pa regionala
prioriteringar. Behoven 6verstiger alltid tillgdngliga resurser och prioriteringar behtver goras
fran fall till fall, &ven mellan olika trafikslag, investeringar och projekt.

Det ska ocksa l6na sig att valja cykel eller kollektivtrafik for resor till och fran arbetet.
Reseavdraget maste ocksa forandras for att bli mer traffsakert och klimateffektivt och cykling
maste premieras béttre an idag, tex inom ramen for reseavdraget eller friskvardsbidraget.

Det finns idag inget specifikt transportpolitiskt mal for cykling, men ett 6kat cyklande
forutsatts for att na en rad andra nationella mal, till exempel minskade utslapp fran
transportsektorn om 70 procent till 2030. Att fa fler manniskor att vélja cykeln framfor bilen
ar prioriterat. Preciseringar inom miljokvalitetsmalet God bebyggd miljo har béring pa
cykeltrafik: Kollektivtrafiksystem ar miljdanpassade, energieffektiva och tillgangliga och att
det finns attraktiva, sakra och effektiva gang- och cykelvagar.

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.
Darutover har riksdagen beslutat om ett funktionsmal om tillganglighet och ett hansynsmal
for sakerhet, miljo och halsa. Preciseringarna for funktionsmalet som har baring pa cykling ar
bland andra féljande: Forutséttningarna for att valja kollektivtrafik, gang och cykel ska
forbattras. Aven flera av preciseringarna for hansynsmalet har relevans for cykling: Antalet
omkomna inom vagtransportomradet halveras och antalet allvarligt skadade minskas med en
fjardedel mellan 2007 och 2020. Okad cykling har ocksé baring pa ett antal malomraden som
ar vagledande for folkhalsoarbetet.

Partistyrelsen anser att en 6kad cykling mojliggérs genom att forbattra forutsattningarna for
cyklister. Forutsattningarna for cykling &r valdigt olika i olika regioner. Det kan darfor vara
lampligt att mal for cykling beslutas pa lokal och regional niva istallet for nationell niva.
Nationellt anser partistyrelsen att det ar viktigare med konkreta atgarder for att fordela
resurser och genomfora lagandringar som krévs for att astadkomma mer cykling an att satta
ett cykelmal, sarskilt da det redan att det finns politiska mal som styr mot ékad cykling. |
Januariavtalet ar Centerpartiet dverens med Socialdemokraterna, Miljépartiet och Liberalerna
om att andelen som reser med cykel ska 6ka och att skatteregler ska underlatta for
cykelpendling.

Partistyrelsen anser vidare att det kan finnas skél att se 6ver regelverk och lagstiftning som
idag verkar hammande for att forbattra cykelinfrastrukturen, till exempel bor perspektiv och
aspekter av en forandring i vaglagen enligt motionérernas inriktning utredas. Det ar viktigt att
markagarperspektivet tydligt finns med i denna fraga sa att cykelvagar inte blir ytterligare en
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atgard som legitimerar en 6kad expropriering. Sammantaget instimmer partistyrelsen dock i
motionens intentioner om att vidta atgarder for att framja 6kad cykling.

Partistyrelsen anser inte att det &r lampligt att peka ut och prioritera sarskilda satsningar i
vissa lan. Det vore att centralstyra lokala och regionala forsamlingar som har att géra dessa
avvagningar, och inte i linje med Centerpartiets vilja att decentralisera och flytta makt
narmare medborgarna. Partistyrelsen anser i likhet med motionarerna att atgarder for att
framja cyklandet bor tilldeles 6kade resurser i den nationella infrastrukturplaneringen och i
ljuset av detta instammer partistyrelsen i motionernas intentioner.

Partistyrelsen foreslar partistamman att besluta:
att cykel far ta storre del av resurser i den nationella infrastrukturplaneringen.

att se 6ver behovet av atgarder, regelférenklingar och lagandringar som méjliggor 6kad
cykling i hela landet.

Partistyrelsen foreslar partistamman att instamma i intentionerna i féljande motioner:
9.9.1

9.9.2

9.10.1

9.10.2

9.10.3

9.104

9.10.5

9.10.6

9.11: Snorojning

9.11.1 att snorojningen i 6kad grad styrs efter hur frekvent nyttjandet ar sa att
framkomligheten pa trottoarer och gangbanor blir betydligt béttre.

Partistyrelsens yttrande:

Snordjningen ar en lokal fraga dar beslutsfattandet sker pa lokalpolitisk niva. Centerpartiet
foresprakar ett lokalt sjalvbestammande och partistyrelsen dr av den uppfattningen att
prioriteringen av snoréjning sker béast pa lokal niva.
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Partistyrelsen kan saledes inte paverka den lokala prioritetsordningen for snérojningsatgarder
men instdimmer i motionarens intentioner om att skattepengar for snoréjning bor anvandas sa
kostnads- och samhallsekonomiskt som mojligt, efter de lokala forutsattningar som rader.

Partistyrelsen foreslar partistimman instdimma i intentionerna i féljande motioner:

9.111

9.12: Gransoverskridande infrastruktur

9.12.1 att Sverige tillsammans med de nordiska grannlanderna, Norge, Finland och Danmark
gemensamt tar fram en finansierad internationell plan for granséverskridande infrastruktur
och trafik inkluderande granspassager/gransterminaler mellan landerna.

Partistyrelsens yttrande:

Motiondren anser att samarbetet mellan de Nordiska landerna ska intensifieras genom att
landerna gemensamt tar fram och finansierar en internationell plan fér gransoverskridande
infrastruktur.

Redan idag pagar ett samarbete mellan de nordiska landerna i infrastrukturplanering fran
saval regeringsniva som myndigheten, Trafikverket i Sverige och motsvarande myndigheter i
vara grannlander.

| den nationella infrastrukturplaneringen fran 2018 gar det att lasa att Trafikverket under
varen 2017 initierat ett forum mellan de nordiska myndigheterna Banedanmark och
Vejdirektoratet i Danmark, Liikennevirasto i Finland, Jernbanedirektoratet och Statens
Vegvesen i Norge. Samarbetet syftar bland annat till att bidra till samsyn om flaskhalsar i
transportsystemet och brister i gransoverskridande relationer. Syftet ar ocksa att kunna dela
med sig av information om, och diskutera, respektive myndighets underlag, forslag till
atgarder samt transportsystemplaner (framfor allt vag, jarnvag och sjéfartens
landanslutningar) — speciellt avseende granséverskridande transport- och reserelationer. Det
nordiska samarbetet kring transportsystemet ligger i linje med propositionen "Infrastruktur for
framtiden" (Prop. 2016/17:21). Enligt den bor "utvecklingen av granséverskridande
transportinfrastruktur framja bade person- och godstransporter och alla trafikslag, och inga i
den lopande dialogen mellan landernas regeringar samt i det fortsatta myndighetssamarbetet".

Sveriges och Norges regeringar dr dverens om att utvecklingen av de gransoverskridande
transportinfrastrukturerna ska ske i dialog mellan departementen i de bada landerna och
mellan de myndigheter som ansvarar for transportsystemet i respektive land. Regeringen har
for avsikt att ta initiativ till en dialog med den norska regeringen kring utvecklingen av de
gransoverskridande strak som Trafikverket beskriver: Stockholm— Oslo, Goteborg-Oslo och
Malmbanan/Ofotenbanan. Regeringen ser ett sarskilt behov av att landerna gemensamt
utreder hur jarnvagsforbindelserna i de namnda straken kan starkas.
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Det transeuropeiska transportnétet (TEN-T) &r ett trafikslagsovergripande nat inom EU och
grannlanderna, som definierats i en EU-férordning. Malen for det transeuropeiska
transportnatet ligger val i linje med de svenska transportpolitiska malen och understryker den
gransoverskridande dimensionen vilket ocksa gors i regeringens direktiv. For att understodja
en samordnad gransoverskridande utveckling har sa kallade stomnatskorridorer inrattats inom
EU och grannlénderna.

| planeringen av de gransoverskridande relationerna mellan de nordiska landerna pagar ett
kontinuerligt samarbete mellan myndigheterna p& émse sidor om gréansen. Atgardsvalsstudier
(i den form som tillampats sedan 2012) har genomforts pa de flesta strak mellan Sverige och
grannlanderna. Regioner, 1an och kommuner pa bada sidor av granserna liksom berérda delar
av naringslivet har bjudits in och deltagit i utredningarna. Resultaten av dessa samarbeten
utgor underlag for planen och foreslagna atgarder kan varderas och prioriteras tillsammans
med Ovriga atgarder.

Partistyrelsen anser att det ar valdigt viktigt att arbetet mellan de nordiska landerna fungerar
val och leder till en forbéattrad granséverskridande infrastruktur och instdimmer i motionens
intentioner.

Partistyrelsen foreslar partistamman att besluta:

att Centerpartiet verkar for att utveckla gransoverskridande infrastruktur mellan de nordiska
landerna.

Partistyrelsen foreslar partistimman instdimma i intentionerna i féljande motioner:

9.121

9.13: "Green Friday” i kollektivtrafiken

9.13.1 att ”Green Friday” infors som reklam for kollektivtrafiken i Hallandstrafiken.
9.13.2 att ”Green Friday” infors som reklam for kollektivtrafiken i alla Sveriges Lan.
9.13.3 att ”Green Friday” genomfors arligen t ex andra helgen i maj.

Partistyrelsens yttrande:

Motionéren anser att kollektivtrafikens fordelar bor synliggdras battre, till exempel i form av
en kampanj under namnet ”Green Friday”.

Centerpartiet anser att alla initiativ som leder till en hdgra andel resenarer med kollektivtrafik
framfor bilakande ar viktigt och bra. Kollektivtrafiken beslutas om pa en regionalpolitisk niva
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och liknande initiativ som motionaren namner bor planeras och genomforas pa regional niva i
samarbete med de aktdrer som skoter kollektivtrafiken.

Partistyrelsen anser att det bor vara upp till respektive region att genomféra initiativ for att
sprida information om Kollektivtrafikens férdelar och avser inte peka ut exakt under vilka
namn, former och datum det ska ske pa.

Partistyrelsen foreslar partistimman avsla foljande motioner:
9.13.1
9.13.2

9.13.3

9.14: Trangselskatt

9.14.1 att Centerpartiet ska verka for mer och dyrare trangselskatt i enlighet med motionens
intentioner.

Partistyrelsens yttrande:

Motionéaren lyfter flera problem som rader i transportsystemet idag. Det ror sig om trangsel,
utslapp av avgaser och partiklar med mera. Trangselskatt &r ett effektivt styrmedel for att
begransa dessa problem.

For Centerpartiet ar det viktigt att flytta beslut om viktiga vardagsfragor narmare de som
berdrs av dem. Lokala l6sningar for hallbarhet bygger pa ett lokalt engagemang. Korta
beslutsvagar, lokala initiativ och véxande smaforetag ar avgorande for att na grona stader.

Den nationella politiken bor skapa forutsattningar genom kunskapsspridning, anpassa
nationella regelverk och utveckla tekniska standarder, men decentralisera ansvar och
befogenheter. Partistyrelsen anser darfor att det ska vara upp till kommuner och regioner som
vill anvanda ekonomiska styrmedel sa som trangselskatter och miljoavgifter, eller andra
lokala miljo- eller trafikregler att kunna gora det och att dessa beslut kan fattas lokalt. Det ska
vara tillatet att utforma regler och avgifter efter miljoprestanda och rada éver eventuella
intakter som dessa ger.

Partistyrelsen foreslar partistimman avsla féljande motioner:

9.14.1

9.15, 9.16, 9.17: Skrotningspremie

12
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9.15.1 att Centerpartiet ska verka for inférande av en statlig skrotningspremie for gamla bilar.
9.16.1 att verka for ett inférande av skrotbilspremie i hela landet.

9.17.1 att en skrotningspremie ater infors for gamla bilar.

Partistyrelsens yttrande:

Efter att skrotningspremien avskaffades 2007 infordes producentansvar, vilket innebér att den
som producerat bilen &r skyldig att ta emot den nar den ska skrotas, utan kostnad. Det ar alltsa
gratis att Iamna sin bil till skroten. Bilagaren maste dock frakta bilen till skroten. Med
undantag for vissa glesbygdsomraden sa ska det finnas mottagningsplatser for skrotfardiga
bilen inom fem mils avstand. Trots detta ar det ett problem att Gvergivna bilar lamnas i
vagrenar, diken och pd annans mark. Det ar oacceptabelt. Forutom att skrotbilen ar
nedskrapning betraktas den ocksa som farligt avfall, sa lange den innehaller de vétskor och
komponenter som ar skadliga for miljon. For att minska problemen med 6vergivna bilar,
starka aganderéatten for markégare och minska skattebetalarnas nota for bortforsling av
overgivna fordon kan det finnas skal att se 6ver dagens regelverk.

Pa stamman i Malmo 2017 fattades beslut om att Centerpartiet bor verka for aterinforandet av
skrotningspremien. Det kan vara ett satt som Okar drivkraften att skrota bilen istallet for att
dumpa den. Det ar ocksa ett verktyg som kan stimulera férnyelsetakten i fordonsflottan och pa
sa satt driva flottan i en 6nskvard riktning med en 6kad andel bilar med laga utslapp av saval
klimatgaser som partiklar.

Partistyrelsen foreslar partistamman bifalla foljande motioner:

9.15.1 att Centerpartiet ska verka for inférande av en statlig skrotningspremie for gamla
bilar.

9.16.1 att verka for ett inférande av skrotbilspremie i hela landet.

336.1 att en skrotningspremie ater infors for gamla bilar.

9.18: Sommarlovskort

9.18.1 att inféra sommarlovskort inom alla Sveriges regioner.

9.18.2 att utvardera resultatet efter 3 ar och darefter ta ett nytt beslut om en eventuell
fortséttning.

Partistyrelsens yttrande:

Motioné&ren vill att sommarlovskort for ungdomar ska subventioneras.
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Centerpartiet foresprakar lokalt och regionalt sjalvbestimmande. Det bor saledes inte ligga i
statens ansvar att besluta om kollektivtrafiken ska vara gratis for ungdomar eller inte.
Centerpartiet foresprakar generella bidrag till kommuner och landsting, och att det &r upp till
dessa aktorer att besluta om hur pengarna ska anvandas.

Partistyrelsen kommer med anledning av ovanstaende argumentation inte driva fragan om
gratis sommarlovskort.

Partistyrelsen foreslar partistamman avsla foljande motioner:
9.18.1

9.18.2

9.19, 9.20, 9.21, 9.22, 9.23, 9.24, 9.25, 9.26,
9.27, 9.28: Jarnvag och hdéghastighetstag

9.19.1 att Centerpartiet verkar for att prioritera upprustning av Inlandsbanan.
9.20.1 att satsa pa den befintliga jarnvagen i enlighet med motionens innehall.

9.21.1 att alla planer pa inférande av hoghastighetsbanor for tdg mellan vara storstader
stoppas.

9.21.2 att upprustning, kapacitetshojning och underhall av befintligt jarnvagssystem ges
hogsta prioritet.

9.22.1 att besluta i enlighet med motionen [Motionaren foresprakar att nya dubbelspar i
anslutning till den befintliga stambanan, anpassat for 250 km/tim, ska byggas istéllet fér
Sverigeforhandlingens forslag till hdghastighetsbanor.]

9.23.1 att Centerpartiet omgaende istallet for att jobba for hdghastighetstag satsar pa fler
dubbelspar, sa fler tdg kan bade ga och komma p& mer rétt tid, utan att kostnaden och
tidsspannet blir for utdraget.

9.24.1 att Centerpartiet foresprakar nya stambanor mellan Stockolm, Goteborg och Malmo, i
de korridorer som anvants i Sverigeforhandlingen.

9.24.2 att fler stationer byggs &n vad som hittills planerats for; varje storre ort langs banorna
som valts bort skall belysas igen och provas positivt.

9.24.3 att banorna byggs for en hdgsta hastighet av 250 km/h, och déarmed i konventionell
teknik, byggda for kombinerad godsoch persontrafik.

14



446
447
448
449
450
451
452
453
454
455
456
457
458
459
460
461
462

463
464
465
466
467
468
469

470
471
472

473
474
475
476
477

478
479
480
481
482
483
484

485
486
487
488
489

Kommitté 9
Infrastruktur, transporter

9.24.4 att byggprojektet blir lanefinansierat och med inslag av samfinansiering fran de orter
och regioner som gynnas mest patagligt.

9.25.1 att Centerpartiet gor till sin politik att inrikesflyg, baserat pa fornybar energi, arett
battre alternativ for framtiden och for hela landet an hoghastighetstag.

9.26.1 att verka for att alla planer pa nya snabbtag i Sverige lagg pa is tillsvidare.
9.26.2 att verka for att hyperloop for Sverige utreds snarast.

9.27.1 att en eventuell utbyggnad av snabbtagsbanor i Sverige skall ske med magnettagteknik
om det inte leder till orimliga kostnader.

9.28.1 att Centerpartiet med kraft driver fragan om en upprustning av vara jarnvagar och tag
for en stark utveckling av landsbygden.

Partistyrelsens yttrande:

| dag récker den svenska jarnvagens kapacitet inte till, varken i norra eller sédra Sverige. Vi
star infor en situation med ett dkat transportbehov, samtidigt som vi maste vidta atgarder for
att utslappen fran transportsektorn maste minska om vi ska na uppsatta klimatmal. En kraftig
tillvéxt i tagtrafiken har lett till hogt kapacitetsutnyttjande och eftersatt underhall samtidigt
som jarnvéagen under lang tid varit i behov av ytterligare forstarkningar vad galler drift och
underhall. Prognoserna visar pa en fortsatt stark tillvaxt av personresor och godstransporter i
vart land.

Radande situation gor systemet mycket kansligt for storningar, bade planerade, tekniska och
vaderbaserade. Slutresultatet blir 1ag palitlighet och lagt fértroende for tag, saval for
persontrafik som for den stora mangd gods som varje dag maste transporteras pa jarnvag.

Centerpartiet ar darfor positivt till en forstarkning av det svenska jarnvagssystemet och dess
stambanestruktur, med hogre kapacitet for att mota behovet av mer person- och
godstransporter, till exempel i form av nya stambanor. Partistyrelsen vill dock papeka att det
inte handlar om det ena eller det andra. En satsning pa nya stambanor maste ske parallellt med
att funktionaliteten i den befintliga anlaggningen forbattras och vidmakthalls.

Centerpartiet anser att det ar helt avgorande att nya stambanor ges en hallbar finansiering och
att man formar att vidmakthalla en mycket hog grad av kostnadskontroll i projektet. Projektet
ska ses som en helhet med anslutningar, bostéder, investeringar och kollektivtrafik i hela
Sverige. En satsning pa nya stambanor maste aven inkludera att deras stationer lankas ihop
med, och forstarker, kapaciteten i befintlig transportinfrastruktur sa att tillgangligheten
kommer hela det svenska transportsystemet till del. Nya stambanor kommer dven avlasta den
befintliga jarnvagsanlaggningen och pa sa satt verka positivt for hela landets godstransporter.

Centerpartiet & mana om att satsningen pa nya stambanor inte far ske pa bekostnad av
underhall och utbyggnad av befintliga vagar och jarnvagar, inklusive Norrbotniabanan. Vi vill
se en lanefinansierad modell for finansieringen av nya stambanor. Genom att lyfta ur projektet
ur den vanliga budgetprocessen fattas beslut pa grundval av vad som &r effektivt for att bygga
banorna snabbt och sa kostnadseffektivt som majligt. Med denna modell finansieras
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stambanorna pa egna meriter och tranger inte ut nédvéandiga investeringar i vagar och
jarnvagar i andra delar av landet. Hela Sverige maste fa ta del av det infrastrukturlyft vart land
behdver. Vi ar ocksa 6ppna for majligheten att en sadan finansieringsmodell anvands for
andra nyinvesteringar i jarnvag i andra delar av landet, exempelvis Norrbotniabanan.

Slutligen medger det att externa finansiarer, som kan stélla krav pa effektivitet och
tidshallning for att sikra att projektet blir klart i tid och genererar avkastning, slapps in.
Sédana finansiarer brukar exempelvis vara pensionsfonder, som soker stabila langsiktiga
investeringar.

Genom att lyfta ur projektet ur den vanliga budgetprocessen fattas beslut pa grundval av vad
som ar effektivt for att bygga banorna snabbt och sa kostnadseffektivt som majligt. Det ar
ocksa en anledning till varfor vi inte anser det som nodvandigt att i nulaget, med baring pa de
nya stambaneprojektet, att fler stationer byggs &n vad som hittills planerats for och varje
storre ort langs banorna som valts bort skall belysas igen och provas positivt. Partistyrelsen
vill dock ater lyfta vikten av att befintligt jarnvagssystem integreras effektivt i den nya
stambanestrukturen, och da kan fragan om fler stationer realiseras.

Centerpartiet har tidigare presenterat flera forslag for en 6kad punktlighet pa landets
jarnvagar. Partistyrelsen avser fortsattningsvis verka for att beta av den radande
infrastrukturskulden i jarnvagsanlaggningen och prioritera satsningar for 0kad punktlighet och
underhall av den svenska jarnvéagen och upprustning av de regionala tagbanorna.

Partistyrelsen ser inget skal att idag lasa fast vilka exakta hastighetsbegransningar som ska
rada pa de nya stambanorna, hade man fort ett motsvarande resonemang pa 1860-talet sa
skulle vi fortfarande haft maxhastigheter pa 60 km/h pa vara stambanor. Nya fordon kan
mojliggora hastigheter som ligger langt ver 320 km/h, men det ar darfor rimligt att man vid
byggande av nya stambanor tar hdjd for teknikutveckling som mojliggor hdgre hastigheter én
250 km/h. P sa satt kan taget konkurrera med flyget, bade inrikes, men aven for transporter
till kontinenten. Partistyrelsen anser att det ar viktigt att ha ett europeiskt perspektiv med sig i
denna fraga, inte minst i ljuset av att allt fler manniskor ger uttryck for att vilja resa mer med
tag, aven internationellt.

Partistyrelsen anser inte att det rader ndgon motsattning mellan en omstéllning till mer
fornybart flygbransle i luftfarten och nya stambanor for en 6kad kapacitet pa jarnvagen. Ett
framtida transportsystem kommer behdva bade och. Inrikesflyget kommer forbli viktigt for
manga delar av vart land dar tag inte &r ett alternativ, eller innebér alltfor tidskravande resor.
Det ar darfor viktigt att &ven flyget stéller om till fornybart flygbransle och att de
effektiviseringar som kan goras for att minska utslappen sker. Centerpartiet har lange
foresprakat ett tvingande system som okar inblandningen av fornybart flygbrénsle for de plan
som tankar i Sverige.

| en allt mer globaliserad varld dar fler vill vélja taget dven for langa, internationella, resor ar
det viktigt att tagen kan konkurrera med flyget, nagot som blir mojligt med nya stambanor.
Partistyrelsen anser att det ar viktigt att ha ett europeiskt perspektiv med sig i denna fraga, inte
minst i ljuset av att allt fler manniskor ger uttryck for att vilja resa mer med tag, dven
internationellt.

Sverige behdver investera i nya stambanor for hoghastighetstag som kan knyta ihop landet.
Det &r bra for miljon, for att det ska vara mojligt att bo och pendla inom storre regioner och
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for att avlasta de befintliga banorna sa att de kan anvéndas for godstrafik. Partistyrelsen star
fast vid denna standpunkt.

Det finns andra tekniska Iésningar, som till exempel hyperloop, som inte anses tillrackligt
beprovade for de forhallanden som géller for hoghastighetsjarnvagen. Hyperloop finns énnu
inte kommersialiserat nagonstans i varlden. Hyperloop kan verka fascinerande, men ar i
dagslaget inte ett tekniskt och kostnadsmassigt realistiskt alternativ for att ersétta de planer
som finns pa hoghastighetsjarnvag i Sverige. Partistyrelsen vill dock papeka att
teknikutveckling ska bejakas och kommer att folja utvecklingen av hyperloopstekniken.

Allt for lange har jarnvagen prioriterats for lagt. Det har lett till att vi har en stor skuld av
eftersatt underhall. Den skulden far vi betala i form av trasig réls och tag som antingen inte
gar i tid eller inte gar alls. Det leder till att manniskor blir savél forsenade som frustrerade och
att gods antingen star still eller flyttas till vag. Centerpartiet anser att det ar hog tid att borja
betala tillbaka den skulden och steg for steg rusta den svenska jarnvagen igen.

Centerpartiet har tidigare presenterat budgetsatsningar for ett forstarkt jarnvagsunderhall. Ska
vi klara jobben, skapa goda forutsattningar for foretagande och fa ett Sverige som haller ihop
kravs en fungerande jarnvag i hela landet. Utvecklingen pa landsbygden gar hand i hand med
investeringar i infrastruktur.

Partistyrelsen avser fortsatt verka for forstarkningar och forbattringsatgarder som kravs i det
svenska jarnvagssystemet for en okad punktlighet och en 6kad framkomlighet pa
landsbygden.

Magnettag kan verka fascinerande, men &r i dagslaget inte ett tekniskt och kostnadsmassigt
realistiskt alternativ for Sverige. Enligt uppgifter skulle en dverslagsrakning av kostnaden for
77 mil nya svenska stambanor (Stockholm—Gdteborg/Malmo) baserat pa de internationella
magnettagsprojekt som finns ligga i storleksordningen cirka 1 000- 1 300 miljarder kronor. En
satsning pa hoghastighetstag maste aven inkludera att hoghastighetsbanorna och deras
stationer lankas ihop med och forstarker kapaciteten pa befintlig transportinfrastruktur sa att
tillgangligheten kommer hela det svenska transportsystemet till del, ndgot som inte ar mojligt
pa Centerpartiet ar sedan lang tid tillbaka positiva till att utnyttja Inlandsbanans potential och
har aterkommande foresprakat en prioritering av Inlandsbanan nar jarnvagens resurser ska
fordelas. Partistyrelsen vidhaller denna standpunkt och kommer fortsattningsvis enagera sig
for Inlandsbanans utveckling.

Partistyrelsen foreslar partistamman att besluta:

att Centerpartiet verkar for att genomfora forstarkningar och forbattringsatgarder som kravs
i det svenska jarnvagssystemet for en 6kad punktlighet och en 6kad framkomlighet pa
landsbygden. Centerpartiet vill se en robust jarnvég i hela landet som omfattar
nyinvesteringar, upprustning och forstarkt underhall.

Partistyrelsen foreslar partistamman bifalla foljande motioner:
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9.19.1 att Centerpartiet verkar for att prioritera upprustning av Inlandsbanan.

9.21.2 Att upprustning, kapacitetshojning och underhall av befintligt jarnvagssystem ges
hogsta prioritet.

9.24.1 att Centerpartiet foresprakar nya stambanor mellan Stockholm, Goteborg och
Malmao, i de korridorer som anvénts i Sverigeférhandlingen.

9.24.4 att byggprojektet blir lanefinansierat och med inslag av samfinansiering fran de orter
och regioner som gynnas mest patagligt.

9.28.1 att Centerpartiet med kraft driver fragan om en upprustning av vara jarnvagar och tag
for en stark utveckling av landsbygden

Partistyrelsen foreslar partistamman avsla foljande motioner:
9.20.1
9.21.1
9.22.1
9.23.1
9.24.2
9.24.3
9.25.1
9.26.1
9.26.2

9.27.1

9.29, 9.30, 9.31, 9.32: Vagstandard och
vagbidrag

9.29.1 att Centerpartiet &r drivande for att hoja medelstilldelningen till allmanna végar for
underhall och upprustning av vagsystemet pa landsbygden.
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9.30.1 att en 6versyn gors Over vilka viktiga behov enskilda vagar uppfyller i dag och i
framtiden, samt att gallande kriterier for bidrag, ses Over.

9.31.1 att Centerpartiet ska verka for att staten via Trafikverket fortsatt tar ansvaret for
vagnatet pa landsbygden och jobbar for att starka upp vagarna bade pa underhall och drift.

9.32.1 att bidragsreglerna till vagsamfalligheterna justeras upp. Centerpartiet bifaller
motionen och arbetar vidare for den i Riksdagsarbetet.

Partistyrelsens yttrande:

Centerpartiet har under varens budgetforhandlingar drivit pa for att starka vagunderhallet for
det lagtrafikerade vagnatet som trafikerar stora delar av Sveriges landshygder. I januariavtalet
har de ingaende partierna dven enats om forstarkningar med sarskilt fokus pa barighet och
tjalsékring som ar riktade till dessa vdgar, som brukar bendmnas som végklass 5 och 6 enligt
Trafikverkets uppdelning.

Att det lagtrafikerade vagnatets funktionalitet uppratthall &r en absolut forutsattning for dem
som ar yrkesverksamma inom jord och skogsbruket.

Motiondren anser att de enskilda skogsbilvagarnas funktion behdver synliggéras samt att
géllande kriterier for bidrag ses 6ver. Partistyrelsen tolkar motionen som att motionéren anser
att det krdvs statligt stod till de enskilda skogsbilvégarna.

Partistyrelsen ar fullt inforstddda om vikten av ett fungerande vagnat bortom statens och den
statsbidragsfinansierade delen av det enskilda vagnétet. For skogségare ar skogsbilvagarna ar
en absolut forutsattning for ravarutransporter och for att de ska kunna uppratthalla
verksamheten i skogen. Precis som motionaren gor gallande ar de enskilda skogsbilvégarna
aven viktiga ur ett krisberedskapsperspektiv, inte minst i ljuset av sommarens skogsbrander.

Forr kunde markagare fa bidrag for att bygga skogsbilvagar. Nu ar vagbygget istallet
avdragsgillt pa deklarationen. For att en vég ska fa arligt driftbidrag ska den vara cirka 1
kilometer eller 1angre och tillgodose ett kommunikationsbehov for de fast boende,
néringslivet eller det rorliga friluftslivet. Vagar som ar av vésentlig betydelse som
genomfartsvégar eller som uppsamlingsvagar for fritidsbebyggelse kan ocksa fa bidrag. Dessa
kriterier innebér att det & manga mil skogsbilvagar som ej uppfyller kriteriet for statligt
bidrag.

Med tanke pa att vardet av en skogsbilvag ofta &r stort nog for markéagaren for att kunna
finansiera atgarder anser partistyrelsen att dagens modell for bidragskriterier till det enskilda
vagnatet bor behallas.

Inom vart vagnat behover de enskilda vagarna prioriteras. Det statliga stodet till dessa vagar
har starkts genom alliansregeringen men Centerpartiet anser att det behdvs en fortsatt
upprakning av anslaget for att nddvandigt underhall och viktiga investeringar ska kunna
genomforas. Utdver det statliga ekonomiska stodet arbetar manga lokala invanare, langs de
enskilda végarna, ideellt och de gor stora insatser for méanniskors vardagsresor. De lokala
vagforeningarna utgor tillsammans en hel folkrorelse i hela vart land. Det ar den enskilda
vagen som gor att en miljon manniskor kan pabdrja och avsluta sin dagliga resa och darfor
maste forutsattningar ges for att uppratthalla och utveckla dessa vagars kvalitet.
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Végarna ar ocksa en absolut forutsattning for ravarutransporter och de ger oss tillgang till
saval friluftsliv och stora delar av var bestksnaring. Denna installning ska galla for saval
enskilda vagar som for allméanna vagar pa landsbygden. Centerpartiet verkar dessutom for ett
implementerande av den "Finska modellen™ vid forrattningsarbete i vagsamfélligheter vilket
innebar ett vasentligt forenklat forfaringsatt till 1agre kostnad.

Det finmaskiga vagnatet maste ha en hallbar och bra standard for barighet och belastning. En
grund i detta ar att ratt forutsattningar for bland annat regelverk och myndigheternas
tillampning och bemdétande ges for de enskilda vagarna med statshidrag for att uppratthalla
och utveckla dessa vagar.

Partistyrelsen foreslar partistamman bifalla foljande motioner:

9.29.1 att Centerpartiet &r drivande for att hoja medelstilldelningen till allmanna végar for
underhall och upprustning av vagsystemet pa landsbygden.

9.31.1 att Centerpartiet ska verka for att staten via Trafikverket fortsatt tar ansvaret for
vagnatet pa landsbygden och jobbar for att starka upp vagarna bade pa underhall och drift.

9.32.1 att bidragsreglerna till vagsamfalligheterna justeras upp.

Partistyrelsen foreslar partistamman att avsla féljande motioner:

9.30.1

9.33: Tagnatet

9.33.1 att anta en politik for sparbundna trafiken pa jarnvag som mojliggor att fler orter far
tillgang till lokal tagtrafik.

Partistyrelsens yttrande:

Fragan om lokal och regional tagtrafik ar framst en fraga for kommun- och regionpolitiken — i
samverkan med Trafikverket som &ger sjélva transportinfrastrukturen. Pagatagen i Skane &r
ett exempel pa ett sadant exempel med lokal och regional tagtrafik, som initierades av
intressen fran berérda kommuner. Initiativet ar sprunget ur regionala/lokala initiativ, som
aven bar en del av finansieringen, men staten och Trafikverket &r givetvis inblandad.
Centerpartiet anser generellt att de lokala och regionala forutsattningarna for tagpendling bor
stiarkas. Okad tagkapacitet leder till storre arbetsmarknadsregioner och béttre forutsattningar
att verka i storre delar av landet, samtidigt som tagtrafiken ar ett klimatmassigt bra satt att
resa.
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| dag récker den svenska jarnvéagens kapacitet inte till, varken i norra eller sédra Sverige. En
kraftig tillvaxt i tagtrafiken har lett till hogt kapacitetsutnyttjande och eftersatt underhall
samtidigt som jarnvagen under lang tid varit i behov av ytterligare forstarkningar vad galler
drift och underhall. Prognoserna visar pa en fortsatt stark tillvaxt av personresor och
godstransporter i vart land. Samtidigt som transportarbetet kar kvarstar utmaningen att
minska de klimatpaverkande utslappen fran transportsektorn. Enbart for att vidmakthalla
jarnvagens andel av transportarbetet maste jarnvagssystemets kapacitet kraftigt forstarkas.

Centerpartiet &r darfor positiva till en forstarkning med nya och tidsenliga stambanor i det
svenska jarnvagssystemet och dess stambanestruktur, nya stambanor med hogre kapacitet for
att mota behovet av mer person- och godstransporter samt ge utrymme for att halla befintligt
jarnvagssystem i trim. Det &r dock viktigt att satsningen pa nya de nya stambanorna sker pa
ett satt som integrerar dem och deras trafik med befintligt jarnvégssystem och dess trafik.
Utbyggnaden av nya stambanor far inte ske pa bekostnad av underhall och utbyggnad av
befintliga vagar och jarnvagar, i andra delar av Sverige som inte direkt berors av de nya
stambanorna. En satsning pa nya stambanor maste aven inkludera att de nya stambanorna och
deras stationer lankas ihop med och forstarker kapaciteten pa befintlig transportinfrastruktur
sa att den ckade tillgangligheten och kapaciteten kommer hela det svenska transportsystemet
till del. Partistyrelsen instdmmer i motionens intentioner, som ligger val i linje med redan ford
politik. Partistyrelsen vill podngtera vikten av att befintligt jarnvagssystem integreras effektivt
i den nya stambanestrukturen, och da kan fragan om fler lokala stationsorter béttre realiseras.

Partistyrelsen foreslar partistimman instdmma i intentionerna i féljande motioner:

9.33.1

9.34: Haverikommission

9.34.1 att ge Centerpartiets Riksdagsgrupp uppgift att initiera aktiviteter i Sveriges Riksdag,
som resulterar i revision av Férordningen 2007:860 med instruktion for Statens
Haverikommission for att ge battre forutsattningar till analys och kunskapsaterforing fran
olyckor.

Partistyrelsens yttrande:

Motiondren tar upp avsaknaden av tillrackliga utredningar och &ven kunskapsaterféring vid
olyckor. Motionéren vill ge Statens Haverikommission béattre forutsattningar till analys och
kunskapsaterforing fran olyckor.

Daédsolyckor pa arbetsplatserna ar vart storsta arbetsmiljoproblem. For att komma at
dodsolyckorna pa svenska arbetsplatser behovs systematiskt forebyggande arbetsmiljoarbete,
kunskap och uppféljningar ar helt avgérande samt forskning och tillampning av ny kunskap. |
t.ex. byggbranschen har man arbetat aktivt och medvetet for att minska arbetsolyckorna. Det
visar att systematiskt forebyggande arbete mot dodsolyckor ger resultat. Det behévs riktade
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insatser mot riskbranscher sasom att 6kad trafiksakerhet ar en viktig del i arbetsmiljoarbetet
hos foretag och organisationer som arbetar pa vagarna.

Statens haverikommission (SHK) &r en statlig myndighet som har till uppgift att undersdka
olyckor och tillbud till olyckor i syfte att sékerheten ska forbattras. SHK hanterar daremot inte
fragor om skuld eller ansvar, vare sig civilrattsligt, straffrattsligt eller forvaltningsrattsligt.
Partistyrelsen instdmmer i motionens intention och ser ett behov av férbéattrade forutsattningar
for Statens Haverikommission till analys och kunskapsaterforing.

Partistyrelsen foreslar partistamman besluta:

att Centerpartiet verkar for att skapa battre forutsattningar for Statens Haverikommission
till analys och kunskapsaterforing fran olyckor.

Partistyrelsen foreslar partistimman instdmma i intentionerna i féljande motioner:

9.34.1

9.35: Laddpunkter

9.35.1 att det utreds en lamplig niva for antalet laddpunkter, for langsam laddning, som skall
vara ett minimum vid nybyggnation eller storre renoveringsarbeten.

9.35.2 att det utreds hur reglerna kan goras enklare for den som vill sitta upp en egen
laddpunkt vid en hyrd parkeringsplats.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren vill att perspektiven med en 6kad elektrifiering i fordonsflottan och ett 6kat
hemmaladdningsbehov tydligare ska foras in i regler vid byggnation och renoveringsarbeten.

Centerpartiet anser i likhet med motionéaren att det kréavs regelférenklingar och forbattringar
som mojliggor laddning och 6kad introduktion av elektrifierade transporter. Centerpartiet vill
darfor se en nationell plan for elektrifiering av transportsektorn, som bland annat inkluderar
forenklade byggregler for laddstolpar vid nya parkeringar och bostadshus.
Samhallsplaneringen maste pa ett tydligare satt inriktas pa smarta och transportsnala losningar
for saval personresor som godstransporter.

For att mojliggora en 6kad elektrifiering i transportsektorn ar en utbyggd infrastruktur for
laddning helt avgoérande. Darfor vill vi tillata laddning av elfordon via gatubelysningen. Elen
ar redan framdragen och stolparna finns redan i gatumiljén. Det &r smart, enkelt och billigt
jamfort med att dra fram el till helt nya laddstolpar. Det gar att ladda elfordon via lyktstolpar,
men det ar inte tillatet. Stolparna far enligt en forordning bara anvandas for belysning.
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Centerpartiet vill darfor andra denna forordning, sa att lyktstolparna kan anvandas aven for att
ladda elfordon. FOr att ytterligare forbattra infrastrukturen for laddning vill vi dven infora ett
e-tal som anger hur manga laddplatser som bor finnas vid anlaggning av en ny
parkeringsplats, till exempel i anslutning till nya bostader.

Partistyrelsen foreslar partistamman att bifalla foljande motioner:

9.35.1 att det utreds en lamplig niva for antalet laddpunkter, for langsam laddning, som
skall vara ett minimum vid nybyggnation eller storre renoveringsarbeten.

9.35.2 Att det utreds hur reglerna kan goras enklare for den som vill sétta upp en egen
laddpunkt vid en hyrd parkeringsplats.

9.36, 9.37, 9.38, 9.39, 9.40, 9.41, 9.42, 9.43,
9.44, 9.45, 9.46, 9.47, 9.48: Reseavdrag och
beskattning av fordon och bransle

9.36.1 att landsbygdskommitténs forslag om andrat reseavdrag skall genomforas.

9.37.1 att for boende utanfor kollektivtrafikomraden infors avdragsréatt for bensinkostnader for
arbetspendling i procentuellt forhallande till avstandet fran kollektivtrafiken anda upp till
100% avdrag for de som inte har nagon som helst busstrafik som &r anpassad till
arbetstiderna.

9.38.1 att beloppet 11 000 kronor som man inte far gora reseavdrag for tas bort sa att man kan
far gora avdrag fran forsta kronan av resekostnader for att ta sig till jobbet alternativt att
beloppet sénks kraftigt.

9.39.1 att bidragsinsatser riktas till omraden med fa kollektiva kommunikationsalternativ.

9.40.1 att ompréva nuvarande fordons och drivmedelsbeskattning.

9.40.2 att 6ka resurserna till forskningen och utveckling av branslecellsdrift och batterier med
grafen.

9.41.1 att Centerpartiet jobbar for att glesbyden alltid blir kompenserad for eventuella
miljoskatter pa avstand. Det kan vara till exemple hojt grundavdrag eller séankta sociala
avgifter for sma foretag i glesbygd.

9.42.1 att se 6ver nagon form till erséttning for landsbygdsbor.
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9.43.1 att Centerpartiet arbetar for att ta fram forslag pa framtida beskattning av
fordonstrafiken.

9.44.1 att hoja den skattefria milerséttningen sa den hamnar pa en niva i linje med vara
grannlander i norden.

9.44.2 att indexjustering av milersattningen infors sa den féljer framtidens
kostnadsutveckling.

9.45.1 att hoja glesbyggdstillaget i fordonsskatten till ett (1) basbelopp.
9.45.2 att indexera glesbygdstillagget i samma takt som bréansleskatten for fossila brénslen.

9.46.1 att Centerpartiet arbetar fram en I9sning for kompensation géllande fordonsskatten for
boende och verksamma i glesbygda omraden.

9.47.1 att Centern ska arbeta for att kompensera skillnaden mellan landsbygd och stad nar
bransleskatter h6js genom hogre reseavdrag.

9.48.1 att centerpartiet verkar for en differentierad drivmedelsskatt.

Partistyrelsen yttrande:

Det finns idag flera forslag fran Centerpartiet pa atgarder som ska kompensera manniskor i
Sveriges glesbefolkade delar, som ar beroende av bilen i storre utstrackning an manniskor
boende i stader med hdg tillganglighet till kollektivtrafik. Vid utformandet av nya styrmedel,
skatter och avgifter, ar det viktigt att ta hansyn till landsbygd och glesbygd. En
fordelningspolitisk aspekt maste inga vid utformandet av transportsystemet och dess
styrmedel, som helhet.

Centerpartiets politik utgar fran att manniskor ska kunna leva och verka i hela landet. Vi har
forstaelse och respekt for att forutsattningarna for resor ser valdigt olika ut pa olika platser. |
manga delar av landet &r bilen eller flyget en absolut forutséttning for att manniskor ska kunna
ta sig till jobbet eller for att naringslivet ska konkurrera pa en global marknad. Darfor anser
Centerpartiet generellt att skatt pd avstand som inte tar hansyn till klimateffekter eller de olika
geografiska forutsattningarna i landet ar ett trubbigt och icke 6nskvért styrmedel.

Det &r denna installning som fatt oss som parti att reagera kraftigt pa forslag om
kilometerskatt och flygskatt, som dessutom saknar miljéstyrning.

Reseavdraget infordes for resor till och fran arbetet och tjansteresor. Det &r idag det framsta
transportpolitiska styrmedlet for méanniskor som har langt att resa pa landsbygden.
Reseavdraget ar dock riktat till resor i arbetet. Landsbygdsfokuset har urholkats i takt med att
priserna for bilakning i storstadsomradena har 6kat alltmer. En stor majoritet av avdragen gors
numera i storstadsomraden dar kollektivtrafiken &r god. Vidare &r problemen med fusk
omfattande. Sammantaget finns det ett stort behov av att reformera och uppdatera
reseavdraget. Centerpartiet vill se over reseavdraget sa att hansyn i storre utstrackning tas till
miljo- och klimatmalen och underlattar for manniskor i glesbygd som &r beroende av bil och
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saknar tillgang till kollektivtrafik. Inriktningen ska ocksa vara att ett nytt avdrag i hogre grad
ska vara transparent, avstandsbaserat och lattkontrollerat. Forslagen i landshygdskommittens
slutbetdnkande bor absolut utvérderas vid utformningen av det nya reseavdraget. Vid
revidering av reseavdraget bor dven milersattningen bli foremal for ersattning sa att den, om
den ska finnas kvar i motsvarande form, ligger i linje med den faktiska kostnaden for bilen
som anvénds.

Centerpartiet vill aven se en kraftfull bilbonus som ska hjélpa de méanniskor som inte har
ekonomiska forutsattningar att byta sin bil till en mer klimateffektiv bil. Vi vill darfor ge upp
till 200 000 kronor for bilar med nollutslapp. Vi vill ocksa satsa kraftfullt for en béttre
infrastruktur i hela landet som mojliggor en 6kad elektrifiering och mer fossilfria drivmedel.

Idag finns ocksa ett glesbygdsavdrag i fordonsskatten. Har du en personbil gors det for vissa
sa kallade glesbygdskommuner ett avdrag pa fordonsskatten med 384 kronor per ar.
Partistyrelsen anser dven att det kan finnas skal att ytterligare dka detta avdrag och instdammer
i motionen om detta &mne men motionarens specifika formulering undandrar sig dock
mojligheten for Partistyrelsen att ge bifall.

Partistyrelsen vill &ven poédngera att det finns andra stod for att starka konkurrenskraften i
naringslivet och kompensera for de langa avstand som rader for naringslivets transporter i
Norrland. Transportbidraget gar att ansoka om hos Tillvéaxtverket av foretag med
produktionsverksamhet i de fyra nordligaste l&nen (Norrbotten, Vésterbotten, Jamtland och
Vasternorrland). Under 2018 betalades 427,3 miljoner kronor ut i transportbidrag. Det &r en
kraftig 6kning jamfort med 2017, men aven da hade utbetalningarna 6kat sedan aret innan.

Den indexering av bensin- och dieselskatten som funnits under en langre tid kompletterades
2017 med ytterligare en indexering. Det finns saledes i grunden tva indexeringar. Den senare
syftade till att justera det faktum att KPI (inflationen) varit 1&g under en langre tid. Under
2019 &r den ytterligare indexeringen pausad. Partistyrelsen anser att en grundlaggande
indexering, den som gallt under lang tid, bor finnas kvar. Daremot bor den ytterligare
indexeringen prévas lépande.

Det finns idag tre skal for att beskatta véagtrafik, som ar olika starka i olika delar av vérlden:
finansiering av vaginfrastrukturen, externa effekter (buller, utslapp, olyckor och trangsel) och
fiskala skal (véagtrafik som stabil skattebas). Det ar troligt att det inom en inte alltfor avlagsen
framtid behdvs en rejal Gversyn av beskattningen av transporter. En anledning till detta &r att
det rader en ojamn beskattning av vagtrafik i stader och pa landsbygd.

Mot denna bakgrund anser Partistyrelsen att det kan finnas skal att ocksa se 6ver det
nuvarande skattesystemet i transportsektorn for att internaliseringsgraden av de miljoeffekter
transporterna medfor tydligare aterspeglar de faktiska problemen och de geografiska
forutsattningarna i landet. Detta kan vara ytterligare ett sétt att vaga in glesbygdens skilda
forutsattningar i transportsektorns skattesystem.

Partistyrelsen anser i likhet med manga motioner att Centerpartiet bor verka for en
skattevaxling inom transportsektorn. Skatter och avgifter i transportsektorn behover ses 6ver i
en bred dversyn for att mojliggora omstallningen till hallbara transporter och mojligheten att
leva och verka i hela landet. Utgangspunkter i denna 6versyn bor vara att skattesystemet
differentieras efter klimatnytta och de olika geografiska forutsattningarna som rader i Sverige.
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For att ytterligare forbattra mojligheten att leva och verka i Sveriges glest befolkade delar
arbetar Centerpartiet standigt for att driva en politik som mdjliggor detta.

Grafen ar ett material som verkar ha intressanta egenskaper och stor potential att ersétta
séllsynta metaller. Partistyrelsen bejakar all FoU och FoD som leder till en dkad elektrifiering
och darmed minskade klimatutslapp i transportsektorn och vill inte begransa sig till just
grafen, men instdmmer likval i motionens intention.

Partistyrelsen foreslar partistamman att besluta:

att Centerpartiet uppmuntrar forskning, utveckling och demonstration av tekniker som
stodjer introduktionen av brénslecellsdrift och batterier i transportsektorn.

Partistyrelsen foreslar partistamman att instamma i intentionerna i féljande motioner:
9.36.1
9.39.1
9.40.1
9.40.2
941.1
9431
9.44.1
9.44.2
9.46.1

947.1

Partistyrelsen foreslar partistamman att avsla foljande motioner:
9.37.1
9.38.1

9411
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9.45.1

9.45.2

9.48.1

9.49: Samhallsbetalda resor

9.49.1 att regler och taxor for samhallsbetalda resor utreds och samordnas utifran resenarernas
perspektiv och behov.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren lyfter behovet av en 6kad samordning och enhetliga villkor och taxor for
resendrer som nyttjar samhéllsbetalda resor.

Det & kommunerna som ansvarar for denna fraga och upphandlingen av samhallsbetalda
resor. Partistyrelsen anser darfor inte att det finns nagon atgérd pa riksniva som kan verka i
motionens riktning. Det bor ligga i respektive kommuns intresse att det sker en samordning av
resorna som har den enskilda resendrens fokus med sig tydligt for att skapa enkelhet, tydlighet
och aven samordningsvinster.

Partistyrelsen foreslar partistamman att avsla féljande motioner:

9.49.1

9.50: Rabattsystem relaterat till allmanna
kommunikationer

9.50.1 att Centerpartiet kraftfullt skall verka for att ett system tillskapas som utifran personers
bristande tillgang till allmanna kommunikationer, avstand till viktiga samhallsfunktioner,
familjestorlek m.m. ger mojlighet till ekonomiskt bidrag som kompenserar for vasentliga
delar av de drivmedelsskatter de tvingas betala.

Partistyrelsens yttrande:

Koldioxidskatten pa bensin och diesel, drivmedelsskatten, har varit indexerad till KPI under
de senaste 20 aren. Det finns en bred parlamentarisk majoritet for denna indexering. Ut6ver
denna indexering infordes 2017 ytterligare en indexering. Bakgrunden till den senare var att
inflationen varit 1ag under flera ar samtidigt som inkomsterna 6kat. Darmed infordes ett
schabloniserat tillagg for att inte den miljostyrande effekten skulle urholkas. Denna
extraindexering ar inte i kraft for beskattningsaret 2019.

For samhéllet i stort och politiken mer specifikt finns en viktig avvagning att gora. A ena
sidan &r bilen en noédvandighet for boende pa landsbygd generellt och pa glesbygd i synnerhet.
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A andra sidan behéver transportsektorn stéllas om da inrikes transporter star for cirka en
tredjedel av Sveriges utslapp av vaxthusgaser. Centerpartiets fokus ar att minska utslappen
fran bilarna. Det maste goras pa flera satt och i flera steg. Det handlar dels om att effektivisera
energianvandningen och dels stalla om sa att fler bilar drivs av fornybara drivmedel och el.
For oss ar det viktigt att det &r utsléppen vi ska jaga, inte bilarna. | sammanhanget &r det
viktigt att notera att antalet liter bensin som idag ar mojligt att kopa for en disponibel
manadsinkomst inte har varit sa hog sedan tidigt 1970-tal. Detta som en effekt av bensinpris
relaterat till en stigande realloneutveckling.

Det finns idag flera forslag fran Centerpartiet pa atgarder som ska kompensera manniskor i
Sveriges glesbefolkade delar, som &r beroende av bilen i storre utstrackning &n manniskor
boende i stader med hog tillganglighet till kollektivtrafik. Vid utformandet av nya styrmedel,
skatter och avgifter, ar det viktigt att ta hansyn till landsbygd och glesbygd. En
fordelningspolitisk aspekt maste inga vid utformandet av transportsystemet och dess
styrmedel, som helhet. Partistyrelsen anser dock att ett system som utformas baserat pa
tillgang till allméanna kommunikationer och familjestorlek innehaller en méangd
gransdragningsproblem och dessutom riskerar att underminera incitamenten for att stalla om
till en fossilfri fordonsflotta.

Partistyrelsen foreslar partistamman avsla foljande motioner:

9.50.1

9.51: Overgivna fordon

9.51.1 att det skapas ett regelverk for hela landet som underlattar for markégare.

9.51.2 att privat markéagare och kommunen kan erhalla ersattning da inte fordonsagaren star
for kostnaden.

Partistyrelsens yttrande:

Efter att skrotningspremien avskaffades 2007 inférdes producentansvar, vilket innebér att den
som producerat bilen &r skyldig att ta emot den nar den ska skrotas, utan kostnad. Det &r alltsa
gratis att Iamna sin bil till skroten. Bilagaren maste dock frakta bilen till skroten. Med
undantag for vissa glesbygdsomraden sa ska det finnas mottagningsplatser for skrotfardiga
bilen inom fem mils avstand. Trots detta ar det ett problem att 6vergivna bilar lamnas i
vagrenar, diken och pa annans mark. Det ar oacceptabelt. Férutom att skrotbilen ar
nedskrapning betraktas den ocksa som farligt avfall, sa lange den innehaller de vatskor och
komponenter som &r skadliga for miljon. For att minska problemen med 6vergivna bilar,
starka dganderatten for markagare och minska skattebetalarnas nota for bortforsling av
6vergivna fordon kan det finnas skél att se 6ver dagens regelverk.
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Pa stamman i Malmo 2017 fattades beslut om att Centerpartiet bor verka for aterinférandet av
skrotningspremien. Det kan vara ett satt som Okar drivkraften att skrota bilen istéllet for att
dumpa den.

Innan regeringsskiftet 2014 tillsatte Alliansregeringen en utredning for att se dver hur ett
ersattningssystem for omhandertagande av uttjanta fordon skulle kunna utformas och
finansieras sa att det inte belastar kommuner och staten finansiellt och for att minska
dumpning och illegal skrotning av bilar. Detta uppdrag redovisades i november 2015 och har
sedan dess legat pa nuvarande regerings bord.

Naturvardsverket bedomde i utredningen “Omhindertagande av 6vergivna, uttjanta fordon
samt flyttning av fordon i vissa fall” att ett producentfinansierat ersittningssystem &r mest
samhallsekonomiskt I6nsamt och skulle kunna 6ka incitamenten for producenterna att styra
mot dkad resurseffektivitet och atervinning inom bilindustrin. Dérfor foreslog myndigheten
att en producentfinansierad fond inrattas. Det &r ett intressant forslag att titta vidare pa i det
fortsatta arbetet for att minska problemen med 6vergivna fordon pa privat mark. | ljuset av
detta delar partistyrelsen de intentioner motionaren framfor.

Partistyrelsen foreslar partistimman instdimma i intentionerna i féljande motioner:
9.51.1

9.51.2

9.52: Drivmedel

9.52.1 att en handlingsplan for att genomféra EU:s infrastrukturdirektiv for alternativa
drivmedel inom transportsektorn, den ska innefatta hela landet.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren framfor behovet av en handlingsplan och atgarder som majliggor fossilfri
tankning och laddning i hela Sverige.

Omstallningen av transportsektorn och malet om kraftigt minskade utslapp till 2030 kommer
att kréva betydande investeringar i infrastruktur som mojliggér laddning och tankning av
fossilfria drivmedel i hela landet, och i sasmmanhéngande strak. Centerpartiet vill darfor se en
nationell plan for elektrifiering av transportsektorn, som inkluderar satsningar pa alternativa
och fossilfria drivmedelsstationer, tex vatgasstationer, i hela landet, forenklade byggregler for
laddstolpar vid nya parkeringar och bostadshus, satsningar pa forskning och demonstration av
elvégar och elektrifiering av godstrafik och busstrafik.

Enligt direktivet om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa brénslen ska varje
medlemsland ha antagit ett nationellt handlingsprogram for utvecklingen av marknaden for
alternativa drivmedel inom transportsektorn och utbyggnaden av den tillhgrande
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infrastrukturen. Sveriges regering antog en nationell handlingsplan den 17 november 2016.
Partistyrelsen anser darfor inte att det nationella arbetet for att sakerstélla landstackande
tankningsmajligheter for el och fossilfria drivmedel bor begréansas till genomforandet av EU:s
infrastrukturdirektiv utan istallet bor en handlingsplan utformas med malet om att utslappen
ska minska med 70 procent till 2030. Partistyrelsen instdammer dock i motionens intentioner
om att vidta atgarder for fossilfria transporter.

Partistyrelsen foreslar partistamman att besluta:

att en nationell plan for elektrifiering av transportsektorn, som inkluderar satsningar pa
alternativa drivmedelsstationer, tas fram.

Partistyrelsen foreslar partistamman att instamma i intentionerna i féljande motioner:

9.52.1

9.53: Nartrafik

9.53.1 att lata utreda forutsattningarna for NARtrafik med fordldrataxi inom
bestéllningstrafiken.

Partistyrelsens yttrande:

Centerpartiet foresprakar system som verkar for en battre tillganglighet till flexibel
kollektivtrafik pa landsbygden och som uppmuntrar delningstjanster.

Naértrafiken samordnas dock av landstinget i respektive 1an och partistyrelsen anser att det &r
en riktig ordning. Partistyrelsen kan darfor inte ta stallning till hur féraldrataxi skulle kunna
inga i nartrafikens utbud av transporttjanster men instammer i motionens intentioner.

Partistyrelsen &r positiv till en mangfald av kollektivtrafiktjanster som utgar fran de behov och
forutsattningar som rader regionalt. Det kan finnas behov att se éver lagstiftning och
upphndlingskriterier inom omraden for kollektivtrafik och taxi for att mojliggéra den
inriktning som motionéren forordar.

Partistyrelsen foreslar partistamman att instimma i intentionerna i féljande motioner:

9.53.1

30



969

970
971
972
973
974

975
976

977
978
979
980
981
982
983
984

985
986
987
988

989
990
991
992
993
994
995
996
997
998

999
1000
1001
1002

1003

Kommitté 9
Infrastruktur, transporter

9.54: Cabotagetrafik

9.54.1 att resurser tillfors for att sakerstalla att regelverket kring cabotagetrafik efterlevs
alternativt att cabotagetrafik inom Sverige inte langre &r tillatet.

Partistyrelsens yttrande:

Motiondren anser att det kréavs utdkade resurser for att sékerstalla efterlevnaden av
cabotageregelverket, alternativt att cabotagetrafik inom Sverige inte langre ska tillatas.

Transportforetag fran alla EU- och EES-lander har ratt att utfora cabotagetransporter i Sverige
och vice versa. Enligt internationell lagstiftning kan Sverige inte forbjuda cabotagetrafik. Ett
transportforetag som kommer med last i internationell trafik har ratt att utféra upp till tre
cabotagetransporter inom sju dagar efter sista lossningen av det internationella godset. Polisen
har fatt 6kade befogenheter att stoppa lastbilar och chaufférer som utfor olagligt cabotage.
Samtidigt minskar antalet trafikpoliser och tunga trafikkontroller vilket riskerar leda till 6kat
fusk med cabotage, kor- och vilotider, rattfylleri och annan illegal verksamhet inom
lastbilstrafiken.

Konkurrenssituationen i transportnaringen ar stenhérd. Akerier som bedriver illegal
verksamhet har 6kat kraftigt i antal och ar av bade utlandskt och svenskt ursprung.
Overtradelserna ror sig till exempel om brist pa yrkestrafiktillstand, dvertradelser mot
cabotageforordningen och utebliven betalning av lagstadgade avgifter och skatter.

Konsekvenserna av missbruk av bestimmelserna kring cabotage ar stora — bade ekonomiskt,
miljomassigt och socialt. Centerpartiet vill darfor dven se fler trafikpoliser, falttjansteman fran
Transportstyrelsen och battre samordning mellan olika myndigheter for att motverka den
brottslighet som sker inom transportsektorn. Brist pa personal med kompetens att utféra
kontroller &r ett problem idag. Forstarkt bemanning av tillsyn pé véag av tunga transporter
skulle kunna ske genom upphandling av kompetensen inom andra strukturer an statens, till
exempel via besiktningspersonal eller andra aktérer som har mojlighet att bredda sitt
kompetensomrade. Centerpartiet anser att den kompetens som finns utanfor polisens eller
Transportstyrelsens struktur bor kunna starka upp bemanningen for tillsyn pa vagarna i
perioder av storre belastning, kampanjer eller liknande.

Partistyrelsen anser att det ar en prioriterad fraga att minska fusket pa vara vagar. Istallet for
att forbjuda cabotagetrafik anser partistyrelsen att det kan finnas andra verktyg for att minska
fusket, ett exempel kan vara att infora krav pd GPS-sandare for de utlandsregistrerade akare
som trafikerar det svenska véagnétet enligt cabotageregelverket.

Partistyrelsen foreslar partistamman att besluta:

att Centerpartiet verkar for att resurser tillfors for att sakerstélla att regelverket kring
cabotagetrafik efterlevs och vid behov skérps for att skapa en sund och séker trafiksituation
i Sverige.
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Partistyrelsen foreslar partistamman att avsla féljande motioner:

9.54.1

9.55: Mikrovagsstralning

9.55.1 att onddig stralning generellt begréansas.

9.55.2 att Centerpartiet i Mora foreslas rekommendera det kommunala bolaget NODAVA att
byta foreslagen teknik for sin vattenmétaravlasning till annan befintlig teknik som sander
farre ganger och med mindre stralningseffekter for att totalt sett halsooch miljopaverkande
stralning skall begransas.

Partistyrelsens yttrande:

Motionéaren anser att onddig stralning generellt ska begransas da samhéllet idag inte anses ha
nagon 6verordnad insikt om dess halsoeffekter pa individniva.

Det finns enligt Stralsakerhetsmyndigheten inga vetenskapliga belagg for att stralning, eller
egentligen radiovagor, fran tradl6sa natverk skulle vara hélsofarliga. Darfor finns det inga
stralskyddsskal for att undvika att installera tradlosa applikationer eller anvanda sadana i
hemmiljon. Vérldshalsoorganisationen (WHO) och EU:s vetenskapliga kommitté (SCHEER)
delar den har uppfattningen. Aven stralsakerhetsmyndigheter i andra lander, som har egna
expertrad, har dragit liknande slutsatser.

Vad som anses som “onddig stralning” dr svart att ta stéllning till for partistyrelsen. Generellt
sett vill partistyrelsen inte reglera anvandningen av tradlos teknik och innovationer for
smartare applikationer, som till exempel méatning av vattenanvandning.

Partistyrelsen foreslar partistamman avsla foljande motioner:
9.55.1

9.55.2

9.56: Postdistribution pa landsbygden

9.56.1 att Centerpartiet ska verka for att postdistribution av post och paket via fysisk transport
ska utforas varje vardag som ar helgfri 6ver hela landet, samt rimlighet i avstand mellan
hushall och postlada och att kraven stélls till den som utfor postdistributionen.
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Partistyrelsens yttrande:

| den parlamentariska landsbygdskommitténs slutbetdankande lyfts landsbygdernas behov av
en vél fungerande postservice tydligt. Det konstateras bland annat att foretag i landsbygderna
i hogre grad ar beroende av posttjanster an foretag i tatorter, eftersom kostnaderna for
alternativa leveransmajligheter, sdsom budfirmor, &r hogre i landsbygderna och att
alternativen ar farre. Den bredbandsstruktur som finns i dag kommer inte heller att fullt ut
kunna ersatta behovet av posttjanster. Samma utredning visar ocksa att invanare i mer glest
befolkade omraden, med langre avstand till offentlig och kommersiell service, ar mer
beroende av femdagarsutdelning av posten an invanare i omraden med storre tillganglighet till
service.

Centerpartiet verkar for en 6kad samdistribution av post, paket och tidningar. Det skulle tka
bade tids- och kostnadseffektiviteten samt paverka positivt ur miljosynpunkt da farre
transporter behdvs. Tidningar och brev har idag olika tidpunkt for leverans till kund. Vart
forslag innefattar att den gemensamma distributionen sker enligt nuvarande
tidningsdistributorers tidsordning. Forslaget bidrar aven till att vidmakthalla en béttre
tillganglighet/service bade pa landsbygd och i tatort.

Den 1 januari 2018 &ndrades postférordningen, efter ett beslut av regeringen.
Tvadagarsbefordran av brev ersatte dvernattbefordran nar det géller kvalitetskraven inom den
samhallsomfattande posttjansten. Det nuvarande kravet innebar att minst 95 procent av de
inrikes brev som har lamnats in for tvadagarsbefordran ska ha delats ut inom tva paféljande
arbetsdagar, oavsett var i landet breven har lamnats in. Tidigare var kravet att minst 85
procent av breven skulle delas ut dagen efter inlamning. Ett av huvudskélen till att
tvadagarshefordran infordes var att méjliggora for Postnord att minska savél kostnader som
miljopaverkan genom att framférallt minska behovet av flygtransporter. Postnord har ocksa
efter férandringen kunnat lagga om sina transporter pa ett fordelaktigare satt. Centerpartiet
star bakom forslaget om tvadagarsbefordran for posten. Det ar dock viktigt att papka att det
nya leveranskravet fortfarande innebdr att Posten kommer att delas ut fem dagar i veckan.

Partistyrelsen foreslar partistamman bifalla foljande motioner:

9.56.1 att Centerpartiet ska verka for att postdistribution av post och paket via fysisk
transport ska utforas varje vardag som ar helgfri 6ver hela landet, samt rimlighet i avstand
mellan hushall och postlada och att kraven stélls till den som utfor postdistributionen.

9.57: 5G

9.57.1 att riskerna med 5G for miljo, héalsa och en hallbar utveckling skall bedomas och
utvarderas opartiskt innan fortsatt utbyggnad sker.

9.57.2 att den svenska miljolagstiftningen skall géalla som grund vid beddmningen, bl a den
omvanda bevisbordan och kunskapskravet i Miljobalkens 2 kap. 2 och 3 88.
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9.57.3 att krav om séker teknik for bl a manniskors halsa skall gélla vid utbyggnaden.

9.57.4 att det klargors i forvag vem star ansvarig om manniskor skadas av denna teknik, och
hur detta juridiskt skall kunna bevisas.

Partistyrelsens yttrande:

Motionéren anser bland annat att eventuella risker med introduktion av 5G ska utvarderas och
att ansvarsbegreppet ska klargéras kommer till skada av denna teknik.

Det arbete som motionéren vill att Centerpartiet verkar for sker redan idag hos ansvarig
myndighet, Stralsdkerhetsmyndigheten, som just nu arbetar med att ta fram ett underlag for
bedémning av stralskyddsrelaterade risker med 5G. Stralsakerhetsmyndigheten genomfor
matningar, utvarderar forskning inom omradena magnetfalt och tradlos teknik, ger rad och
rekommendationer samt tar fram foreskrifter och myndigehtens ansvar omfattar allménhetens
exponering. Stralsakerhetsmyndigheten har inlett samverkan med Arbetsmiljoverket,
Folkhalsomyndigheten och Post- och telestyrelsen for att utbyta information och gemensamt
hantera fragan utifrdn myndigheternas respektive ansvarsomrade. Det forsta motet
genomfordes fore sommaren 2018.

5G dr att betrakta som miljofarlig verksamhet enligt miljobalken men det kravs varken
tillstand eller anmalan. Miljobalkens allmanna hansynsregler och krav pa egenkontroll galler
anda. Det & kommunerna som utévar den operativa tillsynen enligt miljobalken.
Folkhalsomyndigheten, med stod fran Stralsakerhetsmyndigheten, ansvarar for
tillsynsvagledning for hur tillsynsarbetet ska bedrivas. Det kravs inte tillstand eller anmalan
for 5G enligt stralskyddslagen (2018:396). Stralskyddslagens aktsamhetsregler galler anda.
Det innebér att verksamhetsutovaren ska kontrollera och upprétthalla stralskyddet pa de
platser dar stralning kan forekomma underhalla de tekniska anordningar och den utrustning
for matning eller stralskydd som anvénds i verksamheten vidta de atgarder och
forsiktighetsmatt i vrigt som behovs for att hindra eller motverka skada pa manniskors halsa
eller miljon se till att arbetstagare har kompetens, god kannedom om forhallanden, villkor och
foreskrifter for verksamheten samt kunskap om risker férenade med verksamheten.

Med tanke pa det pagaende arbetet som sker hos myndigheten anser partistyrelsen att
motiondrens 6nskan till stor del &r omhé&ndertagen i det arbetet.

Partistyrelsen foreslar partistamman att avsla féljande motioner:
9.57.1
9.57.2
9.57.3

9.57.4
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9.58: Tag i Europa

9.58.1 att skapa en mer konsekvent samordning av langvaga internationella tagforbindelser
inom EU.

9.58.2 att skapa ett system inom EU som samordnar alla EU-landers tagtidtabeller oavsett
tagbolag. Systemet skall kunna anvandas av resenarer for att planera och optimera resor.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren foreslar atgarder som syftar till att taget ska ta Gver en stor del av det
fossilberoende resandet i Europa.

De problem som tagresenarer ofta upplever i Europa ar att det ar svart att boka, krangligt att
resa med manga byten och att det &r mycket dyrare &n att ta flyget. Partistyrelsen delar
motiondrens uppfattning om att det behdvs reformer for att underlatta tagresandet i Europa
och gora taget till ett konkurrenskraftigt alternativ till flyget. Till skillnad fran bokning av
flygresor finns ingen gemensam bokningssajt dar det &r mojligt att boka sammanhéngande
tagresor mellan olika EU-lander. Resendren maste sjélv pussla ihop resan och boka alla
delstrackor var for sig. Anledningen ar framst att flera statliga europeiska tagbolag inte vill ha
Oppna bokningssystem for att resenédren ska anvanda just deras sida och undvika att bolaget
blir jamfort med konkurrerande bolags priser och avgangar. Centerpartiet har lagt fram en rad
forslag for att det ska bli enklare att resa med tag i Europa. Vi stéller krav pa fri konkurrens pa
jarnvdgen i hela Europa och att tagbolagen ska ha 6ppa bokingssystem, sa att det gar att soka,
jamora priser och boka tag pa ett och samma stalle, som med flyget idag. Vi vill ocksa ge
tagresenarer minst samma konsumentréattigheter som flygresenérer, och infora krav pa
kimatdeklaration for transportforetagen, sa att alla resenarer snabbt och enkelt kan jamfora
resornas klimatpaverkan.

Partistyrelsen foreslar partistamman bifalla foljande motioner:

9.58.1 att skapa en mer konsekvent samordning av langvaga internationella tagforbindelser
inom EU.

9.58.2 att skapa ett system inom EU som samordnar alla EU-landers tagtidtabeller oavsett
tagbolag. Systemet skall kunna anvandas av resenarer for att planera och optimera resor.

9.59: Elbilar

9.59.1 att man utreder mojligheten att pa vagar med hogre hastighet dan 100 km/h, infora
begransningar i hogsta tillatna hastighet med fordonens miljoklass som grund.
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Partistyrelsens yttrande:

Motionéaren foreslar en klimatmotiverad hastighetssankning pa vissa vagar.

Centerpartiet star bakom Sveriges mal om att utslappen fran transporterna ska minska med 70
procent till 2030. Det ar ett ambitiost mal som kraver olika atgarder i flera steg. Det handlar
dels om att effektivisera energianvandningen och dels stélla om sa att fler bilar drivs av
fornybara drivmedel och el. For oss ar det viktigt att det &r utslappen vi ska jaga, inte bilarna.

Partistyrelsen instammer i motionens intention om att koldioxidutslappen fran vagtrafiken
maste minska. Att infora begransningar i hogsta tillatna hastighet med fordonens miljoklass
som grund &r ett spannande forslag, men Partistyrelsen menar att det skulle vara svart att
uppratthalla pa ett rimligt och trovardigt sétt.

Partistyrelsen foreslar partistamman avsla foljande motioner:

9.59.1

9.60: Mobilnat for blaljusmyndigheter

9.60.1 att stoppa planerna pa Rakel 2.0 (nasta version av mobilnéatet for blaljusmyndigheterna)
att mobiloperatorer ska fa majlighet att kopa all bandbredd pa 700 Mhz-bandet sa
utbyggnaden av 5G pa landsbygden blir sa bra som det &r tekniskt mojligt.

Partistyrelsens yttrande:

Motionéren vill stoppa planerna pa Rakel 2.0 (mobilnatet for blaljusmyndigheterna) och anser
att hela bandbredden pa 700 MhZ-bandet bor frigoras till mobiloperatérer.

Det ar viktigt att det gar att kommunicera sékert i akuta och allvarliga situationer.
Rakelsystemet ar, som motionaren skriver, inte séarskilt modernt. Det gar exempelvis inte att
skicka bilder genom systemet vilket gor att sérlosningar ibland anvénds. Det &r inte en
onskvérd situation. Givet den sakerhetspolitiska situationen och att totalforsvarsplaneringen
pabdrjats kommer kraven pa sakerhet och robust kommunikation att éka.

Det &r positivt att 700 MHz-bandet nu har auktionerats ut, ndgot som enligt var uppfattning ar
en avgorande forutsattning for att forbattra bredbandstédckningen i landet, inte minst i
glesbygden. Vissa delar av det aktuella spektrumutrymmet undantogs fran auktions-
forfarandet i avvaktan pa regeringens stallningstagande vad galler det framtida behovet av
frekvensutrymme for blaljusmyndigheterna. De forslag som den statliga utredningen om
radiospektrumanvandning presenterade i sitt betdnkande Frekvenser i samhallets tjanst (SOU
2018:92) kommer att ge nodvandig véagledning i arbetet med att bade sakerstélla samhallets
behov av spektrum i framtiden och stérka nationella sékerhetsintressen nar det galler
tillstandsgivning av radiosandartillstand.
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For Centerpartiet ar det av hogsta prioritet att tillgodose saval civilsamhallet som
blaljusmyndigheternas behov av nytt frekvensutrymme sa snart som majligt. Partistyrelsen
anser ocksa att det bor ske pa ett for samhallet sakert och kostnadseffektivt satt, dar nytta dras
av redan utbyggd befintlig infrastruktur i den man det bedoms majligt ur ett
sékerhetsperspektiv.

Partistyrelsen foreslar partistamman avsla foljande motioner:

9.60.1

9.61: Regionalt flyg

9.61.1 att Centerpartiet verkar for att andra och se dver finansiering och drift av vara
flygplatser for att sékerstalla det regionala flyget.

Partistyrelsens yttrande:

Sveriges stora avstand gor att vi ar helt beroende av ett fungerande flyg och méjlighet for
néringslivet att Iatt kunna ta sig till andra destinationer inom landet, och vidare ut i varlden.

De regionala flygplatserna binder samman Sverige, skapar arbetstillfallen och 6kar
majligheterna till turism i hela landet. Darfor ar det viktigt for Centerpartiet att systematiskt
arbeta for goda villkor for svenskt flyg — samtidigt som flygbranschen stéller om till att bli
mer hallbart — och &ven dar har politiken en viktig roll som blaslampa for det arbetet.
Ytterligare en aspekt som komplicerar situationen for dessa flygplatser ar att EU-
kommissionen genomfor granskningar av vissa regionala flygplatser som erhaller statsstod
vilket skapar en osédkerhet kring hur framtiden ska bli for dessa.

De regionala flygplatserna har en pressad ekonomisk situation, samtidigt som de bidrar med
trafik till de statligt dgda flygplatserna. Centerpartiet anser att Swedavias avkastningskrav och
vinstdelningsmodell darfor bor ses Over i syfte att starka de regionala flygplatsernas
funktionalitet.

Vid inférandet av flygskatten infordes &ven en “kompensationspeng” till vissa regionala
flyplatser. Dessa pengar har dock inte kunnat anvandas da regeringen inte har utfardat den
forordning som krévs. Partistyrelsen avser verka for att detta stod ska kunna betalas ut sa fort
som mojligt.

Partistyrelsen foreslar partistamman bifalla féljande motioner:

9.61.1 att Centerpartiet verkar for att &ndra och se dver finansiering och drift av vara
flygplatser for att sékerstalla det regionala flyget.
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9.62: Telekommunikation

9.62.1 att krav om registrering infor vid férsaljning av mobila kontantkort.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren vill inféra registreringskrav vid forséljning av mobila kontantkort.

Oregistrerade kontantkort kan idag kopas i Sverige och anvéands ofta av kriminella, som pa sa
satt kan kommunicera anonymt. Aven terrorister anvander denna typ av kommunikation.

Om kontantkorten &r registrerade kan polisen och Séakerhetspolisen lattare positionera,
avlyssna och spara kriminella personer. Fordelen med detta forslag ar att man knappast kan
tala om nagot storre integritetsintrang i jamforelse med vad som foreligger for fasta telefoner.

Polisen behover skarpare verktyg for att kunna spara och avlyssna kriminella och terrorister.
Att stalla krav pa registrering av kontantkort skulle kunna vara effektivt om det gors pa ratt
satt. Samtidigt ser vi att det finns vissa svarigheter med ett sadant forslag, sasom till exempel
malvaktsproblematik. Det ar viktigt att de foretag som i praktiken kommer att fa ta ansvar for
att ett sant har forslag efterlevs far en praktisk mojlighet att gora det och att deras kostnader
inte blir alltfor stora.

Partistyrelsen staller sig dock positiva till att utreda registerkrav pa kontantkort.

Partistyrelsen foreslar partistamman besluta:

att utreda inférandet av registerkrav vid forsaljning av mobila kontantkort.

Partistyrelsen foreslar partistimman instamma i intentionerna i féljande motioner:

9.62.1

9.63: Telenatet

9.63.1 att Centerpartiet verkar for att det fasta telenétets nedrustning skyndsamt stoppas.

9.63.2 att det finns fast telenatet till platser som ej har tillforlitlig mobiltdckning samt till
viktiga knutpunkter i varje samhélle for beredskapsandamal.

Partistyrelsens yttrande:

Motionéren anser att Centerpartiet ska verka for att stoppa nedrustningen av det fasta
telenatet. Vidare anser motionarerna att viktiga knutpunkter ur beredskapsandamal ska
utrustas med fast telenét.
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Oavsett var man bor — pa landsbygden, i mindre orter, i stadernas fororter eller innerstaden -
ar Centerpartiets vision att man ska ha tillgang till mobiltelefoni och bredband och en
fungerande mobiltackning.

Den senaste tiden har en nedmontering av det gamla statliga telefonikopparnatet accelererat,
nagot som paverkar tillgangen pa telefonitjanster. Detta slar hardast mot landsbygden dar
alternativen till en fast forbindelse, till exempel ett fibernat eller mobilt nat med hog
overforingshastighet, inte finns eller ar alltfor kostsamma. Bredbandsstodet &r ett viktigt
verktyg for att sékerstalla att manniskor runt om i landet ska fa ta del av det digitala
samhallet. Men pa platser dar kopparnatet klipps och motsvarande alternativ saknas maste
bredbandsutbyggnaden paskyndas. Manga av de hushall som saknar fibernat ligger i icke
kommersiellt attraktiva omraden, darfor ar det viktigt att bredbandsstddet i forsta hand gar till
dessa omraden eller de som blivit av med kopparnatet.

For att forhindra att ménniskor lamnas utan mojlighet till en fungerande kommunikation anser
Centerpartiet att den aktor som idag distribuerar telefoni- och bredbandstjénster inte ska
tillatas avbryta den, om det inte finns en fullgod ersattning till en rimlig kostnad pa plats.

Partistyrelsen foreslar partistamman att instamma i intentionerna i féljande motioner:
9.63.1

9.63.2

9.64: Mobilmaster

9.64.1 att lagligt tvinga mobiloperatdrerna att samarbeta sa att svenska mobilanvandares
mobiler alltid kopplar upp sig mot ndrmaste mast.

Partistyrelsens yttrande:

Motiondren anser att mobileoperatorer ska tvingas samarbete for att forbattra mobila
tackningen.

Centerpartiet varnar den konkurrensutsatta marknaden med en mangfald av operatérer. Vi
anser att en forbattrad rikstdckande mobiltackning ar béattre &n att tvinga operatérerna att
samarbeta. Det finns ett stort investerat kapital i befintlig infrastruktur som inte gor det enkelt
att ytterligare tvinga operatorerna att samarbete.

Yitackningen for mobiltelefoni (taltjanster) har forandrats mellan aren 2013-2017.
Yttackningen for mobiltelefoni nar i manga lan néra 100 procent av lanets yta och har for hela
landet okat med ca 2,3 procentenheter mellan ar 2016 och 2017.

Redan idag samarbetar flera operatorer i samma nét. Lagen om elektronisk kommunikation
ger PTS rétt att tvinga operatorer att dela master om det &r tillrackligt motiverat. Det finns
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ocksa andra atgarder for att forbattra mobiltackingen, till exempel genom att frigéra 700-
bandet for mobila tjanster - nagot som Centerpartiet i regeringsstallning drivit igenom.

Partistyrelsen anser att tvang till samarbeten som inte sker frivilligt mellan konkurrenter inte
ar 6nskvart pa mobilmarknaden. Dessutom anvands tackning som ett konkurrensmedel, att
framhalla att man har det bast utbyggda natet. Mastdelning, dvs att man hyr in sig och
placerar utrustning i ndgon annan aktors nat sker redan idag dar det finns marknadsmassiga
motiv och moéjlighet och mojligheten att koppla upp sig till ndrmsta mast i en nédsituation for
att ringa 112 finns redan.

Partistyrelsen anser att, med tanke pa att det idag redan forekommer samarbeten mellan
operardrer, och det faktum att PTS har mandat att i vissa fall tvinga operatérerna till
samarbete samt det faktum att mobiltackningen forbattrats de senaste aren, det inte foreligger
skal till ytterligare tvingande atgarder.

Partistyrelsen foreslar partistamman avsla foljande motioner:

9.64.1

9.65: Vagavgift

9.65.1 att Centerpartiet ska verka for att utlandska tunga fordon ska betala végavgift for att
trafikera alla vara vagar. ldag &r det motorvagarna som kostar vilket innebar mycket trafik pa
mindre landsvagarna.

Partistyrelsens yttrande:

Motiondren anser att utlandska fordon ska betala vagavgift pa alla vagar i Sverige.

Centerpartiet star bakom det internationella samarbetet med eurovinjettavgifter som reglerar
uttag av vagavgifter, Sverige tillsammans med ett fatal andra EU-lander tillampar uttaget som
en kostnad i tid, merparten av EU:s medlemmar tar inom ramen fér samma system ett uttag
baserat pa avstand (km-skatt) Eurovinjetten (oaktat den &r tids- eller avstandsbaserad) tas ut
med samma avgift/dag saval av inhemska som utlandsregistrerade yrkesfordon. |
januariavtalet ar vi 6verens om dagens eurovinjetteavgift for godstransporter ska behallas sa
lange som maojligt samt att ett nytt miljostyrande system ska utredas, och att denna utredning
har tillsatts under varen 2019.

Partistyrelsen anser att lampliga ingangar i utredningen om ett miljostyrande system é&r att det
sker i en total Gversyn av akerinaringens avgiftspalagor for att inte ytterligare forsvara
konkurrensen for svensk industri och deras transportforetag (svenska akerier) gentemot
utlandska. Dvs, det totala avgiftsuttaget inom systemet bor inte 6ka nér systemet gors om,
men att géra om systemet inom befintligt skatteuttag med gron skattevéxling som
utgangspunkt ar en tankbar vag framat. Partistyrelsen delar motiondrenens syn pa att tung
trafik bor forlaggas till de stora motorvéagarna nar sa ar mojligt.
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Konkurrenssituationen i transportnaringen r stenhérd. Akerier som fuskar med
regelverk/avgifter och darmed bedriver konkurrenssnedvridande och illegal verksamhet har
okat kraftigt i antal och ar av bade utlandskt och svenskt ursprung. Overtradelserna ror sig till
exempel om brist pa yrkestrafiktillstand, évertradelser mot cabotageférordningen, brott mot
kor- och vilotidsregelverk, dverlaster och utebliven betalning av lagstadgade avgifter och
skatter. Centerpartiet anser att det ar en prioriterad fraga att minska fusket pa vara vagar. Vi
har darfor varit med och skarpt lagstiftningen pa omradet. Det kan dock finnas anledning att
ga vidare med ytterligare forslag for att minska fusket, ett exempel &r att sakerstalla inférandet
av ej manipulerbara GPS-positionerade kor- och vilotidmatare, dessa loggar kérda strackor
och skall vara utformade s att de kan utgdra grund for en omedelbar sanktion vid
vagkontroll. Pa sa satt kan efterlevnaden cabotage-reglerna lattare foljas upp.

Partistyrelsen foreslar partistimman instdmma i intentionerna i féljande motioner:

9.65.1

9.66: Handikappsparkeringstillstand

9.66.1 att verka for en dversyn av Trafikverkets regler for handikappsparkeringstillstand s att de
béattre anpassas till manniskors vilja att kunna klara sig sjalva i hégre grad,

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren anser att det bor bli enklare for aldre som har svart att ga, men klarar att kéra bil,
att ansoka om handikapparkeringstillstand.

Bedomningen om vilka som har rétt till parkeringstillstand gors av respektive kommun. Du
kan ha ritt till handikapparkeringstillstand om du har mycket svart att ga. Detta ska motiveras
i sérskild ans6kan som gors till sin kommun.

Partistyrelsen anser att kommuner aven kan uppmuntras till parkeringsplatser som prioriteras
till aldre eller manniskor i behov av parkeringsplats nara till exempel en matbutik eller
liknande service, men det ar ingenting som kraver lagstiftning nationellt utan det ar upp till
varje kommun att planera parkeringsplatser. Det skulle kunna underlétta det behov som
motionaren ger uttryck for — utan att krava specifika tillstand.

Partistyrelsen anser inte i nuléget att det finns stod for en Gversyn av de regler som ligger till
grund for handikapparkering, utan foresprakar istallet att det befintliga regelverket provas
samt att kommuner verkar for lokala initiativ som hjélper méanniskors att klara sig sjélva i
hogre grad.

Partistyrelsen foreslar partistimman avsla féljande motioner:

9.66.1

a1
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9.1 Miljézoner

Johan Falldin, Centerpartiet i Stockholms stad

Bristande luftkvalitet i vara tatorter ar dels ett miljoproblem, men ocksa en halsofara for
fotgangare, cyklister och andra som ror sig i gaturummet. | Sverige finns exempel pa hur
miljokvalitetsnormer aterkommande brutits.

Fran 2020 finns en utdkad mojlighet for kommuner att inféra miljozoner. Syftet med dessa ar
att stanga ute vissa fordon fran sarskilt utpekade omraden inom stader och tatorter for att
forbattra luftkvaliteten.

Det ar positivt att Sveriges kommuner ges verktyg att forbattra miljo och luftkvalitet genom
lokala beslut. Det starker i grunden det kommunala sjalvstyret.

Ska syftet med miljézonerna uppnas kravs dock effektiva satt att kontrollera efterlevnaden
och darigenom beivra 6vertradelser. | dagslaget &r de enda verktygen for kontroll av
efterlevnaden kunskap om bilars arsmodeller samt fordonsregistret. Det gor det svart att
snabbt avgdra om en bil kor dar den inte ska. Det vore dnskvart om detta arbete kunde
underlattas.

| Tyskland har man sedan tidigare ett miljozonsystem dar fordonségarna maste kopa
klistermarken som visar till vilken miljoklass bilen hor. Detta &r ett system som kan fungera
som inspiration ocksa fér Sverige.

Under manga ar fick Sveriges bildgare varje ar ett skattemarke, “ugglan”, som sattes p& den
bakre nummerplaten. | dag ar den platsen pa nummerplaten tom da skattemarket tjanat ut sitt
syfte. Ett satt att visuellt visa pa bilens miljoklassning skulle kunna vara att inféra en ny
“uggla” som genom sin farg visar just detta. Da miljozonsreglerna ar desamma i hela Sverige
finns samordningsvinster med att exempelvis se till sa att dessa distribueras ungefar som
skattemérket i samband med att fordonsskatten betalats, i samband med nybilsforséljning eller
i samband med kontrollbesiktning.

Genom att man snabbt kan se en bils miljoklassning blir det ocksa lattare saval for
ordningsmakten som for privatpersoner att uppmarksamma Overtradelser vilket sannolikt kan
Oka efterlevnaden.

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att Centerpartiet verkar for att underlatta kontroll av efterlevnaden inom miljézoner genom
inforande av ett obligatoriskt marke som fésts pa bilen eller nummerplaten.

Distriktets yttrande

Motionaren lyfter en viktig fraga och ett tydligt forslag pa hur kontrollen av efterlevnad inom
miljozon kan underlattas med hjélp av en individuell mérkning som varje enskild bilist
ansvarar for.

Forslaget, som gar ut pa att en fysiskkontrollmarkning t.ex. genom ett klistermarke, fasts pa
bilen. Detta skulle underlatta det identifierade arbetet for den kontrollerande instansen men
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ocksa vara synligt for dvriga trafikanter men ocksa andra instanser med uppdrag inom staden,
t.ex. polis och parkeringsvérdar.

Centerpartiet i Stockholm &r positiva till att se over forslag som kan innefatta miljozoner och
forbattra stadsmiljon i Stockholm. Vart langsiktiga arbete for en gron och levande stad
forutsatter en miljovanlig fordonsflotta idag, och en fossilfri flotta pa sikt. Vi valkomnar
innovationer som gor det enklare for stadens bilburna invanare att pa ett enkelt satt gora ratt
for sig. Detta inkluderar saval den geografiska planeringen av miljézoner liksom processen
for klassificering.

Ett system med en implementering som utgar fran ett beprévat system, liksom en tydlig och
enkel igenkanning upplevs som bade genomforbar for bade staden och stadens bilburna
invanare.

Distriktsstyrelsen foreslar staimman besluta:
Att bifalla motionen
Distriktsstdmman beslut:

Att bifalla motionen
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9.2 Ny teknik

Mikael Andersson, Sotenas

Centerpartiets instéllning &r att hela Sverige skall leva. Ny teknik kommer nu mycket snabbt,
redan i skrivande stund testar man i Dubai kinesiskt tillverkade dronare i en "Uber-tjanst™ dar
man kan bestélla en "taxi" med angiven tid och position for upphédmtning, farkosten anléander
och man tar fagelvégen till sin position. Man kan inte kora eller paverka utan allt sker
autonomt. Utvecklingen av likande system pagar 6verallt i vérlden, vi i Sverige ligger redan
mycket langt fram i denna utveckling.

Utvecklingen gar mycket snabbt, det som for bara nagra ar sedan ségs som science fiction, ar
redan verklighet. Sverige &r stort, i vart land kan denna utveckling krympa avstand och tider
samt snabbt 6ka servicen i hela landet. Problemet ar vare sig kostnader eller teknik utan
lagstiftning. Det ar av yttersta vikt att lagstiftaren skyndsamt ser 6ver och andrar lagar sa att
den nya tekniken kan tas i bruk sa snart den ar séker och tillganglig.

Det &r av yttersta vikt att ge vara svenska innovatdrer mojlighet alt testa tekniken sa tidigt det
gar, det ar viktigt for Sverige som tekniknation att leda utvecklingen och att lagar inte
forhindrar tester i storre skala.

Tank att en lakare kan komma till dig pa en 6 eller mitt i skogen pa bara nagra minuter, att
varje vardcentral har en egen drénare som tar en till tva personer kanske upp till 5 mil med en
hastighet pa 100-200km/timma. Tank att en hjartstartare kan sandas eller en allergimedicin
med en liten dronare. Manga liv kommer att kunna sparas, mycket lidande men framforallt
kommer servicegraden att kunna oka signifikant bade i staden men framforallt pa
landsbygden.

Jag/vi foreslar partistamman besluta

Att Centerpartiet tar fram forslag till anpassning av lagar for autonoma transporter samt
nyttjande av dronare och andra farkoster inom samhéllstjanster som polis och sjukvard i syfte
att kunna implementera tekniken skyndsamt.

Distriktets yttrande

Centerpartiet Fyrbodal delar motionarens syn pa att den tekniska utvecklingen kan skapa nya
mojligheter for manniskor att bo och leva i hela landet. Autonoma fordon kortar avstand, dkar
effektiviteten och kan forbattra servicen i hela landet. Dronare och andra autonoma
transporter for polis, ambulans och lékare ar en viktig del for att mojliggora en positiv
utveckling.

Sverige ar ett land som ldange varit framstaende i att ta till sig nya trender och ny teknik. Det
ska vi fortsétta vara. Det ar en viktig forutsattning for att forbattra ménniskors vardag, men
ocksa for att teknisk utveckling och nya jobb ska skapas i Sverige.

Centerpartiet &r, och ska vara, det parti som &r drivande for att Sverige implementera ny
teknik. Det kraver att lagstiftning standigt anpassa och moderniseras utifran ny forskning och
teknik. Vi stéller oss darfor positiva till motionen i sin helhet.
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Distriktsstammans beslut:

Att bifalla motionen

Att skicka motionen vidare till Centerpartiets partistimma
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9.3 Europavag 45

Ale Centerkrets, Lilla Edet Centerkrets

Utbyggnaden av E45:an mellan Goteborg och Trollhattan har haft stor paverkan for
utvecklingen for alla kommuner langs med motorvagen, men ocksa fér hela regionen.
Avstanden har minskat tidsmassigt med den nya forbattrade végen.

Men, det finns tva flaskhalsar. Under byggnationen av E45:an mellan Géteborg och
Trollhattan lyftes tva delar av vagen ut. Dar gar fortfarande den gamla véagen och bada
passagerna har kommit att bli stora trafikfaror. Det géller dels genom Goéta i Lilla Edets
kommun och vid Torpabron, norr om Lilla Edet pa gransen mot Trollhattan. Vi vill att
motorvégen fardigstalls sa som planen var fran borjan.

Det &r tyvarr allt for vanligt att bilister missar det faktum att de tva passagerna inte langre &r
motorvég. De haller allt fér hog hastighet och detta i kombination med att avsaknaden av
planskiljande 6vergangar i Gota gor det rent av livsfarligt. Vid Torpabron slutar plotsligt
motorvagen och man maste svanga en bit oster ut for att passera an pa den gamla bron. Dér
blandas motorvégstrafiken med traktorer, cyklar och andra trafikanter som anvéander
lokalkdrbanan vilket ocksa leder till att vagen ar olycksdrabbad.

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att Riksvag E45 fardigstalls sa att det ar motorvag hela strackan mellan Goteborg och
Trollhattan

Distriktets yttrande

Distriktsstyrelsen instimmer med motiondren

Distriktsstyrelsen foreslar ocksa att motionen stélls till Regionsstamman.
Bifall till motionen

Beslut fran distriktsstamman:

Beslut att bifalla distriktsstyrelsens forslag.
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9.4 Pumpkraftverk

Pietro Marchesi, Taby Stockholms lan

En allt storre andel sol- och vindkraft gor att behovet av reglerkraft 6kar. En enkel och hallbar
I6sning &r att bygga pumpkraftverk som anvander billig el nattetid for att pumpa upp vatten
till en hogt beldgen reservoar, for att nér effektbehovet och elpriset 6kar vid behov kunna
generera elkraft genom att slappa ner vattnet till en lagre beldgen reservoar. Sadana magasin
kan var dimensionerade for att leverera el i t ex 5 timmar vid full effekt. Denna 16sning finns
pa Dinorwig Power Station i Wales UK, som dr i drift sedan 1984 och har 6 st. 340MW
turbiner med 6 st. 288 MW generatorer. De kan vid behov startas upp pa endast 12 sekunder
fran 0 MW till att tillsammans stabilt generera 1320 MW i 5 timmar om 6vre vattenmagasinet
pa 7Mm3 ar helt fullt. Vattnet fran det nedre magasinet pumpas sedan upp igen till det dvre pa
7 timmar. Nivaskillnaden mellan magasinen ar ca 550m.

https://www.electricmountain.co.uk/Dinorwig-Power-StationPumpkraft kan pa vissa stéllen
anvandas i samma syfte mellan befintliga kraftverksdammar och pa sa vis anvanda samma
vatten flera ganger. Detta skulle dven vara bra for fisket genom att till en del 6ka och jamna ut
vattenflodet mellan vattenmagasinen i berorda vattendrag.

Pumpkraften véxer i var omvarld. Genom att bygga vattenmagasin som kan anvandas som
batterier och som aterladdas med lokal och ren sol- och vindkraft nar den &r som billigast, far
vi en viktig effektreserv som kan slas av och pa vid behov, precis nar effektbehovet ar som
storst och elpriset som hogst.

Sveriges effektreserv bestar idag bl a av det stora oljeeldade Karlshamnsverket pa 3 x
335MW och pa import av Dansk vindel och Norsk vattenkraft, men dven av el som kommer
fran koleldning.

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att Centerpartiet ska verka for att utreda méjligheten att lata Vattenfall bygga flera nya
pumpkraftverk i kombination med lokal sol- och vindkraft pa lampliga stéllen i landet for att
fungera som effektreserv vid hog belastning pa elnéatet.

Distriktets yttrande
Bifall
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9.5 Ledningar i marken

Anders Danielsson, Kristdala, Oskarshamns kommun

Svenska Kraftnat har drivit hart att man vill bygga nya kraftledningar som tar stora
markomraden i ansprak. Det gors trots att elutrustningsindustrin séger att de kan bygga
utrustning for att klara 6verféringen i nedgravda ledningar. Darfor tycker jag att Centerpartiet
skall driva att nya ledningar skall gravas ner och att nuvarande luftledningar pa lang sikt skall
ersattas av nedgréavda ledningar.

Jag/vi foreslar partistamman besluta
att nya ledningar skall grévas ner.
att pa lang sikt ersatta nuvarande luftledningar med nedgravda ledningar.

Distriktets yttrande

Motionéaren beskriver de markintrang som sker i samband med byggandet av luftburna
kraftledningar. Motiondren kraver att nya kraftledningar skall grévas ner och att befintliga
kraftledningar pa sikt skall ersattas med nedgravda.

Centerpartiet har som uppfattning att modern och marksnal teknik i alla lagen skall tillampas
vid byggande av all samhallsinfrastruktur. Detta for att minimera intrang och storning i
nyttjande av mark som annars kommer att bli omdjlig att nyttja for produktion av olika slag
eller for boende.

Distriktsstyrelsen foreslar distriktsstamman besluta
att tillstyrka motionen
Distriktsstamman beslutade:

att. bifalla distriktsstyrelsens forslag
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9.6 Elnat

Arne Lithander & Ingela Niljar, Stockholms l&n

Sékra elforsorjningen i hela kommunen

Den senaste stormen (Alfrida) innebar att ett stort antal hushall blev utan el under flera dygn,
fortfarande har alla abonnenter inte aterfatt elen i Norrtalje kommun. En séker och tillforlitlig
elforsorjning ar ett maste i dagens samhalle och atgarder behover tas for att sakerstalla detta.

Innan Ellevio tog 6ver och Vallentuna Elverk skotte underhall och reparationer av elnatet,
fungerade detta mycket bra. Pa de 18 ar vi bott utanfor Brottby, har det langsta avbrottet varit
4 timmar, detta i samband med stormarna Gudrun och Par, som 6delade stora delar
skogsareal.

Efter Ellevios dvertagande har man dessutom oanmaéld gatt in pa tomter for att kapa grenar
vid el-ledningar, ndgot som naturligtvis ar nédvandigt men absolut bor foregas av nagon sorts
forvarning. Dessutom har man vid kapandet lamnat allt virke och sly kvar pd tomten, utan att
informera om tomtégaren skall ta hand om detta.

Man hanvisade till hemsidor och appar for information angdende avbrottet, nagot som inte
fungerade eftersom dven mobilmaster och internetuppkopplingar kraver el genom
mark/luftledningar. Man hanvisade pa inget sétt till lokalradion, som heller inte bidrog med
nagon information om t ex var farskvatten kunde hamtas eller hur annan hjalp kunde fas.

Darfor yrkar vi pa foljande;

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att Centerpartiet aktivt verkar for att Ellevio uppfyller sina I6ften om att sékra elleveranser
genom battre planering och distribution av personal infor stormar.

att Centerpartiet aktivt verkar for att Ellevio forvarnar vid rojning pa tomter samt tar hand om
avverkat material.

att skicka motionen vidare till riksniva for sékerstallande av att information kan fas pa annat
sétt an via internet och/eller appar. Information skall aven ges via radions lokalstationer (t ex
Radio Stockholm 103,3).

Distriktets yttrande

1: "Centerpartiet aktivt verkar for att elbolagen uppfyller sina I6ften om att sékra elleveranser
genom battre planering och distribution av personal infor ovéder och andra tillbud”

2: Centerpartiet aktivt verkar for att elbolagen forvarnar vid réjning pa fastigheter samt tar
hand om avverkat material

3: bifall
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9.7 Elnat

Thomas Dansk Taby, Annica Nordgren (Kommunalrad) Taby Stockholms lan

Elektrifieringen av samhallet staller krav pa uppgradering av elnatet.Elnatet ar idag
enkelriktat dvs bygger pa att leverera energi till en konsument fran en producent och inte tvart
om. Belastningen ar ganska hoég och instabil och dygnsvariationerna ar ganska
ofdrutsagbara.ldag gar utvecklingen mot att konsumenten blir producent och behovet av
energi i form av el 6kar stadigt. Laddning av elbilar och lagring av information (datalagring)
samt att industrin, i storre skala, ga gar mot eldriftsproduktion gor att en omfattande éversyn
och utredning av elnétet kravs.Lokala lagringskapaciteter av elenergi kommer sannolikt att
kravs da 6verproduktion hos tidigare konsumenter (villadgare), dvs solpanelsbestyckade
villor, kommer att ske. For att parera stora dygnsvariationerna i behovet av el sd maste elnatet
kompletteras sé att det blir ett s kallat "smarta” elsystem. Troligtvis maste dessutom
elprissattningssystemet ses dver.Elnatet maste ocksa sikras mot nya forutsattningar i var
omvarld men inte minst mot extrema vaderforhallanden.Det saknas idag en politisk vilja att ta
tag i dessa fragor. Jag/vi tycker att Centerpartiet skall ga i braschen och ta ansvar for att
elnaten rustas for att klara den omstallning som elektrifieringen av samhallet kommer att
krava. Centerpartiet har tydligt visat att vi garna ser en 6kad anvéndning av alternativa
energikallor sa som sol och vind mm och da ar el ett miljévanligt och praktiskt sétta att
overfora och konsumera den producerade energi pa.

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att understka mojligheten till att tillsatta en utredning for hur vi kan méta samhallets behov av
elektrifiering och elleveranssékerhet.

Distriktets yttrande
Bifall
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9.8 Digital infrastruktur

Fredrik Adolfsson, Pia Andreasson, Caroline Blomberg, Camilla Byrinder, Jérgen Dyssvold,
Christer Eriksson, Pietro Marchesi, Erik Sarfors, Eva von Wernstedt, Marcus Wangel och
Susanne Wicklund (samtliga Centerpartiet i Stockholm).

Bakgrund: Idag ligger det pa enskilda kommuner, regioner, myndigheter och offentliga
aktorer att sjalva skapa, forvalta, handla upp och drifta IT-system.

Det &r ett system som ar kostsamt, exempelvis da kompetens for att handla upp IT-system
saknas pa manga myndigheter. Det medfor stora sakerhetsbrister, ocksa dar bl a pa grund av
brist pa ratt kompetens och avsaknad av standarder.

Att varje myndighet arbetar i sin egen digitala silo medfor ocksa att nya tjanster, med nagra fa
undantag som t ex verksamt.se, for medborgare skapas av varje myndighet och inte i
samverkan mellan flera myndigheter och med medborgarnas énskningar och behov i centrum.
Att varje myndighet ocksa utvecklar och kdper in sina egna system innebar ocksa enorma
merkostnader och begransar utbyte av data och information mellan systemen. Att handla upp
licenser nagra hundra i taget ger ocksa en helt annan kostnadsbild an om en central myndighet
kunde handla upp tiotusentals licenser samtidigt.

Losning: Ett sétt att komma tillratta med detta skulle vara att samla hela den offentliga
digitala infrastrukturen inom en myndighet, befintlig eller ny.

Denna myndighet skulle d& ha expertis inom sakerhet, upphandling och andra strategiskt
viktiga omraden. De skulle ocksa forvalta och utveckla system gemensamt for flera
myndigheter med medborgarens behov i fokus och genomféra upphandlingar.

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att for- respektive nackdelar med att samla den offentliga digitala infrastrukturen inom en
myndighet kartlaggs, med sarskilt fokus pa hur man kan bli av med “silo-mentaliteten”.

att Centerpartiet, om man ser fler for- &n nackdelar, verkar for att staten genom en sérskild
myndighet kan samla ansvaret for forvaltning, drift och utveckling av pa sikt hela den
offentliga digitala infrastrukturen.

Distriktets yttrande

Motionarerna lyfter ett dagligt problem som vi med stor sannolikhet har fatt uppleva pa ett
eller annat satt. Offentligt upphandlade IT-system som inte klarar av sina uppstéllda krav eller
som brister stort i anvandbarheten. Det &r dock viktigt att komma ihag att offentligverksamhet
ofta har komplicerade regelverk att forhalla sig till och féljden av det blir komplicerade IT-
upphandlingar och dérefter, i basta fall, komplicerade IT-system och i sdmsta fall, obrukbara
sadana. Det r inte sakert att storre upphandlingar 16ser sa svara och komplicerade problem.

Kommunerna i Sverige atnjuter ett kommunalt sjalvstyre som &r starkt och som varken
Regering eller Riksdag kan ra sig pa. Det kan tyckas ineffektivt och otympligt att 290
kommuner gora sina egna upphandlingar av 1T-system, darfor finns det olika organisationer
som gor detta for sina medlemskommuner, t.ex. StorSthim. Aven Kammarkollegiet har ett
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1629  ramavtalsansvar som den offentliga sektorn nyttjar sig av. Motionarerna féreslar en

1630  myndighet som samlar den digitala infrastrukturen och som i langden har ansvaret for drift,
1631  forvaltning och utveckling av infrastrukturen. Det tror styrelsen skulle vara ett allt for stort
1632  intrang pa det kommunala sjélvstyret.

1633  Styrelsen foreslar stimman
1634  Att avsla motionen
1635  Distriktsstimmans beslut
1636  Att avsla motionen
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9.9 Cykel

Michaela Haga (Osterdker) Stockholms lan

Att cykeln ska borja ses som ett eget transportslag som kan transportera méanniskor till och
fran arbetet, fritid och sociala méte har vi som parti tagit stallning for under partistamman ar
2017.Vi behdver nu sakerstalla att Trafikverket blir mer samarbetsvilliga till att anldgga
cykelvagar langs bade nationella véagar och lansvagar. Det skapar forbattrade strak for
arbetspendling, men ocksa mer levande samhéllen da det i dagslaget bara ar enstaka cyklister
som vagar sig ut pa de livsfarliga lansvagarna. Mer nationella medel behover tillsattas for att
anlégga fler mil cykelvagar runt om i landet.

Fler cykelvéagar skapar ocksa forbattrade mojligheter for rekreation och turism. | Sverige var
Kattegattleden forst ut inom kategorin nationell cykelled. Det blev mdjligt genom samverkan
Trafikverket, kommuner och regioner. Dérefter invigdes den andra nationella cykelleden,
Sydostleden pa 27 mil fran Vaxjo till Simrishamn. Dessa leder starker besoksnaringen i
regionerna, framjar naringslivet och starker rekreationsmojligheterna. Genom att bygga ut
nationella cykelleder runt om i Sverige kan besoksnaringen starkas éven i de mer glest
befolkade delarna av landet.

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att Trafikverket far i uppdrag att oka takten for byggande av cykelvagar och att medel avsattas
for detta

att sakerstalla att okade medel avsatts for anlaggande av nationella cykelleder for turism
Distriktets yttrande

Bifalla att sats 1 och att sats 2: Instimma i motionens intentioner
Michaela Haga reserverar sig avseende motion 604, att-sats 2 till forman for bifall.
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1665 9.10 Cykel

1666  Anders Samuelsson, Jénkoping, Henrik Oretorp, Halmstad, Stefan Bergstrém, Sundbyberg,
1667  Gustav Hemming, Stockholm

1668

1669  Trenden &r tydlig i Sverige. Cykeln anvénds av fler och fler och till langre och langre resor.
1670  En trend som &r bra bade for miljon och for halsan. Elcykelns intag gor ocksa att fler kan
1671  cykla langt upp i aldrarna samt att manga familjer skaffar en eller ett par elcyklar och/eller en
1672  ladcykel istallet for en andra bil, eftersom det finns sd manga alternativ av cyklar beroende pa
1673  vilken resa man ska gora. Exempelvis om man handlar eller skjutsar barnen till férskolan
1674  finns det cyklar med flak och sittplats fram.

1675  Trots att denna trend varit tydlig i manga ar har inte den nationella politiken for cykel hangt
1676  med. Sverige har halkat langt efter i ett internationellt perspektiv. Sverige saknar till exempel
1677  ett nationellt cykelmal medan lander som Finland, Frankrike, Nederlanderna, Tyskland,

1678  Tjeckien med flera har det. Vi vill darfor att Sverige ska satta ett dubbleringsmal till ar 2030,
1679  antingen avseende antal resor som sker med cykel eller for antal cyklister som dagligen

1680  anvander cykeln.

1681  Vidare finns det stora utmaningar i Sverige avseende genomférande av infrastruktur for cykel.
1682  Finansieringsproblematiken ar en sddan. Manga ganger kraver Trafikverket medfinansiering
1683  med 50 % av kostnaden vid byggande av just vagar for cykel. Det innebdr att den kommunala
1684  budgeten ofta ska tacka bade den kommunala utbyggnaden och den statliga utbyggnaden av
1685  cykelvégar, vilket skapar stora fordelar for befolkningstéta och rika kommuner. Det statliga
1686  finansieringsansvaret for utbyggnad av vagar for cykel maste 6ka genom att en storre andel av
1687  den statliga infrastruktursatsningen &r 6ronmarkt till cykelvégar. Vi tycker att det nu ar hog tid
1688 att Trafikverket i sitt regleringsbrev (heter det s&?) far ett uttalat krav att gora cykel till ett eget
1689 trafikslag. Det kommer medfora att utbyggnadsplaner, trafiksakerhetsfragor, underhallsfragor,
1690  uppfoljning med mera ocksad kommer utga fran cykel som trafikslag och inte som idag mest
1691  utifran bil.

1692 Vi behdver fa en systematisk och strategisk utbyggnad av cykelvagar som gor att det hanger
1693  ihop mellan kommuner och regioner. Det ar nagot som &r sjalvklart idag for bilvagar, men
1694  langt ifran sjalvklart for cykelvagar. Regionerna borde fa ett storre ansvar for att fa

1695  sammanhangande cykelvagar sa att cykelpendling 6ver kommun- och regiongranser blir
1696  smidigt.

1697  Vaglagen ar idag omodern. Den borde likstélla cykelvag med bilvdg, sa att man inte tvingas
1698  bygga en bilvag for att kunna bygga en cykelvag. Gang- och cykelvégar raknas idag som
1699  tillbehor” till vag. Det handlar om att Trafikverket enligt lag inte fir bygga friliggande

1700  cykelvégar dér det inte finns ett funktionellt samband till en statlig allméan vég, "bilvag”. Till
1701 exempel kan inte nationell plan eller lansplan finansiera bygg eller drift av gang- och

1702 cykelvag som gar genom en skog eller langs en jarnvag dar det inte finns en vég. Det kan,
1703  beroende pa omstandigheterna, exempelvis leda till att vagarna inte alls byggs, att de far
1704  omvagar pa grund av minskade majligheter att fa markatkomst nar en markégare séger nej
1705 eller till att man sager att kommunerna med hjalp av detaljplan far finansiera dessa regionala
1706  eller nationella cykelvagar. Samhallsekonomiskt ger det stora vinster att satsa pa en bra
1707  cykelinfrastruktur. Darfor maste det goras omprioriteringar fran statligt hall for att lyfta
1708  cykeln som transportmedel.
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Jag/vi foreslar partistamman besluta

att Centerpartiet arbetar for att Sverige far ett nationellt cykelmal.

att cykelmaélet ska lyda ”Att antalet resor med cykel ska dubbleras till 2030”

att Trafikverket far i uppdrag att gora cykel till ett eget trafikslag inom sin verksamhet.
att det statliga finansieringsansvaret for cykel ska oka.

att det statliga finansieringsansvaret &r kopplat till sammanhangande cykelsystem

att vaglagen andras sa att cykelvag likstalls med bilvag.

Distriktets yttrande
Distriktsstyrelsens yttrande:

Motionen om en nationell cykelpolitik ar en uppféljande motion efter tidigare motioner i
amnet som distriktsstyrelsen gillade. Nu gar motionarerna som é&r fran flera lan ett steg langre
och foreslar i sin motion att infora ett nationellt cykelmal, att infora cykel som ett eget
trafikslag, att det statliga finansieringsansvaret for cykelsystem 0kas och att vaglagen éndras
sd att cykelvagarna likstalls med bilvéagar.

Cykel &r ett transportslag om har blivit allt viktigare, sa val ur miljo-, ur ett folkhalso- och ur
ett turistiskt perspektiv. Samtidigt finns det stora begréansningar for cykeltrafiken i exempelvis
samhallsplanering, infrastrukturfinansiering eller kombinationsmgjligheter med andra
trafikslag (som cykel pa tag, laddningsmojligheter, och liknande).

Den nationella politiken halkar efter den aktuella utvecklingen och behdver uppdateras.

Distriktsstyrelsen for Centerpartiet i Jonkdpings lan stodjer samtliga att-satser och staller sig
fullt ut bakom motionens forslag och intentioner.

Stamman bif6ll distriktsstyrelsens yttrande.
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9.11 Snordjning

Rune Forsberg, Stockholm Norrmalm

Nu har vi aterigen en vinter bakom oss dar cykelbanorna ligger rena och torra men i stort sett
oanvinda, medan fotgangare halkat fram pa isbelagda trottoarer och gangbanor. Aldre och
rorelsehindrade har svarigheter att ta sig utanfor porten och manga halkar och skadar sig till
stora kostnader for samhéllet och stort lidande for den enskilde. Vara skattepengar borde
prioriteras till de omraden dar de gor storst nytta.

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att snoréjningen i 6kad grad styrs efter hur frekvent nyttjandet ar sa att framkomligheten pa
trottoarer och gangbanor blir betydligt béttre

Distriktets yttrande
Inget yttrande insant fran distriktet
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9.12 Gransoverskridande infrastruktur

Sven Tornberg, Haparanda Norrbotten

Sverige har ett stort behov av att samverka med sina Nordiska grannar bl.a. avseende
gransoverskridande infrastruktur och trafik. Sveriges mojligheter till samverkan for fysiska
granspassager begransas till de tre landerna Norge, Finland och Danmark. Antalet
gransovergangar mellan landerna &r relativt fa men valdigt viktiga for att norden skall
bibehalla och utveckla sin konkurrenskraft och fullgora sin viktiga roll i EU bland annat som
en av Europas viktigaste mineral och malmproducenter. L&anderna arbetar relativt likartat med
Nationella och regionala planer for infrastruktur och trafik. Medel till infrastrukturens
forverkligande anslas sedan utifran de behov som de Nationella planerna pekat ut i respektive
land. Dessa nationella planer har svart att hantera granséverskridande behov och
granspassager da de behéver hantera investeringar och drift som ska delas mellan berérda
lander och ibland samégd infrastruktur i form av broar etc.

Har blir problemen uppenbara med att flera nationella planer da ska innehalla erforderlig
finansiering samtidigt for att byggprojekten/trafiken ska lyckas. Darfér maste samarbetet
mellan de Nordiska landerna intensifieras genom att l&nderna gemensamt tar fram och
finansierar en internationell plan som snabbt kan utféra och bygga den granséverskridande
infrastruktur som behdvs for landernas utveckling.

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att Sverige tillsammans med de nordiska grannlanderna, Norge, Finland och Danmark
gemensamt tar fram en finansierad internationell plan for granséverskridande infrastruktur
och trafik inkluderande granspassager/gransterminaler mellan landerna.

Distriktets yttrande
Distriktsstamman foreslar att instimma i motionens intentioner
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9.13 "Green Friday" i kollektivtrafiken

Karin Green

Bade detaljhandlare och nathandel ger ideligen sina kunder allehanda erbjudanden och
rabatter for att knyta befintliga och nya kunder till sig. Kollektivtrafiken daremot ar i mangt
och mycket en separat vérld utan marknadsforing och for bilister och resendrer intressanta
specialerbjudanden. Dessutom forsedd med kontrollanter och uniformerade vakter.
Foreningen Resenarsforum menar att risken for att gora fel vid biljettkdpet och ga ombord
med en felaktig biljett skrammer manga bilister fran att prova att aka kollektivt och att
kollektivtrafiken skulle kunna visa sin styrka och vinna nya resenérer genom att arrangera en
”Green Weekend” som ett komplement eller s&g en motpol till detaljhandelns ”Black Friday”.
Istallet for (eller som komplement) till biljettkontrollen skulle extra mycket personal under
denna dag befinna sig ute pa perronger och inne i tdg och bussar for att informera om
kollektivtrafikens fordelar och for att svara pa fragor.

Eftersom ett 6kat kollektivtrafikresande minskar bade belastningen pa vagnatet och miljo och
klimat vore det val vart ett forsok. Men en vardag skulle nog ge battre resultat. Da skulle
bilister fa chans att prova sin vanliga resvag till arbete och fritidssysselsattningar.

Beslutsforslag:
Kretsstyrelsen foreslar arsstamman att bifalla motionen.
Kretsstimman beslutade att:

bifalla motionen samt sanda den tillsammans med kretsstyrelsens yttrande fér behandling pa
Centerpartiets distrikts-och riksstamma.

Jag/vi foreslar partistamman besluta
att ”’Green Friday” infors som reklam for kollektivtrafiken i Hallandstrafiken
att ”Green Friday” infors som reklam for kollektivtrafiken i alla Sveriges Lin

att ”Green Friday” genomfors arligen t ex andra helgen i maj

Distriktets yttrande
Distriktsstyrelsens yttrande

Motionéaren foreslar flera atgarder for att synliggora kollektivtrafiken for allmanheten bade i
Halland och i 6vriga Sverige. Att genomfora olika atgarder for att fa fler att byta bilen mot
bussen eller taget ar naturligtvis bra. Hur detta ska goras maste dock vara en fraga for varje
enskild trafikhuvudman att sjalv avgdra och bor inte styras uppifran. Olika trafikhuvudméan
valjer olika upplagg kring reklam och informationsinsatser for att 6ka det kollektiva akandet.

| Region Halland har Hallandstrafiken vid flera tillfallen deltagit i den europeiska
trafikantveckan genom att erbjuda gratis bussakande under en l6rdag samtidigt som man visat
upp sina fordon for allmanheten och beréattat om sin verksamhet. Om det konceptet &r béattre
eller simre en motionédrens forslag om ”Green Friday” gar inte att avgora.
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Beslutet om hur man valjer att lagga upp sin reklam maste fattas av den enskilde
trafikhuvudmannen &ven om intentionerna i motionen &r goda.
Distriktsstyrelsen foreslar stimman

att instdmma i motionens intentioner.

Centerpartiet Hallands arsstammobeslut:

Arsstamman beslutade i enlighet med distriktsstyrelsens forslag

att instdmma i motionens intentioner
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9.14 Trangselskatt

Johan Jonsson, Emmaboda Kalmar lan

| vissa stader i Sverige idag &r trangseln pa vagarna ett stort problem. Det &r ett problem for
trafiksakerheten, ett problem for narmiljon (avgaser, partiklar, mm), ett bullerproblem, ett
problem for raddningsfordons framkomlighet, mm.

Ett satt att minska trangseln &r att infora mer och dyrare trangselskatt. Detta bor goras
samtidigt som kollektivtrafiken byggs ut, uppsamlingsparkeringar byggs (i anslutning till
hallplatser), mm.

Samtidigt &r det orimligt att beldgga genomfartsleder med trangselskatt, att beskatta den som
ska passera en ort innebér enbart en inkomst for staten (och inget annat) om det inte finns,
rimliga, alternativa vagar.

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att Centerpartiet ska verka for mer och dyrare trangselskatt i enlighet med motionens
intentioner

Distriktets yttrande

Motionaren framhaller trangselskatten formaga att styra trafikflodet. Motionaren yrkar pa ett
flitigare uttag av trangselskatt i syfte att uppna en hogre framkomlighet och en battre miljo i
som styrelsen uppfattar det urbana miljoer.

Centerpartiet har bejakat lagstiftningen som mojliggor inforandet av trangselskatt i vart land.
Idag tillampas den i Stockholm och Goteborg. Centerpartiet bejakar det kommunala
sjalvstyret och en politik som mojliggor for kommuner att sjalva besluta om trafikreglerande
atgarder som tex trangselskatt.

Distriktsstyrelsen foreslar distriktsstimman besluta ?

Att instdmma i motionens intentioner.
Distriktsstdmman beslutade

att bifalla distriktsstyrelsens forslag
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9.15 Skrotningspremie
Natalie Tordnell, Goteborg

| Sverige har vi en av Europas aldsta bilparker. En gammal bil smutsar ned som hundra nya
och det finns manga skél bade ekonomiska och miljémassiga som motiverar oss att fornya var
foraldrande fordonsflotta. Det handlar aven om sékerhet eftersom det har hant véldigt mycket
pa sakerhetsomradet bara pa de senaste aren.

Bilagare betalar redan arligen runt 90 miljarder kronor i skatter och avgifter och det ar bara
drygt 20 miljarder kronor som gar tillbaka i form av underhall och investeringar i vagnatet.

Mer av dessa pengar kan ga tillbaka i form av morétter. Skrotpremien ar ett utmarkt
alternativ. Vi belonar dem som tar sitt ansvar for sina bilresors klimatpaverkan i form av
miljobilspremie men alla har inte rad att kopa nya miljobilar och har redan en gammal bil som
ar svart att bli av med.

Den tyska regeringen besl6t januari 2009 att infora en statlig skrotningspremien pa 2500 euro
som motsvarar drygt 26 000 svenska kronor. Manga bildgare resonerade att om de skrotade
sina gamla bilar s& behdvde de inte lagga till s& mycket for att kopa en ny liten bil.
Skrotningspremien var mycket formanlig och var varda det dubbla eftersom en genomsnittlig
I6ntagare behdver tjana 5 000 euro for att fa 2 500 i fickan i Tyskland. Skrotningspremien
gjorde att nyregistreringen av personbilar i Tyskland under mars steg med 39,9 procent
jamfort med samma period forra aret. Samtidigt visar statistik fran den europeiska
bilbranschens organisation Acea, att nybilsforsaljningen i andra lander sjunker kraftigt -
minus 30,5 procent i Storbritannien och minus 38,7 i Spanien.

Det ska finnas ett bra system dér alla ateranvandningsbara delar ska tas hand om och andra
delar gar till atervinning. Ett system som ska arbeta for en optimal cirkular ekonomi. Manga
skrotforetag far manga bildelar med hogra kvalité nar de far in fordon som ar lite yngre &n det
brukar vara. Manga skrotforetag i Tyskland fick férdubbla personalstyrkan for att plocka isér
bilarna, granska delarna och dokumentera lagret. | Sverige skulle vi kunna samtidigt stalla
krav pa skrotfirmor att anstélla nyanlanda och langtidsarbetsl6sa for att kunna fa uppdraget.

Utslappen fran inrikes transporter, utom inrikesflyg, ska minska med 70 procent senast ar
2030 jamfort med 2010. Sverige kommer inte att kunna uppna sitt uppsatta mal om flera
atgarder inte vidtas.

Manga miljoner gamla bilar rullar pa vara véagar. Det ar dags att ta bort dem fran vara gator
och ta hand om dem pa ett miljomassigt satt. Inférande av en statlig skrotningspremie kan
hjalpa manga bilagare att ta steget for att minska sina koldioxidutslapp. Manga kommer att
ersatta sina gamla bilar med nyare och renare och mer miljoanpassade bilar. Manga nyanlanda
och langtidsarbetslosa kommer att fa sysselsattning om det stalls krav pa skrotfirmor som ska
utfora arbetet.

Det blir vinn vinn situation for hela samhallet, miljémassigt och ekonomiskt samt béattre
sociala forhallanden for de mest utsatta som har lagsta forutsattningar att fa jobb.

Jag/vi foreslar partistamman besluta
att Centerpartiet ska verka for inférande av en statlig skrotningspremie for gamla bilar
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Distriktets yttrande
Distriktsstyrelsens yttrande:

Motionaren ar engagerad i den svenska bilparken och fornyelsen, inte minst av miljoskal.
Innan distriktsstyrelsen gar in pa sin motivering &r det &nda klokt att rata ut ett par gamla
myter som motionaren fangat i sin brodtext.

Den svenska fordonsflottan ar inte langre en av EU:s aldsta. Medelbilen var 2016 (nyare
statistik ar svar att fa) 9,9ar. Ett urval av lander visar foljande:

e Estland: 15,3 ar och har de &ldsta bilarnai EU

e Grekland: 14,1 ar (Har okat i sviterna av ekonomikrisen fran 10,7 ar 2010)

e Finland: 11,2 ar

e EU snittet: 11,0 ar

e Tyskland 9,1 ar

e England: 8,7 ar

e Belgien: 7,8, har hittas de nyaste bilarna i EU
Siffrorna kring bilagares kostnader &r inte heller riktigt korrekta. Siffror fran VT1 Gver statens
totala intakter fran vagtransporter, det vill séga bade bilism, tunga transporter, bussar och
annat visar att de totala intakterna fran alla skatter och avgifter (allt fran energiskatt pa
drivmedel till korkortsrelaterade avgifter) uppgar till 97 miljarder. De statliga utgifterna
uppgar till 33 miljarder. Da &r det daremot inte inraknat alla andra kostnader for kommunala
och enskilda végar, inte heller de miljokostnader i form av utslapp, buller och annat som
uppkommer. Tas allt detta in i berdkningen enbart for det statliga vagnatet visar det att
personbilarna &r nagot dverbeskattade och de tunga transporterna ar underbeskattade. Det
géller dock som sagt bara det statliga vagnatet som enbart utgér 45% av det totala vagnatet.

Det har under viss tid funnits en skrotningspremie i Sverige. Det kostade samtidigt att skrota
sin bil. Ett problem var att premien inte alltid tackte kostnaden. Nér premien avskaffades
gjordes det ocksa gratis att skrota bilen.

Att inféra en skrotningspremie pa upp emot 25000kr som motionaren foreslar ar dock ett
mycket trubbigt instrument bade for miljon och for att fa langtidsarbetslésa och nyanlanda i
arbete. Det finns inget som garanterar att jobben, som manga ganger kraver viss mekanisk
utbildning, skulle ga till just dessa grupper. Det finns redan en enorm brist pa bilmekaniker, sa
om de kunskaperna fanns bland de arbetslésa bor dessa redan ha fangats upp. Det ar ocksa en
enkel raknedvning att visa pa de enorma kostnaderna fér en sadan premie. Enbart 40 bilar
skulle rendera en kostnad pa 1 miljon.

Med tanke pa att det finns narmare 1,5 miljoner bilar i Sverige som redan ar avstéllda och
som skulle vara den forsta gruppen bilar som skrotades ar det latt att se att kostnaden skulle
bli enorm redan innan de bilar som faktiskt rullar ar inréknade. Det ar darfor tveksamt vilken
effekt en skrotningspremie skulle ha pa utslappen.

Distriktsstyrelsens foreslar distriktsstimman besluta:

Att avsla motionen

Yrkande

Natalie Tordnell foreslar distriktsstimman besluta:

att Centerpartiet skall verka for att en utredning skall tillsattas for att utreda hur pa
basta satt kan vi ta bort de skitigaste bilarna fran vagtrafiken.
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Propositionsordning

Ordfarande staller forst propositioner pa drendets avslag mot Natalies forslag.
Distriktsstdmman beslutar:

att bifalla distriktsstyrelsens forslag.
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9.16 Skrotningspremie

Johan Gréhn Centerpartiet Bodenkretsen

Idag finns inget incitament for agare av skrotbilar att fora dessa till atervinning. Det ser man
tydligt pa olika stallen i kommunerna som blir bilkyrkogardar. Detta &r ett stort miljoproblem.

Jag/vi foreslar partistamman besluta
att verka for ett inférande av skrotbilspremie i hela landet

Distriktets yttrande
Distriktsstamman foreslar bifall till motionen
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9.17 Skrotningspremie

Kenneth Bennemark, Uppsala

Mer an 1 100 000 bilar har nyregistrerats de senaste 3 aren. Da ar det viktigt att fa omsattning
i bilparken i landet sa att de gamla, miljémassigt samre bilarna tas ur bruk sa fort som mojligt.
Ett snabbt satt att fa detta till stdnd och dessutom undvika att bilar stélls att rosta och lacka
olja i naturen dr att anyo erbjuda en skrotningspremie for aldre bilar.

Kretsstyrelsens yttrande och forslag till beslut:

Vi star infor ett behov att forandra fordonsflottan och stélla om till mer miljovanliga branslen.
Bilar bor anvandas tills deras fulla livscykel &r férbrukad. Férbrukade bilar behover tas ur
drift annars riskerar de att bli staende pa tomter runt om i landet dér de kan lacka olja och
bransle. Ett satt att fa bort dessa &r att infora en skrotningspremie.

Forslag till beslut:

Att bifalla motionen

Mia Nordstrom yrkade pa avslag pa motionen.
Kretsstdmmans beslut: Att bifalla motionen

Mia Nordstrom och Jonas Petersson reserverade sig till forman for Mia Nordstréms
avslagsyrkande.

Jag/vi foreslar partistamman besluta
att en skrotningspremie ater infors for gamla bilar

Distriktets yttrande

Idag lamnas bilvrak bade i naturen och pé allman gatumark vilket innebar stora miljéméssiga
problem da bly, oljor, glykol och svavelsyra riskerar att lacka ut och skada mark och vatten.
For landets kommuner innebér detta onddiga kostnader for att fa bort gamla bilvrak. Nagon
form av incitament for privatpersoner att istallet Iamna bilen till atervinningen skulle kunna
vara en del i att avhjalpa problemet.

Den skrotningspremie som tidigare fanns var inte sa effektiv eftersom reglerna kring vilka
bilar som fick inga i skrotningspremien var alltfor snav. Majligheten att kunna skrota en bil
som statt pa garden eller i skogen nagra ar borde ocksa kunna inga i en skrotpremie. En
“smart” skrotningspremie skulle vara ett sitt att ta tillvara, hantera och ddrmed bidra till att
befintliga vrak stadas bort fran naturen samt att forhindra att bilvrak hamnar i naturen.

Distriktsstyrelsen foreslar stamman besluta:
Att bifalla motionen.
Motet bifoll distriktsstyrelsens yrkande.
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9.18 Sommarlovskort

Tobias Leverin, Maria Toll, Svante Classon, Niclas Toll samtliga Grastorp, Skaraborg

Sommarlovskort - att forlanga ett befintligt reseerbjudande 6ver sommarlovet - ar ett sallsynt
bra koncept for att locka fram ett livslangt kollektivakande. Det riktar sig till den malgrupp
som kollektivtrafiken och miljon vinner mest pa att paverka; ungdomarna. Inte nog med att de
sjalva vanjer sig vid att aka kollektivt, de paverkar ocksa sin omgivning att se
kollektivtrafikens fordelar.

Konceptet provades sommaren 2018 och visade med all 6nskvard tydlighet att
forhoppningarna besannades. Om vi menar allvar med att drastiskt forsoka dka det kollektiva
akandet ar det just sadana har satsningar som kravs.

Det &r viktigt att papeka att Sommarlovskortet inte far medfara alltfor mycket extrainsatser,
utan ska vara enkelt att administrera.

Trots det bor vardnadshavares medgivande kravas da erfarenhet visar att utsatta ungdomar
riskerar att kan hamna odnskade situationer.

Jag/vi foreslar partistamman besluta
att inféra sommarlovskort inom alla Sveriges regioner.
att utvardera resultatet efter 3 ar och darefter ta ett nytt beslut om en eventuell fortséttning.

Distriktets yttrande
Yttrande

Motionen tar upp en fraga om att skapa goda vanor sarskilt bland ungdomar nér det géller
resande. Att ungdomar far mojlighet och utnyttjar kollektivtrafik ar ur manga synpunkter
positivt, saval for den enskilde som for samhallet i sin helhet. Fler behdver aka kollektivt i
sina resor till arbete, utbildning och fritid.

Under 2018 inférde staten ett statsbidrag for ungdomar s k sommarlovskort. | Vastra Gotaland
har ocksa detta reseerbjudande funnits.

Centerpartiet ser positivt pa att ungdomar och andra resenérer i storre utstrackning reser
kollektivt. Kombinationen av intakter fran resenaren och skattebetalarna via skatten ar
nddvéndig, men en allt for stor subvention av skattemedel kan leda till att farre linjer blir
tillgangliga. Detta &r en sérskild stor utmaning i landsbygdstrafik med mindre underlag och
farre resendrer.

Centerpartiet har medverkat till andra méjligheter for ungdomar att resa kollektivt bk a det s k
fritidskortet.

Ett fast bidrag till liknande kort fran staten har saval fordelar som nackdelar, det &r regionerna
som beslutar om utbud av trafik. Ett utokat statshidrag kan ocksa ges for att ge ungdomar
storre mojligheter att aret runt resa med kollektivtrafik som kan innebéra olika losningar i
landet.
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Vi anser darfor att motionen lyfter en viktig fraga men ser gérna att ett utékat statsbidrag fran
staten formas mera generellt och ger regionerna frihet att besluta om pa vilket satt detta kan
anvandas for att stimulera ungdomar att resa mera kollektivt.

Distriktsstyrelsen foreslar stamman besluta

att anse motionen besvarad

Yrkande:

Tobias Leverin, Grastorp yrkar bifall till motionen

Ordfaranden staller proposition pa DS forslag mot Tobias Leverins yrkande.
Distriktsstamman Beslutar enl DS forslag.

Reservation fran Tobias Leverin till forman for bifall av motionen.
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9.19 Jarnvag och héghastighetstag

Lars Nises, Mora Dalarna

En snabbt 6kad efterfragan pa klimatsmarta transporter for saval manniskor som gods har 6kat
intresset for tag.

Tyvarr har fragan om byggandet av jarnvag for hoghastighetstdg mellan vara storstader under
ett antal ar gjort att behovet av andra viktiga infrastrukturprojekt fatt sta tillbaka. Med
kostnader pa dver 230 miljarder for hoghastighetstag kommer det att ta lang tid innan
projektet kan bli verklighet.

En uppgradering av Inlandsbanan ar ett betydligt snabbare och mer kostnadseffektivt satt att
mota behovet av storningsfria transporter till fjallanlaggningar och industrier i den norra
halvan av Sverige. Med sma medel kan en transportkorridor skapas i inlandet som ar fossilfri
och okanslig for stérningar.

Jag/vi foreslar partistamman besluta
att Centerpartiet verkar for att prioritera upprustning av Inlandsbanan

Distriktets yttrande

Motionéaren lyfter en for Sveriges inland och for miljon synnerligen viktig framtidsfraga
namligen upprustning av Inlandsbanan. 130 mil jarnvag som gar mellan Kristinehamn och
Gallivare rakt igenom Sveriges inland med nastan obegransade energi- och skogstillgangar
som snabbt kan bidra till ett gronare Sverige.

Fragan om upprustning av Inlandsbanan i hela sin strackning har behandlats vid flera av
Centerpartiets riksstimmor. Vid stéimman i Falun 2015 beslutades att ”Centerpartiet kraftfullt
verkar for att visionen om Inlandsbanan som Tredje sparet forverkligas.” Vid stimman i
Malmé 2017 beslutades att “Centerpartiet verkar for att fa utokade medel till elektrifiering
och reinvesteringar for 6kad kapacitet, sakerhet och underhall till befintliga jarnvagar som
tvirbanan och Inlandsbanan.” Ett antal riksdagsmotioner har under aren skrivits av ledaméter
fran Centerpartiet.

Laget for narvarande ar att Trafikverket pa regeringens uppdrag genomfor en s.k.
funktionsutredning om Inlandsbanans och alla tvarbanors framtida funktion. Utredningen
planeras att vara klar under kvartal tre i ar. En synnerligen viktig och kanske avgorande
utredning om Inlandsbanans framtid.

Distriktsstyrelsen foreslar distriktsstamman besluta
att bifalla motionen

Centerpartiet Dalarnas distriktsstimma beslutade
att bifalla motionen
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9.20 Jarnvag och héghastighetstag

Kent Norman, Arjangs Centerkrets Varmland

Vi har nu under flera mandatperioder upplevt att tagen inte gar i tid. Framkomligheten pa
sparen ar begransad pga. att trafiken har 6kat och att underhallet har asidosatts under manga
ar. Passagerartrafiken far ge vika for godstransporterna som ges foretrade. Vi uppmanas att
andra vara resevanor och detta ar folk i allmanhet beredda att géra och ocksa gor i stor
utstrackning, men da maste vi underlatta for detta genom att ge de resande forutsattningar att
komma fram i tid.

Satsa pa den befintliga jarnvégen istallet for att kasta pengarna .pé en hoghastighetsbana som
ska binda ihop storstdderna Stockholm, Géteborg och Malmd. Ar det inte hela Sverige, land
och stad, som ska bindas ihop?

Bygg ut den befintliga jarnvagen med dubbelspar, rata de strackningar som behovs dar
trafiken ar som tatast och lagg till motesspar dar sa erfordras.

Andra strackningar s att jarnvagen gar dar manniskor bor i dag for att underlatta pendling
etc.

Se till att man kan kora 200 km/timme hela vagen och inte bara sma snuttar av banorna.

Jag/vi foreslar partistamman besluta

Distriktets yttrande

Det &r viktigt att en eventuell satsning pa separata hoghastighetsbanor inte konkurrerar ut
underhall pa befintlig bana. Finansieringen maste ske via separata medel - utanfor ordinarie
infrastrukturbudget.

Distriktsstamman tillstyrker motionen.
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9.21 Jarnvag och héghastighetstag

Anders Bengtsson medlem Centerpartiet Falun, Dalarna.

Underhall och forstarkning av vart nuvarande jarnvagssystem ar av storsta vikt for landet. Att
nuvarande typ av snabbtag kan utnyttjas med full kapacitet. Att gods fran vara basindustrier
nar vara hamnar och 6vriga mottagare med hog sakerhet och snabbhet. Att
overforingskapacitet av el fran norra Sverige byggs ut for att mojliggora detta.

Med detta som bakgrund finns det som jag ser det inte utrymme for att satsa pa
hdghastighetsbanor som endast kan anvandas for personforflyttning.

Befolkningsunderlaget ar for litet for denna gigantiska satsning.

Ingreppet i landskapet blir hogst patagligt. Landet skérs av bade pa tvaren och langden. All
annan infrastruktur paverkas. Passager maste ske antingen 6ver eller under sparet. Jord och
skogsbruket kommer att drabbas extra p.g.a. mark som tas ur produktion, forsvarade
brukningsmajligheter i anslutning till sparet. Nagon egentlig debatt om detta har inte &gt rum,
det har mer i férbigaende namnts av var partiledare.

Om detta projekt genomfoérs kommer sannolikt stora mangder fossilt bransle att forbrukas
under byggtiden. Klimatnyttan blir begransad. Flyget kommer inte erséttas fullt ut, som for
ovrigt endast behover en platta att lyfta och landa pa. Satsning pa férnybart flygbransle bor ha
betydligt hogre prioritet.

Jag/vi foreslar partistamman besluta
att alla planer pa inférande av hoghastighetsbanor for tdg mellan vara storstader stoppas.

att upprustning, kapacitetshéjning och underhall av befintligt jarnvagssystem ges hogsta
prioritet.

Distriktets yttrande

Att stoppa jarnvégsinvesteringar mellan Sveriges storstader gar emot Centerpartiets tidigare
stéllningstagande. Centerpartiet vill rusta upp lokala och regional jarnvagsbanor, starka
punktligheten pa jarnvagen och satsa pa regionalt viktiga banor samt bygga nya stambanor for
hoghastighetstag. Det ar viktigt att en satsning pa nya stambanor med hoghastighetstag inte
sker pa bekostnad av viktiga regional banor som Dalabanan. Sverige &r ett land med relativ
liten befolkning och kostnaden for hoghastighetstag maste vagas mot den samhéllsnytta som
uppstar. Att sanka hastigheten nagot pa nya stambanor skulle ocksa medféra kraftigt sankta
kostnader. Detta maste dvervagas. Ska hela landet hallas ihop maste beslut om stora
infrastruktursatsningar som jarnvag for hdghastighetstag ske samtidigt som stora
infrastruktursatsningar pa regionala jarnvagsbanor.

| ett langt land som Sverige behdvs snabba, palitliga och punktliga tag. Allt for lange har
jarnvagen prioriterats for lagt. Det har lett till att vi har en stor skuld av eftersatt underhall.
Centerpartiet vill att vi ska borja betala tillbaka skulden, darfor har Centerpartiet presenterat
en ny satsning som kallas jarnvagslyftet. Satsningen innebér att vi de kommande aren lagger
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fyra miljarder mer &n regeringen pa drift och underhall av den svenska jarnvéagen. Av dessa
pengar gar 1,5 miljarder till att rusta upp lokala och regionala banor pa landsbygden.

Det &r en viktig och avgorande satsning for att ménniskor ska kunna fortsétta bo och arbeta,

men ocksa bedriva tung basindustri och smaféretagande pa landsbygden, utanfor storstaderna.

Distriktsstyrelsen foreslar distriktsstimman besluta

att
att

avsla motionens forsta att-sats
instdmma i intentioner i motionens andra att-sats

Centerpartiet Dalarnas distriktsstimma beslutade

att
att

avsla motionens forsta att-sats
bifalla den andra att-satsen
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9.22 Jarnvég och héghastighetstag
Ander Borggvist, Billinge

Hoghastighetsjarnvéagen innebar en gigantisk satsning pa ett fatal orter och gar pa tvars med
Centerpartiets idé att hela landet skall leva och utvecklas.

Den kommer dessutom att medfora mycket stora negativa konsekvenser, bl.a. genom
att:*Jarnvagen kommer att skapa en helt ny barridr rakt genom landet, med ett begransat antal
passager. Undertecknad efterlyser berédkningar av vad all extra kérning av omvagar for att
kunna korsa den nya jarnvagen kommer att kosta i form av 6kade utslapp och
tidsspillan.*Summan av kapitalkostnader och driftskostnader blir véldigt hog.

Om jarnvagen skall vara sjalvfinansierande kommer biljettpriserna att landa pa en niva som
gor att ett fatal kommer att valja det nya taget. Troligen kommer darfor skattebetalarna i hela
landet att fa sta for stora delar av kostnaderna, utan att ha egen tillgang till jarnvagen.*De
hoga kostnaderna riskerar att tranga undan manga andra, mindre men angelagna,
infrastruktursatsningar i dvriga landet. Investeringar som sammantaget skulle kunna ge storre
positiv miljépaverkan an hdghastighetsjarnvagen. Exv. ger den dagliga arbetspendlingen
upphov till stora resandestromar. Investeringar har kan ge stor
utvéaxling.*Hoghastighetsjarnvagen forefaller bygga pa tanken att andra transportslag inte
utvecklas.

Den stora miljobelastning sjélva byggandet av jarnvagen medfor, gor att den miljomassiga
aterbetalningstiden blir mycket lang. Ingen vet hur andra transportslag ser ut nar
hoghastighetsjarnvéagen nar ett miljomassigt plus. Detta ligger langt fram i tiden och man kan
utga fran att alternativen da har betydligt battre miljoprestanda an i dag.*Den nya
jarnvagsstrackningen kommer medfora starkt férsamrade levnadsbetingelser for alla som bor
och verkar i nérheten av den. Detta leder i sin tur till fallande fastighetsvarden. Hur skall alla
dessa manniskor kompenseras?

Att istdllet bygga ett nytt dubbelspar i anslutning till den befintliga stambanan, anpassat for
250 km/tim. och dar snabbtag inte behdver sakta ner for langsamtgaende tag, ar en0, 16sning
som aven den kommer att korta restiderna betydligt jamfort med dagens situation. Blir tagen
dessutom palitliga blir jarnvagen ett konkurrenskraftigt alternativ, utan att det medfor alla de
negativa konsekvenser en helt ny jarnvéagsstrackning innebar. Resonemanget ovan utesluter
inte att en ny anslutande jarnvagsstrackning fran Goteborg via Boras och Jonkoping kan
behdvas.

Svensk jarnvdg och infrastruktur behdéver investeringar, men inte prestigeprojekt.
Undertecknad yrkar att Centerpartiet med kraft verkar for en jarnvagsutbyggnad enl. ovan.

Jag/vi foreslar partistamman besluta
| enlighet med motionen

Distriktets yttrande
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Motionaren forslar att hoghastighetsjarnvagen genom Sverige inte ska byggas och att
stambanan istédllet kompletteras med ytterligare ett spar.

Motiondrens huvudargument &r enligt fyra antagande att:

- Biljettpriset kommer att bli sa hogt att ingen kommer att aka.
- Den nya jarnvagen kommer att skapa en barridr genom landet.
- Miljémassiga aterbetalningstiden kommer att bli mycket lang.

- Investeringskostnaden kommer att sla ut alla andra investeringar som krévs i den befintliga
jarnvagsinfrastrukturen.

Centerpartiet har lange drivit frdgan om att Sverige ska ha hoghastighetstag. Centerpartiet
anser att en modell, liknande den som anvandes nar Oresundsbron byggdes, bor anvandas
aven for de nya stambanorna for hoghastighetstdg. Genom ett separat offentligagt bolag, som
far mojlighet att lanefinansiera med svenska staten som garant, kan en ny stambana for
hoghastighetstag fardigstallas snabbare dn vad som diskuteras idag. Projektet kan da bedrivas
som en helhet, dar ingen del av bygget i onddan styckas upp eller fordréjs. Genom att lyfta ur
projektet ur den vanliga budgetprocessen fattas beslut pa grundval av vad som &r effektivt for
att bygga banorna snabbt och billigt. Langsiktighet och helhetstank premieras.

Med denna modell finansieras stambanorna pa egna meriter och tranger inte ut nédvandiga
investeringar i vagar och jarnvagar i andra delar av landet. Sverige behdver mer infrastruktur i
hela landet, fran norr till soder. Genom att vissa nyinvesteringar lanefinansieras kommer
andra viktiga projekt runtom i landet kunna genomféras snabbare &n annars, sager
Centerpartiets ekonomiskpolitiske talesperson Emil Kallstrom.

Centerpartiet vill bygga ihop Sverige med hdghastighetstdg men vi satsar ocksa pa att
befintliga tag ska ga i tid. Vi lagger darfor fyra miljarder mer dn regeringen pa de regionala
och lokala banorna, sdger Centerpartiets partiledare Annie LO6f.

Distriktsstamman foreslar Partistamman
att motionen avslas?
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9.23 Jarnvag och héghastighetstag

Adam Slottner Varmland

Rusta upp jarnvagen och satsa pa fler dubbelspar istéllet for hoghastighetsjarnvagar. ldag star
vi i Centerpartiet for att vi ska satsa pa hdghastighetsjarnvéagar. Det ar enligt min uppfattning
tyvarr en felsatsning, da vi for mycket mindre och snabbare insatser kan fa en battre
fungerande jarnvag genom att istallet anlagga dubbelspar pa fler stallen sa tag kan motas.
Darigenom sparas mycket tid och resurser, och tag kan fortfarande stanna pa flera stéllen och
anda gora en snabbare resa.

Jag/vi foreslar partistamman besluta

Centerpartiet omgaende istéllet for att jobba for hoghastighetstag satsar pa fler dubbelspar, sa
fler tag kan bade ga och komma pa mer ratt tid, utan att kostnaden och tidsspannet blir for
utdraget.

Distriktets yttrande
Distriktsstamman tillstyrker motionen.
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9.24 Jarnvag och héghastighetstag

Karin Nodin och Lars-Gunnar Larsson, Mellerud

Centerpartiet har hittills tagit stallning for att nya stambanor ska byggas for hdghastighetstag
som kan koras i 320 km/h. Manga andra, t ex Trafikverket och Svensk Kollektivtrafik, anser
att 250 km/h ar béttre. Det later inte som sa stor skillnad, men oerhort mycket i komplexitet,
kostnader och begransningar. Konventionell banvall/réls kan t ex inte anvéndas och
kurvradier blir mycket stora, darmed dyrare anlaggningar, svarare att ha/fa till stationer dar de
behdvs och att félja topografin. Vibrationer och buller 6kar markant nar man gar 6ver 250, det
ar darfor banan maste konstrueras pa annat satt och vibrationsproblem kan mycket val uppsta
anda. For att kunna fa nagon nytta av den dkade topphastigheten blir stationerna véldigt fa,
hela satsningen koncentreras till nytta for andpunkterna, Stockholm, Géteborg och Malmo.
De storstdder som redan har en helt orimligt stor andel av Sveriges infrastrukturinvesteringar.

Centerpartiet har invantat resultatet fran Sverigforhandlingen, som levererade sin slutrapport i
december -17. Ingen fakta dar kan anses ge stod for 320, tvartom star det t ex: "Bedémningen
ar att det kommersiella intresset i forsta hand avser andpunktsresandet och stationerna i de
storre staderna sasom Norrkoping, Linkoping, Jonkdping, Bords och Lund.”
Sverigeforhandlingen skulle dven f& fram medfinansiering fran de kommuner/regioner som
gynnas av nya banor. Resultatet blev 1,24 MRD av ca 230 (0,5%), en helt forsumbar siffra
efter 3ars arbete. Planerad restid pa ca 2 timmar mellan Stockholm — Gateborg paverkas bara
med 15-20 minuter av 6kningen fran 250 till 320, en mycket blygsam forbattring i ljuset av
kostnader och avigsidor. Nya stambanor enligt de strackor som foreslas ar ratt satsning och
lanefinansiering 2 ar noédvandig. Trafikverkets anslagsmodell méste dverhuvudtaget
kompletteras med investeringsldsningar. Det allra viktigaste med jarnvag ar att den gor arbets-
och studiependling majlig pa mycket langre avstand an med buss. Sadana regionala tag knyter
ihop stad och land med bara vinnare. Snabba, miljoriktiga resor som ar sa bekvama att manga
arbetsgivare tillater sina anstéllda att arbeta under restiden.SJ bestaller just nu nya tag for 250
km/h, medan ingen vet sakert vem som vill satsa pa 320; nyttan av hogre hastighet uppstar ju
inte forrdn hela systemet ar fardigbyggt. De nya stambanorna skall ha fler stationsldgen &n vad
Sverigeférhandlingen foreslagit. De snabbaste fjarrtagen behdver inte stanna pa alla, men
stationerna i goda lagen ska anléggas och trafikeras av olika former av regionala eller stor-
regional tdg. Dagens planer avser persontrafik, vi anser att det skall koras gods pa de nya
bannorna. Under nétter och annan lagtrafik kan investeringen bli battre utnyttjad och
kapacitet, liksom nya gods-relationer, tillskapas. Vi foreslar darfor:

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att Centerpartiet foresprakar nya stambanor mellan Stockholm, Goteborg och Malmo, i de
korridorer som anvénts i Sverigeférhandlingen.

att fler stationer byggs &n vad som hittills planerats for; varje storre ort 1angs banorna som
valts bort skall belysas igen och provas positivt.

att banorna byggs for en hogsta hastighet av 250 km/h, och dérmed i konventionell teknik,
byggda for kombinerad gods- och persontrafik.

att byggprojektet blir lanefinansierat och med inslag av samfinansiering fran de orter och
regioner som gynnas mest patagligt.
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Distriktets yttrande

Sverige behéver en upprustning och utbyggnad av stambanorna som kan knyta ihop landet
och minska klyvningen. Sverigeférhandlingen har utrett hur ett snabbt genomférande av
utbyggnationen ska kunna ske. Slutsatsen i utredningen &r, precis som Centerpartiets, att
Sverige bor lanefinansiera byggandet s att det ar klart till 2035. Finansieras byggandet pa det
traditionella sattet, via arliga anslag, riskerar hoghastighetsbanorna sta helt klara forst i mitten
av 2090-talet, vilket inte ar hallbart. Det maste ske snabbare &n sa. Dessutom riskerar en
traditionell finansiering att sla ut alla andra nddvandiga infrastrukturinvesteringar.

Centerpartiet driver nationellt pa for att hoghastighetstagen bor ha en hastighet pa 320 km/h,
vilket aven utredningen foreslog. Vi anser att nya stambanor istéllet bor byggas med
konventionell trafik, som kompletterar befintliga stambanor samt kombinerar person- och
godstrafik. Pa sa vis knyter vi béattre ihop landet med fler orter samtidigt som vi bygger ut
kapaciteten i ett i grunden robust, men eftersatt, jarnvagsnat.

Distriktsstyrelsens forslag till beslut:

Att distriktsstamman bifaller att-sats tva och tre i motionen och i évrigt anser motionen
besvarad

Att distriktsstdmman skickar motionen vidare till Centerpartiets regionstdmma samt
partistamma

Fredrik Christensson och Kenneth Gustavsson reserverar sig till férman for:
Att distriktsstamman avslar att-sats tre i motionen och i 6vrigt anser motionen besvarad.

Motivering: Sverige behdver nya stambanor for hoghastighetstadg som kan knyta ihop landet
och minska klyvningen. Sverigeférhandlingen har utrett hur ett snabbt genomférande av
hoghastighetsjarnvéagar pa ett ekonomiskt sétt ska ske.

Deras slutsats ar, precis som Centerpartiets, att Sverige bor lanefinansiera byggandet sa att det
ar klart till 2035. Finansieras byggandet pa det traditionella séttet, via anslag ar for ar, riskerar
hoghastighetsbanorna sta helt klara forst i mitten av 2090-talet, vilket inte &r hallbart. Det
maste ske snabbare an sa. Dessutom riskerar en traditionell finansiering att sla ut alla andra
nddvandiga infrastrukturinvesteringar.

Centerpartiet driver nationellt pa for att hoghastighetstagen bor ha en hastighet pa 320 km/h,
vilket aven utredningen foreslog. Vi anser att nya stambanor bor byggas med modern teknik.
Det kortar tidsavstandet och kan darmed pa riktigt konkurrera med inrikesflyg mellan dessa
orter.

Centerpartiet vill att en finansieringsmodell, liknande den som anvandes nar Oresundsbron
byggdes, bor anvandas aven for de nya stambanorna for hoghastighetstdg. Genom ett separat
offentligagt bolag, som far mojlighet att lanefinansiera med svenska staten som garant, kan en
ny stambana for hdghastighetstag fardigstéllas snabbare &n vad som diskuteras idag. Projektet
kan da bedrivas som

en helhet, dar ingen del av bygget i onddan styckas upp eller fordrojs. Langsiktighet och
helhetstank premieras. Sverige behdver mer infrastruktur i hela landet. Genom att vissa
nyinvesteringar lanefinansieras kommer andra viktiga projekt runtom i landet kunna
genomforas snabbare dn annars.

Distriktsstimman beslutar i enlighet med reservationen
Att avsla att-sats tre i motionen och i 6vrigt anse motionen besvarad
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Att 6versdnda motion och motionssvar till partistimman
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9.25 Jarnvag och héghastighetstag

Christer Gustafsson, Sala Vastmanlands lan

Det projekteras for narvarande for en hoghastighetsjarnvag mellan Stockholm och
Goteborg/Malmo. Denna kommer att passera manga platser men stanna vid sa fa som mojligt.
Ovriga delar av Sverige kommer inte att fa nagra hoghastighetstag. Ar det ens rimligt att
tanka sig att denna satsning sker helt och hallet utan att underhallet av befintlig jarnvég far sta
tillbaka annu mer? Kommer det att vara sa mycket resande att jarnvagen nagonsin betalar sig?
Blir det ett nytt Gotakanal-projekt?

Ett alternativ till hoghastighetsjarnvagen vore att stélla om hela inrikesflyget till
biobransle/vatgas/solceller eller annan férnybar energi — till samma eller lagre kostnad. Pa
detta satt skulle hela Sverige, aven Norrland och Gotland, far tillgang till klimatsmarta
transporter — inte bara nagra fa stader i sodra Sverige. Det befintliga jarnvagsnatet bor da
samtidigt rustas upp ordentligt, bade for pendlingstrafik och for den som foredrar tag dven pa
langre strackor.

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att Centerpartiet gor till sin politik att inrikesflyg, baserat pa fornybar energi, arett battre
alternativ for framtiden och for hela landet &n hoghastighetstag

Distriktets yttrande
Distriktsstimmans yttrande ang motion "Hoghastighetstag”.

I motionen foreslas “att Centerpartiet gor till sin politik att inrikesflyg, baserat pa fornybar
energi, ar ett battre alternativ for framtiden och for hela landet 4n hoghastighetstag”.

Utslappen fran transportsektorn behéver minska om nationella och globala utslappsmal ska
kunna uppnas. Centerpartiet har aven som politisk malbild att Sverige ska ha en
fossiloberoende fordonsflotta inom en generation.

For att klara dessa behdvs fler transportalternativ och fler transporter behdver stillas om och
transporteras pa andra satt. Jarnvagsnatet ar har en nyckel for att lyckas. Genom att bygga ut
och 6ka kapaciteten i jarnvagsnatet kan mer godstransporter stallas om fran lastbil till tg. En
utbyggnad av hoghastighetstag skulle kunna medféra — men det ar dven en dyr och delvis
osaker satsning.

Att bygga helt nya tagbanor for hoghastighetstag skulle medfora en kraftig investering.
Oavsett om investering gors genom lan och med medfinansiarer finns en dverhangande risk
att nuvarande stam-, regional- och lokalbanor far sta tillbaka for satsningen pa
hoghastighetstagen.

Sverige ar dven ett land med langa avstand som gor att flyget behovs for ett
konkurrenskraftigt och dynamiskt naringsliv i hela landet. Flygets framtida utveckling ar
intressant och behover bejakas pa ratt satt.

Darfor ar det distriktsstdamman mening att det ar viktigare att sékerstalla att nuvarande
tagsystem underhalls, byggs ut och far 6kad kapacitet. Samt att flygets utveckling mot
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fossiloberoende bejakas i storre grad an att géra miljardinvesteringar i nya tagbanor for
hoghastighetstag.

Distriktsstamman beslutar att bifalla motionen.
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9.26 Jarnvag och héghastighetstag

Lars Thomasson, Upplands-Bro

Genom historien har vara transportsystem omdanats i stora kliv som revolutionerat
forflyttandet av manniskor och gods. Hjulet, segelfartygen, angkraften, taget, bilen,
propellerflyget, jetflyget. | tidsepokerna mellan de stora kliven har utvecklingen varit
inkrementell, man har finputsat och forbattrat — men inte presenterat nagra revolutionerande
forandringar. Sedan jetflyget slog igenom pa 60-talet har planen blivit, battre, sakrare och
branslesnalare. Men i princip ar det samma plan som flyger idag som for 50 ar sedan.

Taget var en revolution pa sin tid. Plotsligt oppnades hela kontinenter upp och de hisnande
hastigheterna som mgjliggjorde resor mellan Stockholm och Goéteborg under en och samma
dag ledde till att tidszonerna maste standardiseras. Sedan dess har tagen blivit elektrifierade,
snabbare och bekvamare. Men i allt vasentligt ar dagens tag byggda pa samma princip som pa
1800-talet: jarnhjul pa jarnréls som vilar pa en banvall.Nu kan varlden dock sta infor ett nytt
jattekliv. 2013 publicerade grundaren av Space X och Tesla, Elon Musk, sitt whitepaper om
hyperloop - en teknik for marktransporter av méanniskor och gods i extremt hdga hastigheter:
cirka 1000 kilometer i timmen. Man fardas i kapslar som accelereras framat med hjélp av
elektrisk framdrivning inuti i ror dér luftmotstandet nastan ar noll. Kapslarna leviteras
magnetiskt inuti i réren. Ett satt att beskriva hyperloop ar att man bygger in dagens japanska
maglevtag - och pumpar ut luften for att minska motstandet radikalt."Short of figuring out real
teleportation, which would of course be awesome (someone please do this), the only option
for super-fast travel is to build a tube over or under the ground that contains a special
environment.” Elon Musk - CEO Tesla, SpaceXSedan 2013 har flera foretag startats for att
utveckla tekniken, bland annat har tag- och flygmiljardaren Richard Branson gett sig in i
branschen, dar Virgin Hyperloop One &r en av de storsta aktorerna. Olika testbanor har byggts
runt om i varlden och flera lander har visat intresse for tekniken.

Hyperloop kan revolutionera resande pa marken och gora flyget helt onddigt pa manga
distanser. Med hastigheter upp till tre ganger hogre an dagens snabbtag blir flygtider méjliga
pa markniva. Nagra exempel: Los Angeles -Las Vegas 30 minuter (4 timmar 17 minuter med
bil)Stockholm -Héarndsand 25 minuter (4 timmar 29 minuter med X2000)Dubai - Abu Dhabi
12 minuter (1 timme 8 minuter med bil)Till detta kommer ett transportsystem som bade ar
billigare och lattare att uppfdra an traditionell jarnvég. Transporttuber som kan ledas i marken
eller pa stallningar ovan jord kraver mindre omfattande och miljéforstérande markarbeten an
nar banvallar ska fardigstallas for jarnvag. Lagg ocksa till noll paverkan fran vader och vind.
Garanterat fritt fran I6vhalka med andra ord...Sammanfattningsvis kan virlden nu std infor en
transportrevolution vars like vi inte sett sedan det kommersiella genombrottet for jetflyget. Att
da binda upp sig upp bade politiskt och ekonomiskt for mycket dyra snabbtdg som om nagra
ar kan visa sig bli mycket dyra sniglar vore extremt oklokt.

Det kan jamforas med att man i mitten pa 1800-talet avvisat all jarnvagsutveckling och plojt
ner samtliga resurser pa kanalbyggen.

Det rimligaste nu vore att pausa alla planer pa snabbtag i Sverige och omgaende utreda
Hyperloop i Sverige. En invandning mot Hyperloop &r att det skulle handla om science
fiction. En invandning mot det pastaendet &r att vi nu lever i en tid da science fiction blir
science fact snabbare &n nagonsin. Titta pa smartphonen. Om Hyperloops upphovsman Elon
Musk kan man saga mycket, men fakta ar att det rullar Teslor pa vara végar, och att hans

81



2427
2428

2429
2430
2431
2432
2433
2434
2435

2436
2437
2438

2439

Kommitté 9
Infrastruktur, transporter

raketer landar som raketer gjorde i gamla rymdfilmer. Darfor hemstéller jag att Centerpartiets

stdmma antar som sin mening:

Jag/vi foreslar partistamman besluta
att verka for att alla planer pa nya snabbtag i Sverige lagg pa is tillsvidare
att verka for att hyperloop for Sverige utreds snarast

Distriktets yttrande
Avslag

forslag till ny att sats pa att-sats 2: Ny att-sats: att verka for att en sammanhallen utredning
gors for att identifiera nasta generations transportlsningar samt presenterar forslag pa en
langsiktigt hallbar transportinfrastruktur
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9.27 Jarnvag och héghastighetstag

Anders Danielsson, Kristdala, Oskarshamns kommun

Det diskuteras mycket pa nationell niva om att bygga snabbtagsbanor i Sverige. Det som mest
diskuteras ar snabbtag pa konventionell rals. Den tekniken sa sin borjan i andra lander pa
1960-talet. Det finns stor sannolikhet att de kommer att bli som kanalbyggena i Sverige. De
var omoderna nar de val var fardiga. Darfor bor man satsa pa magnettag istéllet. Det gar
fortare och &r l4ttare att stanna ofta.

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att en eventuell utbyggnad av snabbtagsbanor i Sverige skall ske med magnettagteknik om det
inte leder till orimliga kostnader.

Distriktets yttrande

Motiondren férordar att byggandet av nya stambanor i Sverige, Sverigeférhandlingen, skall
utforas med sa kallad “maglevteknik™, dvs att fordonet bars upp av ett magnetfalt istéllet for
med konventionell rals och stalhjul.

Maglev-tekniken &r spannande och intressant inte minst darfor att den 6ppnar for tag
framforda i mycket hoga hastigheter med relativt 1ag energiatgang.

Inom ramen for Januariavtalet har Centerpartiet gjort upp om att bygga ut infrastrukturen och
att binda ihop Sverige med tdg som gar i tid. Den beslutade nationella planen for infrastruktur
2018-2029 med investeringar i vagar och jarnvégar i hela landet pa 700 miljarder ska
fullfoljas. Nya stambanor for ska fardigstallas sa att Stockholm, Goteborg, Malmé och
regioner och stader langs med och i anslutning till banans strackning battre knyts samman
med moderna och hallbara kommunikationer. Tilltron till befintlig svensk jarnvég sviktar.
Okade satsningar pa underhall och investeringar i nya spar &r viktiga delar for att nd 6kad
punktlighet. En langsiktig underhallsplan och ett atgardsprogram for att sakra dkad
punktlighet ska tas fram i samverkan med tagoperatdrerna.

Jarnvdgen ar ett system som hénger ihop, resenéaren eller godset startar kanske sin resa i Berga
och avslutar den i Hassleholm och kommer da att trafikera bade perifera och centrala delar av
det svenska jarnvagsnatet. For att da nya stambanor skall innebéra en kapacitetsforstarkning i
hela systemet &r det klokt att valja en teknik for dessa som &r kompatibel med det som finns
avseende sparvidder etc, det omajliggor pa intet vis en hog kapacitet i de nya stambanor som

byggs.
Distriktsstyrelsen foreslar distriktsstimman besluta

Att avstyrka motion
Distriktsstamman beslutade:
att. bifalla distriktsstyrelsens forslag
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9.28 Jarnvag och hdéghastighetstag
Styrelsen Ockelbo Centerpartikrets

Vi har under manga ar sett hur problem med signalsystem, lok m.m. ékat i vart land. Tag &r ju
ett av vara mest klimatvanliga transportsatt som vi kan anvanda oss av och darmed staller vi
ocksa krav pa att vi kommer dit vi tankt oss, och dessutom i tid!

| vart avlanga land med koncentration av myndigheter och andra resmal i den sodra delen av
landet betyder det att det kan bli manga och langa resor for oss i norra Sverige. Vi kan dven
visa pa den omvéanda resvagen, for turismen ar det mycket viktigt att tagen avgar, och
kommer fram i tid.

Jag/vi foreslar partistaimman besluta

Centerpartiet med kraft driver fragan om en upprustning av vara jarnvéagar och tag for en stark
utveckling av landsbygden

Distriktets yttrande
Centerpartiets distriktsstyrelse i Gavleborgs forslag till distriktsstimman:

De nationella infrastruktursatsningarna ar till valdigt hdg grad koncentrerad till jarnvég.
Jarnvagen som idag utgors av 12.000 km att jamféras med 400.000 km vég.

Transporterna 6kar konstant, det skulle vara mycket positivt om taget klarade av att ta sin del
av 6kningen. Infrastruktursatsningen pa jarnvag ar valbehovlig men tar en mycket hég andel
av anslagen, vilket betyder att det nu sker en gigantisk nedrustning av vagnatet. Vilket ar
allvarligt for hela Sverige och framst for landsbygden.

Motionarerna har insett att det finns stora brister i underhallet av jarnvagen. Och det allvarliga
nar signalsystemet satts ur bruk. Inférandet av ett EU gemensamt signalsystem, European Rail
Traffic Management System (ERTMS), &r viktigt. | Sverige har det paborjats och genomfors
alltefter pa vissa pilotbanor.

Centerpartiets distriktsstyrelse yrkar att:
Motionen anses besvarad.
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9.29 Vagstandard och vagbidrag

Styrelsen Ockelbo Centerpartikrets

Under flera ar har vi som bor pa landsbygden sett hur standarden drastiskt forsamrats pa det
vagnat som vi anvander dagligen for att ta oss till vara jobb, eller for att skéta skog och akrar
som &r navet i den energiomstallning som vi star infor. Att fardas i en traktor pa en daligt
underhallen vag frestar valdigt mycket pa saval kropp som maskin. Ut6ver dessa oldgenheter
sa ar risken uppenbar att sadd och skord forsenas och drar ut pa tiden da hastigheten maste
sénkas vid forflyttningar mellan féalten.

Jag/vi foreslar partistamman besluta

Centerpartiets ar drivande for att hoja medelstilldelningen till allmanna véagar for underhall
och upprustning av vagsystemet pa landsbygden

Distriktets yttrande
Centerpartiet i Gavleborgs forslag till Distriktsstimman

Aldrig forut har det handlat om sa stora nedrustningar av vagnatet an vad som sker nu! Ett
vagnat med kroppar som till stor del &r byggda pa -50 talet och har mycket stora
upprustningsbehov. Inbegripet vagtrummor som sedan ar tillbaka skulle ha bytts ut.
Landsbygdens behov av fungerande infrastruktur &r avgorande for att hela Sverige ska kunna
leva.

Motionen pekar pa den problematik som foreligger och behdver naturligtvis inte foresla hur
finansieringen ska kunna tackas.

Centerpartiets distriktsstyrelse i Gavleborg yrkar
Att motionen bifalls.
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9.30 Vagstandard och vagbidrag

Hans Johansson, Saterkretsen, Dalarna.

Sedan 1992 har det inte varit mojligt att fa bidrag for anlaggande, drift eller forstarkning av
rena skogsbilvagar. Efter 1992 sjonk utbyggnadstakten av enskilda vagar. Eftersom dven den
centrala vagplaneringen upphdérde ar den offentliga statistiken om vagar inte tillforlitlig sedan
dess. Men utbyggnadstakten har varit ungefar den halva jamfoért med 1980-talet.Enligt
forordning om statsbidrag till enskilda vagar lamnas bidrag till vdgar som inte ar av obetydlig
langd och som tillgodoser ett kommunikationsbehov for de fast boende, néringslivet eller det
rorliga friluftslivet. Bidrag lamnas ocksa for vagar som &r av vasentlig betydelse som
genomfartsvagar eller som uppsamlingsvégar for fritidsbebyggelse. Regelverket tolkas sa att
skogsbilvagar allmant sett inte &r bidragsgrundande.Det finns manga kilometer vag i omraden
utan fastboende men hur manga végare ar det egentligen som inte tillgodoser
kommunikationsbehov for néringslivet eller det rorliga friluftslivet? Tillganglighet till skogen
och att vistas i skogen for vila eller for att ta del av skogens skafferi ligger djupt i den svenska
folksjalen. En forutsattning for det ar skogsbilvagarna. Betydelsen av skogsbilvagarnas
huvudsyfte att tillgodose kommunikationsbehovet for skogsbruket kan naturligtvis inte heller
Overskattas for svenskt naringsliv och ekonomi. Ytterligare en viktig funktion har végarna
som forutsattning for bekdmpning av skogsbrander. Under sommaren 2018 blev det uppenbart
att beredskapen infor skogsbrander maste hojas. Skogsbilvagarna kommer i det
sammanhanget sannolikt att fa en 6kad betydelse. Darfor behdvs resurser bade for underhall
av befintligt vagnat och for nybyggnad. Med tanke pa skogsbilvagarnas samhallsnytta ar det
inte rimligt att enskilda ska sta for hela kostnaden.

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att en 6versyn gors over vilka viktiga behov enskilda vagar uppfyller i dag och i framtiden,
samt att gallande kriterier for bidrag, ses over.

Distriktets yttrande

| Sverige finns ungeféar 43 000 mil enskilda vagar, alltsa vagar som inte ags av stat eller
kommun. Knappt halften &r skogsbilvagar. Det finns manga sétt att dela in dessa vagar i olika
klasser.

De enskilda végarna &r en viktig del i en val fungerande infrastruktur som &r en
grundlaggande forutsattning for en levande landsbygd. Det ar de enskilda vagarna som gor det
mojligt att en miljon manniskor dagligen kan pabdrja och avsluta sin resa till jobb och hem.

De enskilda vagarna ar ocksa mycket betydelsefulla ur ett godstransportperspektiv. Det galler
inte minst skogsbilvagarna. Skogsbruket utnyttjar ocksa manga andra enskilda vagar for sina
transporter. Pa samma satt ar manga skogsbilvagar tillgangliga for andra utanfor skogsbruket.
Det kan vara jagare, béarplockare, boende eller andra naringsidkare som genom skogsbilvéagar
later dem komma ut i skogen och komma at allman vég fran skogen. Darfor kan
skogsbilvagen behdva anpassas efter behoven.

Enligt forordning om statsbidrag till enskilda végar lamnas bidrag till védgar som inte ar av
obetydlig 1angd och som tillgodoser ett kommunikationsbehov for de fast boende, naringslivet
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eller det rorliga friluftslivet. Bidrag lamnas ocksa for vagar som ar av vasentlig betydelse som
genomfartsvégar eller som uppsamlingsvagar for fritidsbebyggelse.

Daremot tolkas enligt motionaren regelverket sa att skogshilvagar allmént sett inte ar
bidragsgrundande.

Med tanke pa de enskilda vagarnas inklusive skogsbilvéagarnas stora betydelse inte minst for
landsbygden anser distriktsstyrelsen att motionérens férslag ar angelagna.

Distriktsstyrelsen foreslar distriktsstimman besluta
att bifalla motionen

Centerpartiet Dalarnas distriktsstamma beslutade
att bifalla motionen
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9.31 Vaagstandard och vagbidrag

Andreas Pettersson, Anita Hall, Jonas Orgum & Henrik Lander Varmland

Vara véagar som vi har i hela Sverige ar viktiga infrastrukturer, oavsett om det ar i en storre
stad eller pa landsbygden. Vi ska se vagarna som en tillgang for de som bor, verkar eller
nyttjar den oavsett vart de ar.

Med végar i ett gott skick skapar de en kommunikation som alla har tillgang till att kunna
nyttja. Foretag kan fortsétta finnas i hela Sverige, eller nya skapas och varor eller tjanster kan
kdpas eller séljas. Den som bor efter vagen ska kunna nyttja den dagligen for sig sjalv eller
for andra. Sen har vi dven viktiga samhallsfunktioner som ska kunna ha en framkomlighet pa
végarna sasom skolskjuts, hemtjanst, blaljusfordon och postbilen exempelvis. Det ar en
avgorande betydelse att d&ven vagarna pa landsbygden har ett fortsatt statligt ansvar och aven
beviljas medel bade for drift och underhall sa att de halls i ett gott skick. Da kommer
landsbygden att fortsatta utvecklas.

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att Centerpartiet ska verka for att staten via Trafikverket fortsatt tar ansvaret for vagnatet pa
landsbygden och jobbar for att starka upp vagarna bade pa underhall och drifta

Distriktets yttrande
Distriktsstdmman tillstyrker motionen!
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9.32 Vaagstandard och vagbidrag

Olle Frisk, Soderhamns kommunkrets Gavleborg

Landsbygdens bevarande har stor betydelse for vart lands valstand, inte minst ur
beredskapssynpunkt. En allt storre del av landsbygdens végar forutsatt skotas av bybor sjélva.
Vagverket bidrar med bidrag men genom att klassa om végarna till enskilda 6kar kostnaderna
pa landsbygden. Bidrag finns for samfalligheterna till drift och underhall. For att i nagon man
forhindra storre avfolkning pa landsbygden behéver dessa bidrag hojas.

Jag/vi foreslar partistamman besluta
Bidragsreglerna till vagsamfalligheterna justeras upp.
Centerpartiets bifaller motionen och arbetar vidare for den i Riksdagsarbetet.

Distriktets yttrande
Centerpartiet i Gavleborgs forslag till Distriktsstimman

Vi delar motionarens insikt om att det svenska vagnatet haller pa att forfalla. For att komma
till ratta med denna problematik sa kommer det att behdva laggas storre medel pa
infrastruktur och vagnat. Att da géra som motionaren foreslar att lagga det pa civilsamhallet
genom Okade bidrag till de som skoter végarna &r en bra l6sning.

Centerpartiets distriktsstyrelse i Gavleborg yrkar
Att motionen bifalls.
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9.33 Tagnétet

Lars Frandberg Toreboda, Skaraborgs lan

| forsta hand stambanornas inriktning syns vara att mojliggora kortare restider mellan storre
stader. Trafikverket tycks for Vastra Stambanan ha som mal att korta restiden mellan
Stockholm och Goteborg med tjugo minuter.

Utefter stambanorna finns en rad orter som uppstatt som en foljd av jarnvagens utbyggnad.
Medborgarna tog med gladje emot jarnvagen med alla de oldgenheter den medfor. Ett bra
exempel ar Moholm men de forlorade jarnvagen till Mariestad och bilismen hade framgang.
Det fick till foljd att resandeunderlaget minskade. Tagstoppen uteblev men buller, langa
omfarter och byggrestriktioner bestar.

Situationen &r nu forandrad med hoga branslepriser och en kollektivtrafik med buss som for
manga innebar forlangda restider med fem timmar per vecka. Detta urholkar attraktiviteten for
en i andra avseenden gynnsam ort att bo och leva i. Samhallen som erbjudits méjlighet till
tagpendling har blomstrat med sina vunna moéjligheter till studie- och arbetsresor.

For att varna boende i samhéllen liknande Moholm bor trafikpolitiken inrikta sig pa att dessa
orter far forhallanden som majliggor stopp av lokaltagen. Genom att bygga tredje spar vid
stationerna, som medger passage av snabbtagen sa vinner miljon, tdgpendlare och langvaga
resenarer.

Jag/vi foreslar partistimman besluta

att anta en politik for sparbundna trafiken pa jarnvag som mojliggor att fler orter far tillgang
till lokala tagtrafik.

Distriktets yttrande
Yttrande

Att utveckla ett hallbart resande ar en av samhaéllets viktigast uppgifter, det skall vara enkelt
att leva pa ett hallbart och miljovanligt satt.

Transporter ar en stor del av de koldioxidutslapp som goérs, &ven om omstallning av
fordonsflotta ar en viktig del for att minska utslappen sa ar utnyttjandet av jarnvag i synnerhet
sadan som drivs med el en viktig och i flera fall inte fullt utnyttjad resurs i transportsystemet.

Distriktsstyrelsen delar darfor motionarens uppfattning om att sparbunden trafik pa jarnvag
som mojliggor att fler orter far tillgang till lokal tagtrafik kan utvecklas.

| Véstra Gotalandsregionen har under aren 2015- 2018 gjorts en utredning,
Vasttagsutredningen som haft till uppdrag att se vilka stationer utmed befintliga banor dar fler
tagstopp kan ske.

Regionfullmaktige beslutade under 2018 att ytterligare sju stationer i regionen skall 6ppnas,
det som distriktsstyrelsen kan konstatera ar att ingen av dessa finns i Skaraborg och att
genomforandet ar i ett mycket langt perspektiv, 20 ar.
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Vi kan konstatera att regionfullméktige vid antagande av kollektivtrafikprogram vart 4,e ar
skall préva mojligheten och da kunna lagga till eller forandra tidigare stallningstagande vid
vilka stationer som framtida tagstopp kan tillforas.

Distriktsstyrelsen foreslar stamman besluta

att bifalla motionen

att 6versédnda motionen jamte yttrande till Centerpartiets regionstamma i Vastra Gotaland
Yrkanden:

Lars Frandberg, Toreboda yrkar bifall till motionen

UIf Eriksson, Falkoping yrkar bifall till DS forslag.

Beslutar: enl DS forslag.
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2684 9.34 Haverikommission
2685  Hans Gleimar, Ludvika-Grangarde, Dalarna.
2686

2687  Ett ar forsenat invigdes Kajbron éver Bergslagsbanans jarnvéagsspar i Ludvika den 11 oktober
2688  2018. Bygget rasade den 13 juli 2017 och skadade 12 personer, varav 6 svart, och medférde
2689  stora materiella skador. Konsekvenserna kunde blivit avsevart vérre, om raset intraffat nagra
2690  minuter tidigare, da ett tag passerade byggplatsen.

2691  Huvudentreprendren havdar, att en underleverantdr hade underdimensionerat gjutformen.
2692  Underleverantéren havdar a sin sida, huvudentreprenoren hade kontrollerat och godkant
2693  berdkningarna samt att dessa vid efterkontroll visat sig vara korrekta (Nya Ludvika Tidning
2694  2017-12-16). Arbetsmiljoverkets utredning ger heller inget besked ”Det var ndgon typ av
2695  konstruktionsfel som orsakade raset. | vilken del av den tillfalliga konstruktionen som det
2696  brast och vem som &r ansvarig, det kan vi inte med sékerhet sdga i dag”, (Byggnadsarbetaren
2697  5/2018). Noteras att ingen av dessa adresserar ett uttalande fran den vid raset narvarande
2698  betongpumpfdraren, om att en olamplig gjutmetod anvandes med for stor mangd betong
2699  fylldes for snabbt pa brons ena sida.(Byggnadsarbetaren 14/2017). Aklagare lagger ned
2700  forundersokningen om arbetsmiljobrott i augusti 2018. Orsaken till raset ar alltsa formellt
2701 okand och ingen strukturerad kunskapsaterforing sker for att forebygga liknande handelser.

2702  Statens Haverikommission anger, att ingen utredning startades pa grund av att anméalan
2703  saknades. Statens haverikommission klassificerar olyckor i olika kategorier. Broraset tillhor
2704  kategorin ”Ovriga olyckor”, dir troskeln for utredning dr hogre an for olyckor inom luftfart
2705  och sjofart.

2706  Transportstyrelsen svarar, att ingen anmalan gjordes till Haverikommissionen da de i sin tur
2707  saknade anmalan fran byggherren Trafikverket och att ingen tagrorelse var inblandad. Det bor
2708  noteras, att ett tag passerade minuterna innan raset!

2709  Tre olyckor intraffade i Ludvika Kommun inom loppet av 112 dagar under 2017 med olika
2710 hantering av Statens Haverikommission, se bakgrundsfakta nedan. Den olycka som hade
2711  storsta negativa konsekvensen utreddes ej. Det illustrerar, att Justitiedepartementets

2712 Forordning 2007:860 med Instruktion till Statens Haverikommission bor revideras.

2713 Byggnation i narheten av trafik eller annan verksamhet mangfaldigar riskerna och de negativa
2714  konsekvenserna av en olycka for liv och egendom och foljande intéktsforluster kan bli mycket
2715  stora. Ett varnande exempel ar brohaveriet i Genua.

2716  Bakgrundsfakta

2717  Statens haverikommission (SHK) ar en myndighet under Justitiedepartementet. SHK har till
2718  uppgift att utreda allvarliga civila eller militara olyckor och tillbud. Det skall ge kunskap for
2719 liknande handelse skall intréffa igen eller minska konsekvenserna om den gor det.

2720  Forutsattningarna for nar SHK skall utreda ar reglerade i olika forfattningar och varierar fran
2721 ettt utbredningsomrade till ett annat, (Uppgifter fran SHK hemsida)

2722  Statens Haverikommissions hantering av tre olyckor i Ludvika 2017:

2723 22 juni, Skadat noshjul pa motorsegelflygplan samt en lindrig personskada vid landning pa
2724  Ludvika flygplats. Utredning av Statens Haverikommission med Diarienr L-68/17
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12 oktober, Skadade jarnvéagsvagnar och lok men inga personskador vid ursparning vid
plankorsning vid Ludvika stationsomrade. Utredning av Statens Haverikommission med
Diarienr J-22/17

13 juli. Ras av bro under byggnation omedelbart efter passage av tag med omfattande
materiella skador och tolv personer skadade varav sex med svara skador. Ingen utredning gors
av Statens Haverikommission.

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att ge Centerpartiets Riksdagsgrupp uppgift att initiera aktiviteter i Sveriges Riksdag, som
resulterar i revision av Férordningen 2007:860 med instruktion for Statens Haverikommission
for att ge béattre forutsattningar till analys och kunskapsaterforing f

Distriktets yttrande

Exempel pa omraden dar en handelse kan bli foremal for en utredning Statens
Haverikommission, SHK, &r luftfart, sjofart, sparbunden trafik, vagtrafik, gruvdrift, brander,
ras, farliga utslapp, karnteknisk och medicinteknisk verksamhet, m.m.

Avgorande for om en undersokning ska genomforas ar normalt olyckans svarighetsgrad.
Forutsattningarna for nar SHK ska utreda en handelse ar reglerade i olika forfattningar och
varierar fran ett utredningsomrade till ett annat. I vissa fall & en utredning obligatorisk. |
andra fall gors en individuell beddmning av sakerhetsvinsterna med en utredning. Om flera
personer har omkommit eller blivit allvarligt skadade, eller om omfattande skador orsakats pa
materiel eller miljo, finns ofta skal for SHK att genomféra en utredning. En haveriutredning
syftar till att ge svar pa framst tre fragor: Vad hande? Varfor hande det? Vad kan goras for att
en liknande handelse inte ska intraffa i framtiden, eller for att minska konsekvenserna om den
gor det? | de fall dar handelsen har foranlett en insats fran samhéllets raddningstjanst ska
utredningen ocksa ge underlag for en bedomning av raddningsinsatsen och, om det finns skal
for det, for forbattringar av raddningstjansten.

Distriktsstyrelsens bedémning ar att motionérens intention ar att forbattra det som ar
myndighetens huvuduppgift nd&mligen att analysera olyckor for att forhindra att de
uppkommer igen. Forordningen 2007:860 beskriver pd en mycket dvergripande niva hur
myndigheten ska organiseras och styr inte pa instruktionsniva. Distriktsstyrelsen delar dock
motiondrens intention om att SHK ska ha bra forutséattningar for analys och
kunskapsaterforing fran olyckor.

Distriktsstyrelsen foreslar distriktsstimman besluta
att instdmma i motionens intentioner
Centerpartiet Dalarnas distriktsstamma beslutade
att instdmma i motionens intentioner
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9.35 Laddpunkter

Anders Eriksson Kungsbacka, Peter Feuerbach Halmstad, Lisberth Riberth Falkenberg,
Gudrun Petterson Laholm, Jonas Wahlbeck Halmstad

Krav pa att satta upp laddpunkter fér elbilar, vid nybyggnation och storre renoveringsarbeten
av bostadsfastigheter. Utvecklingen av elektriska bilar med batterilésning sker oerhort fort
just nu. Fran att det bara funnits nagra fa alternativ fér nagra ar sedan, till att varje stor
biltillverkare har en eller flera modeller pa marknaden nu eller nya pa gang. Detta &r mycket
positivt, eftersom omstallningen fran fossila branslen maste ske sa fort som mojligt.

Laddinfrastrukturen for dessa fordon ar dock en bromskloss. Anledningen ar att
foretag/lkommuner och organisationer har svart att veta om det ar de eller ndgon annan som
skall gora det. Fragan &r vem som ska sta for investeringskostnaderna. Har ser vi att politiken
kan ga in och styra sa att den nédvandiga infrastrukturen byggs.

Nar det galler laddpunkter for elbilar maste man satta upp ratt typ av laddpunkt pa ratt stalle.
Langs med storre végar och inne i storre stader behdvs det snabba laddpunkter. Dessa tar
marknaden sjalv hand om och bygger idag. Det ar bra och det kan uppmuntras genom att
forenkla bygglov som kravs for dem.

Batteribilen skall dock laddas langsamt nar den star parkerad pa natten som exempel. Det &r
da den praktiska vinningen med att 4ga en elbil mérks av mest, och det ar dven bast for
batteriet att laddas langsamt. Det ar aven s att vi pa natten anvander minst energi, och darfor
kan en elbil enkelt laddas da utan att belasta elnatet sa mycket. Nar utbyggnaden av
langsamladdning &r pa plats minskar aven behovet av snabbladdning som annars kan bli en
belastning for elnatet.

Skall bilen laddas pa natten nara en bostad maste laddpunkter for dem sattas upp i anslutning
till boendeparkeringar. Idag har det blivit sjalvklart att dra in fiber for internet nar man bygger
en ny bostad, i framtiden bor det vara lika sjalvklart att installera en laddpunkt for elbilen nar
man bygger en bostad.

De som bor i en villa eller bygger en villa kan enkelt satta upp sin laddpunkt sjalva. Men for
de som bor i en flerfamiljsfastighet ar det ibland omojligt att ladda bilen pa natten. Detta gor
att en del valjer att ej kdpa en elbil trots att de vill géra det. Vi vill att det ska bli enklare for
dem som hyr parkeringsplats att satta upp laddpunkter.

Vi vill stilla krav pa kommunala bostadsbolag och fastighetsagare att underlatta for
elbilismen. For att paskynda omstallningen vill vi inféra krav vid exploateringsavtal och vid
storre ombyggnationer, da man anda maste anpassa efter nya byggregler. Bostadsforetag och
bostadsrattsforeningar kan sjalva satta upp laddpunkterna eller lata foretag pa den privata
marknaden gdra det genom att upplata marken at dem.

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att det utreds en lamplig niva for antalet laddpunkter, for langsam laddning, som skall vara ett
minimum vid nybyggnation eller stérre renoveringsarbeten.

att det utreds hur reglerna kan goras enklare for den som vill satta upp en egen laddpunkt vid
en hyrd parkeringsplats.
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Distriktets yttrande
Distriktsstyrelsens yttrande

En av de storsta miljobelastningarna ar utslapp av koldioxid och dar trafiken &r en stor
bidragande orsak. Alla mojligheter att fa fler fordon att ga pa fornyelsebart bransle sa fort som
mojligt ar helt avgoérande for hur klimatet kommer att utvecklas i framtiden. Motiondrerna
namner en rad hinder for att omstallningen ska ga enklare och snabbare samt foreslar mojliga
I6sningar for detta.

Distriktsstyrelsen foreslar stimman besluta

Att bifalla motionen.

Centerpartiet Hallands arsstammobeslut:

Arsstamman beslutade i enlighet med distriktsstyrelsens forslag
att bifalla motionen
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9.36 Reseavdrag och beskattning av fordon och
bransle

Robert Bostrém, Norsjo Vasterbotten

| dag anvands reseavdraget mest av hogavlonade man i de tre storstadsomradena, inte av
glesbygdsbor med lang vag till jobbet.

Men med Landsbygdskommitténs forslag pa en rent avstandsbaserad modell skulle detta
andras. Da forsvinner mojligheten att motivera avdraget med att man gor en tidsvinst pa minst
tva timmar om dagen genom att ta bilen.

Reseavdraget har en viktig funktion ute i landet dar arbetsmarknaden ar samre och
kollektivtrafiken mindre utbyggd. Men i Stockholm har det utvecklats till ett bil-bidrag som
bidrar till 6kad biltrafik, 6kade utsldpp och langre koer.

Det ar nu dags att se till att vi far ett bidrag som inte 6kar bilakandet i vara storstader utan
skapa ett reseavdrag som riktar sig till de som behdver den. Till manniskor pa orter med
samre arbetsmarknad och kollektivtrafik sa att de kan resa till jobben.

Jag/vi foreslar partistamman besluta
att landsbygdskommitténs forslag om éndrat reseavdrag skall genomféras

Distriktets yttrande

Motionaren vill att Landsbygdskommitténs forslag om reseavdrag genomfors. Centerpartiet
deltog aktivt i Landsbygdskommitténs arbete och stod bakom de forslag som lades fram. Det
vore bra om reseavdragen kopplades mer till avstand dn vad som gors idag. | vara
landsbygdskommuner &r avstanden storre och kollektivtrafiken &r bristfallig sa detta vore en
bra idé.

Distriktsstyrelsen foreslar darfor distriktsstimman besluta

att bifalla motionen.

Kommittén foreslar distriktsstamman besluta enligt distriktsstyrelsens forslag.
Distriktsstamman beslutar enligt kommitténs forslag.
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9.37 Reseavdrag och beskattning av fordon och
bransle

Anneli Rehnfors, Centerkvinnor, Sundsvall

De som bor utanfér kollektivtrafikomraden kan inte utnyttja sina rattigheter m.a.p. den
trafiken som bekostas av skattemedel. Kollektivtrafiken som avser den delen av busstrafiken
som gar frekvent med tio minuters intervall ar anpassad for resor till och fran arbete.
Kollektivtrafikomraden ar latta att ta fram via GIS-verktyget som visar vilka omraden har
denna frekventa busstrafik samt har busshallplatser inom 1km fran bostaden. Rétten for
avdrag for bensinkostnader borde gélla alla de som inte kan nyttja denna kollektivtrafik for
arbetspendling. Om det inte skulle ga busstrafik inom en radie om 3 km fran bostad till
centrum i staden kan man cykla och ga till en busshallplats med 10-minuters trafik. Pa
landshygden utanfor kollektivtrafikomraden finns vanligen inte detta alternativ.

De som bor utanfér kollektivtrafikomraden kan inte utnyttja sina rattigheter m.a.p. den
trafiken som bekostas av skattemedel. Kollektivtrafiken som avser den delen av busstrafiken
som gar frekvent med tio minuters intervall ar anpassad for resor till och fran arbete.
Kollektivtrafikomraden ar latta att ta fram via GIS-verktyget som visar vilka omraden har
denna frekventa busstrafik samt har busshallplatser inom 1km fran bostaden. Rétten for
avdrag for bensinkostnader borde gélla alla de som inte kan nyttja denna kollektivtrafik for
arbetspendling. Om det inte skulle ga busstrafik inom en radie om 3 km fran bostad till
centrum i staden kan man cykla och ga till en busshallplats med 10-minuters trafik. Pa
landsbygden utanfor kollektivtrafikomraden finns vanligen inte detta alternativ.

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att for boende utanfor kollektivtrafikomraden infors avdragsratt for bensinkostnader for
arbetspendling i procentuellt forhallande till avstandet fran kollektivtrafiken anda upp till
100% avdrag for de som inte har nagon som helst busstrafik som &r anpassad till
arbetstiderna.

Distriktets yttrande
Beslut

- bifall till distriktsstyrelsens yttrande att instdmma i motionens intentioner och
overlamna densamma till partistdmman for stallningstagande
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9.38 Reseavdrag och beskattning av fordon och
bransle

Anders Danielsson, Kristdala, Oskarshamns kommun

Nu far man inte gora avdrag for de forsta 11 000 kronorna for de resekostnader som man har
per ar for att ta sig till jobbet. Reskostnader till jobbet belastar ekonomin mycket for
manniskor som har langt till jobbet och inte ar héginkomsttagare.

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att beloppet 11 000 kronor som man inte far gora reseavdrag for tas bort sa att man kan far
gora avdrag fran forsta kronan av resekostnader for att ta sig till jobbet alternativt att beloppet
sénks kraftigt.

Distriktets yttrande

Motionéaren beskriver kostnaden med arbetsresor for manniskor bosatta pa avstand fran
arbetet och yrkar pa att avdrag skall fa goras fran forsta kronan, idag forst pa kostnad
Overstigande 11 000:-.

| syfte att gora det mojligt att leva och bo ocksa pa landsbygden, dar resor till och fran arbete
och dar alternativ med till viss del samhéllsfinansierad kollektivtrafik saknas, behdver
systemet for reseavdrag ses 6ver. Centerpartiet har inom ramen for Januariavtalet gjort upp
om en rad atgarder for att géra det mojligt att bebo och vara verksam i hela landet. En av
dessa ar;

Infora ett avstandsbaserat och fardmedelsoberoende reseavdrag (Utredning tillsatt. Dir.
2017:134).

Inom ramen for den utredningen kommer ocksa fragan om nivaer for nar och om avdrag far
goras att beaktas. ?

Distriktsstyrelsen foreslar stimman besluta ?

att instdmma i motionens intentioner samt

att Centerpartiet ocksa beaktar nivaerna for nar reseavdrag far goras.
Distriktsstamman beslutade:

att bifalla distriktsstyrelsens forslag
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9.39 Reseavdrag och beskattning av fordon och
bransle
Tobias Nygren, Hallefors-Grythyttan Centerkrets Orebro lan.

Grona skattevéxling ska gynna de pa landsbygd som har fa alternativ for kollektiv
kommunikation. | stadsomraden finns fler alternativ for transport och kommunikation. P&
landshygden &r idag ofta mojligheterna sma att valja alternativ till bilen. Det behévs
realistiska transportmajligheter for landsbygden.

Jag/vi foreslar partistamman besluta
att bidragsinsatser riktas till omraden med fa kollektiva kommunikationsalternativ

Distriktets yttrande

Distriktsstyrelsen delar helt motionérens uppfattning. Landsbygden behéver olika satsningar,
det ar viktigt att det finns realistiska transportmojligheter for de som bor pa landsbygden. Det
ar extra viktigt att landsbygden inte missgynnas i det grona skattevéaxlingspaket som finns
med i Januariavtalet. Hojs skatten pa koldioxid maste det garanteras att tillgangen till
fossilfritt bransle finns dven pa landsbygden.

Distriktsstyrelsen foreslar distriktsstimman besluta:
-Att bifalla motionen.
Distriktsstamman beslutade:

Att lagga till en att-sats: Centerpartiet verkar for att en energiberedning tillsatts
Att bifalla distriktsstyrelsens forslag till beslut att bifalla motionen med ovanstaende
tillagg
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9.40 Reseavdrag och beskattning av fordon och
bransle

Lars Frandberg Toreboda, Skaraborgs lan

Eldrivna bilar och hybridfordon &r nu lagt beskattade med obetydlig vagslitageavgift och har
bidrag vid inkop. Det ar formanligt att 4ga och kora dessa fordon, men det forutsatter att man
bor réatt och inte har behov av stora fordon eller med drag. Mest gynnade blir storstadsbor med
god ekonomi. Skatter och avgifter har fatt utformas som gangbar miljopolitisk ingenjorskonst.

Végslitageavgift borde alla betala efter tjanstevikt oavsett drivmedel. Vagunderhallet kan inte
berdvas nodvandiga intakter. Vidare bor hybridbilarnas tveksamma miljonytta inte forsvara
deras laga avgifter. | storstaden kommer de till sin ratt med mindre utslapp men den
subventionen borde kommuner som drar nytta av battre luft bekosta.

Eldrift kan vara framtiden om utvecklingen av grafen lyckas sa att den kan ersatta en del av de
metaller som batterierna innehaller och sénka deras vikt. Det skulle radikalt minska elbilarnas
miljobelastning. Véatgas och bréansleceller ar anda det mest I6ftesrika vid sidan av biodiesel
vilket borde generera stora utveckligresurser.

Vi har i dag inte facit om vilken 16sning det hallbara samhallet kommer att vara betjant av.
Darfor bor politiken ha ett liberalare sétt att forhalla sig till transporternas framtida
utformning, etanolen i farskt minne.

Vi som bor pa landsbygden och behdver fossila branslen till vara fordon och har langa
korstrackor skall inte straffas. Som det nu &r blir det bonus till valbargade storstadsbor och
malus for landsbygdens folk.

Jag/vi foreslar partistamman besluta
att ompréva nuvarande fordons och drivmedelsbeskattning.
att 6ka resurserna till forskningen och utveckling av branslecellsdrift och batterier med grafen

Distriktets yttrande
Yttrande:

Distriktsstyrelsen instammer i motionarens beskrivning av att manga satsningar framat behovs
for att inte ”lasa in” utvecklingen av fornybara branslen som gjorts tidigare (las etanolen
kontra biogasen etc)

Centerpartiet har ett tydligt budskap om att hela samhaéllet, bade stad och land, maste stélla
om for att bygga ett hallbart samhalle med en cirkular ekonomi. Centerpartiet ser den stora
potentialen i jord och skogsbruket att producera insatsvaror som kan ersétta fossila ravaror.
Har ar HVO som kan tankas i dieselbilar namnas. Overgangen fran en fossilbaserad ekonomi
till ett fornybart och biobaserat samhalle innebér stora mojligheter for jobb, utveckling och
tillvéxt, inte minst i Sverige. Det behdvs langsiktiga regler som ger bade enskilda ménniskor
och foretag mojlighet att ta del i omstéllningen utifran sina forutsattningar.
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Nér det galler fordonsflottan driver Centerpartiet en bonus-malus-upplégg dar det blir
billigare att vara miljévanlig och dyrare att ”’skita ner”. Idag sdljs ménga bilar med bonus som
sedan forsvinner ur landet till Norge eller Tyskland. Vart nya system gor det attraktivt ocksa
att kopa en begagnad bil i Sverige for att ta del av steg tva i premien. Manga manniskor i bade
stad och land koper garna en mer miljovanlig bil men har inte ekonomiska resurser att kdpa
en ny bil. Darfor ar Centerpartiets forslag bra att det finns ett steg tva sa att ocksa nar bilen
séljs vidare i Sverige sa kan det l6sa ut ytterligare rabatt inom bonus-malussystemet.

Forskning, innovation och teknikutveckling behovs i manga sektorer fran produktion,
distribution och lagring av energi, for smarta fossiloberoende transporter, till jordbruk, halsa
och ekonomi. Precis som motionaren beskriver sa behovs ytterligare satsningar pa manga
omraden, inte minst nar det galler den tillampade forskningen.

Distriktsstyrelse foreslar stamman besluta:

att avsla forsta att-satsen

att bifalla andra att-satsen

Yrkande

Lars Frandberg, Téreboda och Wanja Wallemyr, Falkoping yrkar bifall till motionen.
Ulrika Heie yrkar bifall till DS forslag.

Tomas Johansson, Essunga yrkar avslag pa att-sats ett i motionen.

Ordforanden staller proposition pa DS férslag mot Lars Frandbergs yrkande om bifall av att-
sats 1.

Stamman beslutar enl DS forslag.
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3003 Kommitté 9 - infrastruktur och transporter

3000 9.41 Reseavdrag och beskattning av fordon och
300s bransle

3006  Magnus Schalin
3007

3008  Flera miljoskatter som flygskatten, drivmedelsskatter, foreslagna km- skatt pa lastbil osv
3009 drabbar glesbygden mycket hart. Flera miljoskatter 6kar urbaniseringen. en levande
3010 landsbygd &r bra for miljon.

3011
3012  Jag/vi foreslar partistamman besluta

3013  att Centerpartiet jobbar for att glesbygden alltid blir kompenserad for eventuella miljoskatter
3014  paavstand. Det kan vara till exempel hojt grundavdrag eller séankta sociala avgifter for sma
3015  foretag i glesbygd.

3016

3017 Distriktets yttrande

3018  Forslag till motionssvar:

3019  Med hanvisning till ovanstaende foreslar distriktsstyrelsen stimman besluta

3020  Att anse motionen som en del av januariéverenskommelsen och dar for under arbete.
3021  Sven Nilsson yttrar sig

3022  Bosse Svensson yttrar sig och yrkar: att Centerpartiet jobbar for en grundprincip dar
3023  glesbygden kompenseras for 6kade reskostnader.

3024  Beslutsgang.

3025  Det finns tva forslag:

3026  Ordférande fragar om stamman beslutar enligt distriktsstyrelsens forslag
3027  Ordférande fragar om stimman beslutar enligt Bosse Svenssons yrkande.

3028  Ordfdrande finner att stimman beslutar att Centerpartiet jobbar fr en grundprincip déar
3029  glesbygden kompenseras for 6kade reskostnader.
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9.42 Reseavdrag och beskattning av fordon och

bransle

Marie-Anne Bjérn Lulea krets, Norrbotten.

Enligt de transportpolitiska malen ska transportképaren/resenaren betala fullt ut fér de
kostnader som transporten skapar for resten av samhallet, till exempel slitage, buller, utslédpp
och olyckor. Detta gors genom skatter och avgifter. FOr att mata i hur hog grad skatterna och
avgifterna speglar de faktiska kostnaderna anvands begreppet internaliseringsgrad. For att fa
fram internaliseringsgraden, ater man de rorliga skatterna och avgifterna och delar dem med
kostnaderna. Helst ska resultatet bli att varje transportkdpare/resenér betalar 100 procent av
kostnaderna, varken mer eller mindre. Sa ser det inte ut idag. Landsbygdsbilisten betalar 180
procent av kostnaderna, medan tatortsbilisten bara betalar 80 procent. Det betyder att
bilresenarer i landsbygder betalar 2 kronor per mil fér mycket for sina resor, medan
bilresenérer i tatorter betalar 1,20 kronor per mil for lite for sina resor. Dessutom har
landsbygdsbon oftast inte nagot alternativtill att ta bilen, vilket daremot boende i storre
tatorter i allménhet har, i form av cykel eller kollektivtrafik.

Jag/vi foreslar partistamman besluta
att se 6ver nagon form till erséttning for landsbygdshor

Distriktets yttrande
Distriktsstamman foreslar bifall till motionen
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9.43 Reseavdrag och beskattning av fordon och
bransle
Jan-Erik Carlsson, Mjélby C och CK avd, Mjolby Centerkrets, Ostegotland

Idag beskattas vara fordon genom fordonsskatter och miljoskatter (beskattning av fossila
branslen). Stor del av dessa pengar gar tillbaka till byggnation av nya vagar, underhall utav
befintliga véagar och snéréjning. | Sverige har vi mal att minska/ ta bort fossila branslen, i och
med detta sa forsvinner stor del av skatteintakter fran bilismen. Aven E bilar och fordon som
kor pa fossilfria drivmedel kraver vagar som ska underhallas. Darfor ar viktigt att ta fram
forslag hur bilismen ska beskattas i framtiden. Annars ar det stor risk att mindre végar pa
landshygden blir utan underhall forst.

Jag/vi foreslar partistamman besluta
att centerpartiet arbetar for att ta fram forslag pa framtida beskattning av fordonstrafiken.

Distriktets yttrande
Distriktsstyrelsen yttrande

Motionéaren vill att Centerpartiet tar fram forslag pa framtida beskattning av fordonstrafiken
med syftet att sékerstélla att det allmanna véagnatet dven framgent kan underhallas, snoréjas
och byggas ut vid behov. Motionaren lyfter en viktig fraga — hur finansierar vi i framtiden det
allmanna vagnatet nar den nuvarande finansieringen vilar pa beskattning av en typ av trafik
som vi kraftigt vill minska omfanget pa? Distriktsstyrelsen tror dock inte att en forandring av
fordonsskatterna ar ratt vag att ga for att finansiera det framtida vagnatet utan ser hellre att en
forutsattningslos utredning tillsatts for att skapa ett nytt helt finansieringssystem av vagnatet.

Distriktsstyrelsen foreslar distriktsstimman besluta att avsla motionen.
Distriktsstdmmans beslut:
Stamman beslutade enligt distriktsstyrelsens forslag.
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9.44 Reseavdrag och beskattning av fordon och
bransle

Jon Essebro Lycksele Vasterbotten

Den skattefria milersattningen for bil pa 18.50 kr/mil ar sedan 2007 oférandrad och har
darmed inte foljt utvecklingen av de faktiska kostnaderna nar bilen anvands som
transportmedel dels privat till och fran arbete men &ven de som ar beroende av transport med
egen bil i tjanst.

Nar man tittar pa ersattningen hos vara grannar i norden kan man se att skillnaden &r orimligt
stor.

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att hoja den skattefria milersattningen sa den hamnar pa en niva i linje med vara grannlander i
norden

att indexjustering av milersattningen infors sa den foljer framtidens kostnadsutveckling

Distriktets yttrande

Nér du reser med bil i tjansten kan arbetsgivaren betala skattefri bilersattning med 18.50 kr
per mil for egen bil. Om du inte har fatt ersattning for tjansteresan fran arbetsgivaren far du
dra av 18.50 kr per mil for egen bil i sin deklaration.

Att den skattefria milersattningen inte foljt med kostnadsutvecklingen som biltransporten
inneburit & nagot som drabbar de som saledes reser i tjanst med sin privata bil. I ett avlangt
land som Sverige med langa avstand, ar det inte mer &n rimligt att milersattningen star i
korrelation med de kostnader som bilkérningen innebér. Exempelvis sa ar den skattefria
maxnivan for bilersittning 4,3 € per mil (motsvarar 45 kr per mil) i Finland, 36,50 NOK per
mil i Norge och 36,77 DKK per mil i Danmark.

Om den inte gor sa, skulle det innebéra att farre i framtiden har rad att kora sin egna bil i
tjanst vilket i forlangningen skulle drabba saval foretag som enskilda individer negativt. | ett
nordiskt land som Sverige dar elasticiteten hos vara medborgare varierar beroende pa var i
landet man bor, &r detta darfor valdigt viktigt.

Distriktsstyrelsen foreslar distriktsstimman besluta

att bifalla motionen

Kommittén foreslar distriktsstamman besluta enligt distriktsstyrelsens forslag.
Distriktsstimman beslutar enligt kommitténs forslag.
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3116  Kommitté 9 - infrastruktur och transporter

3117 9.45 Reseavdrag och beskattning av fordon och
3118 bransle

3119  Centerpartiet Norrbotten Distriktsstyrelse
3120

3121 1 juli 2018 trade Bonus Malus-regelverket i kraft som har en bra grundldggande tanke, men
3122 som knappast passar hela landet. Vi anser att for Norrbotten kravs, i stora delar av lanet, nagot
3123 storre bilar, kanske 4-hjulsdrift for att man sakert skall kunna transportera sig i vart glest

3124  befolkade lan. Bristande underhall och bristande snérojning av vagar ar orsaken till forsamrad
3125 trafiksakerhet. Dessa bilar emitterar ocksa normalt nagot storre volymer av CO2 och NOX.
3126  Med de indexerade hojningarna av fossilbransleskatten och den allt svagare kronan, har

3127  manga i glesbygden svart att klara att &ga och kora bil. NOX och CO2 som emitteras upptas
3128 av den stora mangd skogsmark som finns i Norrbotten, likt stora delar av norra Sverige. Det
3129  finns heller inte den infrastruktur i stora delar av 1anet som mojliggor anvandande av elbil.

3130  Genom att kompensera lands- och glesbygd for de héjda brénslekostnaderna, men samtidigt
3131 ge incitament att 6verga till férnyelsebara branslen, skapas forbattrade forutsattningar for en
3132  levande landsbygd.

3133 Genom att aterborda medel i det befintliga glesbygdstillagget i fordonsskatten riktas medel
3134  direkt till lands- och glesbygd.

3135

3136  Jag/vi foreslar partistamman besluta

3137  att hoja glesbyggdstillaget i fordonsskatten till ett (1) basbelopp

3138  att indexera glesbygdstillagget i samma takt som brénsleskatten for fossila branslen
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9.46 Reseavdrag och beskattning av fordon och
bransle

Berit Hardselius, Alvsby Kommunkrets Norrbotten

Sverige dr ett land med en stor andel glest befolkad landsbygd. En landsbygd med
livsnodvandig livsmedelsproduktion, smaforetagsamhet och pa manga hall fantastiska
forutsattningar for en 6kande besoksnaring.

Denna landsbygd ar befolkad av manniskor i alla aldrar: sma barn, skolbarn, unga och aldre
yrkesverksamma, l6ntagare och foretagare och d&ven manga pensionarer.

De flesta av landsbygdens sma byar saknar livsmedelsbutiker och annan service, samtidigt
som de har dalig eller obefintlig kollektivtrafik. Landshygdsbefolkningen &r i dagens lage
oftast helt beroende av bilen.

Vi har uttryckt att Hela Sverige ska leva, och inte bara leva utan dven utvecklas. Vi har da
ocksa ett ansvar for att manniskor som bor i glesbygd, inte ska behéva betala mangfalt mer an
de som bor i storre tatorter for att fa sina liv att fungera.

Det ar viktigt att samhallet i sin helhet stéller om till fossilfrihet, men i t ex Norrlands inland
finns det for personer med laga inkomster knappast nagra alternativ till bilar med
konventionella branslen. Bland pensionarerna pa landsbygden finns manga med laga
pensioner, att investera i en elbil &r inte aktuellt hur fordelaktiga subventionerna for
nybilskopen an ar. Detsamma galler manga, manga lantbrukare och andra smaforetagare.

Den "grona skattevéaxlingen™ far inte forsvara mojligheterna att bo och leva pa landsbygden
och darmed aven aventyra genomférandet av den nationella livsmedelsstrategin.

For att hela landet verkligen ska leva och for att jamstélldhet i hela landet ska kunna uppnas
yrkar jag

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att Centerpartiet arbetar fram en I6sning for kompensation géllande fordonsskatten for boende
och verksamma i glesbygda omraden

Distriktets yttrande
Distriktsstamman foreslar bifall till motionen
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9.47 Reseavdrag och beskattning av fordon och
bransle

Skepperstads Centeravd. Savsjo krets, Jonkopings l1an

Hojda bransleskatter pa fossila bréansle ar ett nodvandigt styrmedel for att fa fart pa
omstéllningen av var fordonsflotta. Den kostanden blir dock inte solidariskt fordelat i hela det
svenska samhallet da landsbygden kommer fa bara den storre delen av
omstéllningskostnaden. Detta utgor ett hot mot glesbygdens utveckling gentemot tatorterna.

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att Centern ska arbeta for att kompensera skillnaden mellan landsbygd och stad nar
bransleskatter hojs genom hdgre reseavdrag.

Distriktets yttrande
Distriktsstyrelsens yttrande

En omstallning till ett klimatneutralt trafiksystem ar en av de nédvandiga forandringarna for
att vi ska lyckas na uppsatta klimatmal. Detta kraver insatser pa manga omraden, bland annat
kan ekonomiska styrmedel vara en del. En sadan har omstallning maste planeras och féljas
upp sa att den inte drabbar oréttvist. For ett fungerande liv pa landsbygden kravs tillgang till
bil, pa ett helt annat sétt an for den som bor i storstaden. Jonkopings Centerdistrikt anser att
den omstallning av trafikarbetet som maste ske for att minska klimatpaverkan maste
uppmarksamma landsbygdens behov av tillgang till bil for ett fungerande vardagsliv. Hansyn
maste tas till att inte kostnaderna 6kar orimligt och tillgangen till alternativa bréanslen éver
hela landet behéver uppmarksammas.

Stamman beslot att stalla sig bakom distriktsstyrelsens yttrande.
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9.48 Reseavdrag och beskattning av fordon och
bransle

Alexandra Wermelin och Carina Selbrand, Sorsele Véasterbotten

Norrlands inland kannetecknas av en vacker, tillsynes oandlig natur, vilket & nagot vi som
bor och verkar har uppskattar och ar stolta dver, men med vida vidder féljer langa avstand.
Manga av var kommuns invanare pendlar lang vag till arbete och skola bade inom och utom
kommunen da arbetstillfallen inte alltid finns inom naromradet. Att till det lagga en
undermalig kollektivtrafik med glesa eller indragna busslinjer gor oss oerhért beroende av
bilen. I nul&get &r varken kostnad, driftsékerheten eller batteritid for ex elbil ett alternativ for
langa pendlingsstrackor i -40 grader och vi ar saledes till stor del hanvisade till traditionella
drivmedel.

Centerpartiet i Sorsele vill fram till att hallbara, driftsakra alternativ till rimliga kostnader
finns dven for var del av landet se en differentierad drivmedelsskatt for Norrlands inland och
yrkar darfor:

Jag/vi foreslar partistamman besluta
att centerpartiet verkar for en differentierad drivmedelsskatt.

Distriktets yttrande

Motionarerna vill att Centerpartiet ska verka for en differentierad drivmedelsskatt. Liknande
motioner har varit aktuella tidigare. Stora avstand och brist pa kollektivtrafik ger stora
kostnader. Vi ar princip positiva till intentionen, samtidigt kan man fundera éver om det finns
andra vagar att ga? Hojda reseavdrag? Da det galler just drivmedelsfragan sa tittar
Centerpartiet mest pa hur vi kan 6ka andelen fornyelsebart bransle.

Distriktsstyrelsen foreslar darfor distriktsstimman besluta

att instdmma i motionens intentioner.

Kommittén foreslar distriktsstamman besluta att bifalla motionen.
Under stammans behandling yrkas:

. Robert Horvath, Umea, avslag pa motionen.

. Kristina Axelsson, Sorsele, bifall till motionen.
Distriktsstamman beslutar enligt Kristina Axelssons yrkande.
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9.49 Samhallsbetalda resor
Solveig Agnevik

Idag finns flera olika typer av samhéllsbetalda resor med olika taxor och villkor. Det ar
fardtjanst, riksfardtjanst, skolskjuts, specialskjuts, arbetsresa, sjukresa etc.

Detta skapar problem fér den enskilde resenaren och aven for utfardare och utforare.

Resenérerna &r oftast personer som behgver stottning i vardagen. Nuvarande system skapar
onddigt manga problem for alla. En akutpatient ska inte efter ambulansresa till
akutmottagning behdva argumentera for eller rent av nekas sjukresa hem. En fardtjanstresenar
ska inte begransas till att ka inom hemkommunen/regionen eller fa orimligt 1ang restid pa
grund av samakning. Riksfardtjanstresa har orimligt lang forbestallningstid samt
tillstandsbeslut for varje resa.

Med de tekniska hjalpmedel som finns mojlighet att utnyttja idag ska den enskilde inte
behova fundera dver vilken typ av resa som ar aktuell. Reglerna for att kunna anvénda
samhallsbetalda resor behdver ses dver och samordnas. Det bor vara enhetliga villkor och
taxor for resendren oberoende av vilken typ av samhéllsbetald resa som sker. En 6kad
samordning mellan olika samhallsbetalda resor kan ocksa skapa moéjligheter till forbattrad
kollektivtrafik sarskilt i landsbygdsomraden. Kostnadsfordelning mellan respektive
huvudman far ske pa en 6verordnad niva.

Malexander 2019-02-06Solveig Agnevik

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att regler och taxor for samhallsbetalda resor utreds och samordnas utifran resenarernas
perspektiv och behov.

Distriktets yttrande
Distriktsstyrelsen yttrande

Distriktsstyrelsen instammer i motionarens intentioner men ser att det ar svart att tillsatta en
central utredning for detta utan vi ser att detta kan losas pa regional/kommunal niva.

Distriktsstyrelsen foreslar distriktsstimman besluta att instamma i motionens intentioner.
Distriktsstdmmans beslut
Stdmman beslutade enligt distriktsstyrelsens forslag.
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9.50 Rabattsystem relaterat till allmanna
kommunikationer

Anders Agnemar, Vadstena C krets Ostergétland

Drivmedelsskatterna anvénds ju forutom for att ge inkomster till staten, som ett styrmedel for
att fa trafikanterna att byta fran att aka med sina bilar till att anvanda allméanna
kommunikationer och har ju darfor hojts gang pa gang och kommer sakert att hojas
ytterligare.

Det &r nog lovvért, men det medfor att personer med boende dar det saknas allménna
kommunikationer far en icke rimlig belastning pa sin privatekonomi.

Ofta har dessa personer langt till samhéllsservice som livsmedelsbutik, apotek, vardcentral,
bank, systembolag m.m.

Barn behover ocksa skjutsas till sina aktiviteter.

Att medge avdrag for resor till arbete &r ju inte en tillrackligt bra 16sning for den har
problematiken, som helt i onddan forsvarar boendet i glesare bygder.

Centerpartiet bor arbeta kreativt for att ett system tillskapas som utifran personers bristande
tillgang till allméanna kommunikationer, avstand till viktiga samhallsfunktioner, familjestorlek
m.m. ger mojlighet till bidrag som kompenserar for véasentliga delar av de drivmedelsskatter
de tvingas betala.

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att Centerpartiet kraftfullt skall verka for att ett system tillskapas som utifran personers
bristande tillgang till allméanna kommunikationer, avstand till viktiga samhallsfunktioner,
familjestorlek m.m. ger majlighet till ekonomiskt bidrag som kompensera

Distriktets yttrande
Distriktsstyrelsen yttrande

Motionaren pekar pa ett viktigt problem dar landsbygden avfolkas i vissa delar av landet bl.a.
beroende pa hoga rese- och transportkostnader. Dessa varierar dock for alla utifran den plats
déar man under tid bor, arbetar, tillbringar sin fritid eller dér viktiga samhallsfunktioner finns
mm och skapar ett komplext ménster dar absolut rattvisa och jamlikhet ar omgjlig att uppna
genom politiskt beslutade differentierade drivmedelssystem.

Distriktsstyrelsens forslag till distriktsstamman att avsla motionen.
Distriktsstimmans beslut Efter votering beslutade stimman enligt distriktsstyrelsens forslag.
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9.51 Overgivna fordon

Karl-Eric Nilsson, Maj-Britt Eckerstréom, Monika Hermansson Friedman, Centerpartiet i
Boras

Antalet fordon 6verges/lamnas hos oss saval som i hela landet, har ¢kat stadigt de senaste
aren, som en trolig foljd av att bilskrotningspremien togs bort 2007. | Boras kommun
hanterar i dagslaget mer an 200 6vergivna fordon som stélls pa kommunal mark eller 6verges
vid en dikeskorning eller haveri och dar dgaren av fordonet inte tar ansvar for fordonet.
Kommunen har befogenheter att flytta ett sadant fordon om det star pa sin egen mark och
stalla ersattningsansprak pa fordonsagaren men som séllan inte ger nagot resultat.

Om ett fordon lamnas pa privat mark sa ar det markégarens ansvar att kontakta fordonségaren
och om det inte ger nagot resultat sa for kostnaden for att fa den bortforslad. Vi hade for ett ar
sedan ett ex. dar fordonet lamnades inom vart vattenskyddsomrade och pa grund av oklarheter
i ansvarsfragan och att markégaren inte ville sta for kostnaden blev fordonet liggande flera
manader.

Nar ett fordon 6verges pa i direkt anslutning till vag sa ansvarar Trafikverket for bortforsling
da det ar en trafikfara.

Det &r inte rimligt att en privat markagaren bade skall driva fragan mot fordonségaren och sta
for kostnaden for att fa bort fordonet. Ett sétt vore att kommunen hade befogenheter att ta bort
fordon pa privat mark och fa ersattning fran stat eller forsakringsfond.

Det finns kommuner som tar ansvar och hjalper markéagare redan idag med det praktiska men
markagaren drabbas av en kostnad.

Jag/vi foreslar partistamman besluta
att det skapas ett regelverk for hela landet som underlattar for markégare

att privat markéagare och kommunen kan erhalla ersattning da inte fordonségaren star for
kostnaden.

Distriktets yttrande

Motionarerna tar upp ett problem som blivit mer och mer vanligt runt om i Sverige.
Distriktsstyrelsen delar motionarernas bild av att regelverket borde ses dver sa att det blir
lattare att fa bort fordon som dumpas pa privat mark snabbare.

Distriktsstyrelsen foreslar distriktsstimman besluta:
att motionen bifalls

Centerpartiet i Sjuhdrads distriktsstdmma beslutade
att bifalla motionen
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9.52 Drivmedel

Goran Sjoden, Norrmalm Stockholm

Det ar hog tid att genomfora en snabb koldioxreduktion inom transportsektorn. Person- och
godstransporter svarar i dagsléaget for omkring en tredjedel av CO2-utslappen inom EU.
Sverige saknar en nationell strategi for att distribuera vatgas och for att bygga ut
laddstationsnéatet. Handlingsplaner for att genomfora EU:s infrastrukturdirektiv for alternativa
drivmedel inom transportsektorn, (DAFI Directive for Alternative Fuels Infrastructure 2014),
behdver inkludera aven norra Sverige. Det EU-finansierade projektet "Nordic Hydrogen
Corridor" innebar att atta vatgasstationer enligt planerna kommer att uppforas senast ar 2020
for att skapa klimatneutrala transportmojligheter mellan de nordiska huvudstaderna. Sverige
saknar emellertid bade mal och tidsplan for en landsomfattande utbyggnad av tankningsstéllen
for alternativa drivmedel som vétgas och for snabbladd-stationer. Vi gar harigenom miste om
EU-finansiering av hundratals miljoner kronor som har éronmaérkts for infrastruktur till
alternativa drivmedel. Planen om "Nordic Hydrogen Corridor" bor vidareutvecklas sa att
aven norra Sverige innefattas. Norrlands enda tankningspunkt for vétgas ar Sandviken och
utbyggnadsplaner saknas.Inom transportsektorn utgdr vétgas ett starkt alternativ for yrkes-
och persontrafik. Batteridriftens kortare rackvidd, langsammare laddning och hdga
investeringskostnader utgor en betydande nackdel. For att tillverka bréansleceller, som skapar
elektricitet av vatgas och luftens syre, atgar det mindre ravaror an for tillverkning av
batterier. Om vatgasen tillverkas pa sjélva tankstallet med el fran vind- eller vattenkraft sa
skapas ett helt grént drivmedel. Staten bor ta ett Gvergripande ansvar for samordningen av
infrastrukturen for alternativa drivmedel som vatgas och laddstationer.

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att en handlingsplan for att genomféra EU:s infrastrukturdirektiv for alternativa drivmedel
inom transportsektorn, Dafi ska innefatta hela landet

Distriktets yttrande

Motionéaren lyfter viktiga satsningar pa EU-niva for att bygga ut infrastrukturen av alternativa
drivmedel och hur dessa kan vidareutvecklas for att gélla hela landet. Direktivet DAFI som
motiondren ndmner gor det inte tvingande for medlemsstaterna att utveckla vatgastekniken.
Centerpartiet som ett decentralistiskt parti ser en levande landsbygd som en sjélvklar del av
Sverige och for att uppfylla det maste aven drivmedel finnas tillgangligt i hela landet.
Projektet Nordic Hydrogen Corridor som motiondren namner finansieras idag av Connecting
Europe Facility (CEF) och &r inte kopplat till DAFI. Inget hindrar att Sverige soker om EU-
bidrag for ett liknande Nordic Hydrogen Corridor men som i sa fall skulle galla norra Sverige,
det ar i sa fall en uppgift for Regeringen. Regeringen har inte an anslutit sig till det
vatgasinitiativ pa EU-niva som finns idag, det borde vara ett forsta steg for grona drivmedel i
hela landet. Styrelsen ser manga goda skrivningar i motionen och ser garna att Centerpartiet
gar vidare i fragorna.

Distriktsstyrelsen foreslar distriktsstamman att besluta
Att instdmma i motionens intentioner
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Att Centerpartiet driver pa Regeringen att skapa grunder for grona tekniker for
transportsektorn och att dessa blir tillgangliga i hela landet.

Distriktsstdmmans beslut:

Att instdmma i motionens intentioner

Att Centerpartiet driver pa Regeringen att skapa grunder for grona tekniker for
transportsektorn och att dessa blir tillgangliga i hela landet.
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9.53 Nartrafik

Bengt Walla och Roland Larsson Linkdping

Nast intill tomma landsbygdsbussar &r varken ekologiskt eller ekonomiskt hallbart och gynnar
inte i langden varken boende pa landsbygden eller andra. NAR-trafiken kan bli battre an
néstan tomma bussar, skriver Bengt Walla och Roland Larsson. Som vid alla férandringar,
aven de som i grunden syftar till forbattringar for ett flertal, finnas det alltid en risk for att
nagra drabbas negativt. Sa ar det ocksa nar det galler férandringarna inom kollektivtrafiken i
lanet. Det ar darfor viktigt att nu ga vidare med att soka losningar som pa ett rimligt satt kan
tillgodose pendlingsresorna éven for dessa.

For manga som bor utmed de linjestrackningar som p g a for lagt antal resenarer forandrats
eller lagts ner har NAR-trafiken blivit ett bra alternativ och nar ut till betydligt fler manniskor.
Redan efter tva manader har den utnyttjats av uppemot 2000 resenérer vilket &r nastan dubbelt
fler &n den tidigare kompletteringstrafiken.

NAR-trafik méste dock forbestallas per telefon, vilket kan kdnnas ovant for en bussresenar
och ar personalkravande for bestéllningscentralen i Mjolby. Darfor pagar redan ett
utvecklingsarbete for en bestallnings-APP som kan avlasta telefonbestallningen och sanka
kostnaden for NAR-trafiken.

Att skraddarsy ett system, som av sjalva namnet framgar ar kollektivt, s att det passar precis
alla ar knappast mojligt. Men att forsoka hitta 16sningar som ger alla majlighet att kunna ta sig
till skola, arbete och service, oberoende av var man bor, ar nagot annat, men maste kanske
bygga pa ett annat forhallningsstt.

Vi tror att ett klokt utformat internetbaserat samakningssystem skulle kunna vara en del av en
sadan 16sning. FOr oberoende av om det gar bussar eller inte, finns det samtidigt mangder av
tomma bilstolar i privatbilar som regelbundet gar mellan olika malpunkter. Detta &r varken
ekonomiskt eller ekologiskt forsvarbart, &ven om det ar bekvamt for den enskilde. Det finns
darfor mycket att vinna pa ett samakningssystem, bade for samhallet och den enskilde.

Men for att fa samakning att fungera pa ett bra séatt, tror vi att det kravs en samplanering med
den befintliga NAR-trafiken. Det finns darfor flera skél for regionen att stodja ett sddant
initiativ.

Vi menar att de forandringar av kollektivtrafiken som nu gjorts varit bade ekonomiskt och
miljomassigt valmotiverade men samtidigt att man nu ocksa maste ga vidare med att soka fler
I6sningar som underlattar mojligheterna att leva och bo pa landsbygden.

Jag/vi foreslar partistamman besluta
att lata utreda forutsattningarna for NARtrafik med foraldrataxi inom bestallningstrafiken.

Distriktets yttrande
Inget yttrande insant fran distriktet
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9.54 Cabotagetrafik

Johan Isaksson, Haparanda Norrbotten

Sverige kampar med kostnader i dyra underhall pa vagnatet, vara fordonsskatter racker inte
till detta.

Vi har ett stort antal tunga fordon som lastbilar och bussar som bedriver trafik inom vart och
grann-landerna, det kallas cabotage trafik dvs att de kan bedriva transport inom exempelvis
Sverige och Finland men inom begransad tid och ett antal transporter mellan tva platser.

Inom norden ser vi detta som storskalig trafik och beror oss stort, svenska foretag inom inom
buss och lastbil har tappat mark i Sverige. Man har tappat manga arbetstillfallen sasom
chaufférer och service-personal pa terminaler och verkstader, minskad handel i tjanster och
material. Vi tappar stora summor i forlorade skatteintakter bade vad galler 16neskatt och
fordonsskatt samt momsintékter inom landet.

Till detta skall 1aggas att en stor del av dessa bilar och bussar inte &r anpassade for vintertrafik
vilket resulterar i trafikfara och trafikolyckor medpersonskador som f6ljd.

Det har blivit en orovéckande utveckling i landet, klart negativt i korthet.

Man har i alla tider sagt att kontroll ej kan bedrivas inom detta, ja visst som det har okat ar
efter ar. Om cabotagetrafiken ska forekomma kravs det att resurser tillfors for att sakerstalla
att regelverk och lagar foljs vilket i dag inte ar fallet.

Om regelverket inte efterlevs &ar det nddvandigt att se éver om Cabotage 6ver huvudtaget ska
vara kvar. Att avsluta detta skulle fa generera sjalvbarande intakter till vart vagnat, aterfa
mervadesskatt pa omséattningen i transporter, fa 6kade skatteintakter pa personal inom landet
anstallda, samt fa bort I6neskillnader som snedvrider konkurrensen.

Jag/vi foreslar partistamman besluta
att resurser tillfors for att sakerstéalla att regelverket kring cabotagetrafik efterlevs

alternativt att cabotagetrafik inom Sverige inte langre ar tillatet.

Distriktets yttrande
Distriktsstamman foreslar bifall till motionen
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9.55 Mikrovagsstralning

Axel Gustafsson Mora, Dalarna

Mycket av mikrovagsstralning anvands helt onddigt for att styra och registrera och méta olika
funktioner i vart samhélle. Man beaktar inte heller kumulationseffekten av alla dessa olika
sandares stralning. En enstaka sadan kallas intensiva stralning kan mojligen bevisas vara utan
saker skadlig akut halsopaverkan, men nar tusentals och ater tusentals sadana stralningskallor
omger varije individ sa blir effekterna patagliga, vilket samhéllet idag inte har ndgon som helst
overordnad insikt om eller kontroll 6ver. Darfor ar det nddvandigt att till att borja med
begréansa all onddig anvandning av sadan mét- och teknikanvandning.

Ett konkret exempel som forst i landet infors i Mora med samverkande kommuner &r
maéttekniken som NODAVA, vattenforetaget som har ansvar for vattendistributionen i bland
annat Mora, Orsa och Alvdalen nu installerar. NODAVA borjar inféra vattenmatar-avlasning
via tradlos matning fran i ar. Det man uppger ha bestamt sig for ar en matteknik som via
tradlos stralningskommunikation avlaser vattenférbrukningen var 16 till 96 sekund fran
kunder som brukar NODAVA. Denna stralning skall sedan na en centralt belagen mottagare,
d v s det ror sig om att stralning maste kunna registreras pa atminstone nagon mils avstand.

Hittills har det rackt med en manuell avlasning per ar och det har fungerat bra. Inte heller kan
foretagets inkomster motivera denna fordndring eftersom majoriteten av kostnaden for
vattenkunder utgérs av andra avgifter som s k fast avgift och lagenhetsavgift. Sjalva
vattenméngdsavgiften &r i det ndrmaste forsumbar i relation till 6vriga inférda kostnader.
Anda skall denna avlasning ske med endast ett antal sekunder emellan de stralande
mattillfallena.

Nu finns dessutom en mycket battre avlasningsteknik om man absolut vill ha en tradlos
avlasning utan manuell del. En sadan teknik gar ut pa att satta séndare och mottagande
funktion pa fordon som regelbundet passerar omradet, t ex sophamtningsbilar som det
kommunala bolaget ocksa kan rada 6ver. Vid bilens passage startar bilens sandare kundens
vattenmatare som levererar matuppgiften till mottagaren pa sopbilen som senare éverfor
matresultaten till vattenleverantoren.

Detta har en mangd fordelar: Det behGvs kortare rackvidd pa stralningen med de fordelar
detta ger. Dessutom stralar utrustningen bara en gang var fjortonde dag. Enbart detta innebar
ett oerhort reducerat antal sandningstillfallen mot den standigt stralande sandningen var 16 till
96 sekund aret om. Men egentligen sa behdvs matning hos de flesta av NODAVAs kunder
bara en gang per ar.

Detta ar alltsa en onddig bestralning dar stralningstillfallena blir mer an en halv miljon ganger
fler per ar for varje kund hos NODAVA forutom den aktuella stralningsintensitetens 6kade
styrka. Detta ger oerhort mycket extra bestralning som Mora kommuns innevanare utsatts for
i onddan.

Jag/vi foreslar partistamman besluta
att onddig stralning generellt begréansas.
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Centerpartiet i Mora foreslas rekommendera det kommunala bolaget NODAVA att byta
foreslagen teknik for sin vattenmétaravlasning till annan befintlig teknik som sander farre
ganger och med mindre stralningseffekter for att totalt sett halso- och miljopaver

Distriktets yttrande

Motionérens forslag innehaller en vardering av vad som ar “onddigt”. I exemplet motiondren
tar upp ifragasatts nyttan av att automatiskt lasa av vattenmatarna och att det ska kunna ske
manuellt. NODAVA anser att 16sningen bidrar till mycket stor administrativ och miljomassig
vinst da onddiga bilresor kan undvikas. Tidigare begardes det att fastighetsagaren var pa plats
for att kunna erbjuda tilltrade till mataren och arbetet med sjélva avlésningen. Att mata
vattenforbrukningen dr ett viktigt led i bolagets miljéstyrning som avser att varna om
miljoresursen dricksvatten.

Som exemplet visar ar det som upplevs onddigt for ndgon viktigt for andra. Vi hamnar i en
svarhanterlig situation om vi ska driva fragor dar utgangen beror godtyckligt pa betraktarens
vardering. Motionen innehaller inget forslag till hur dessa varderingar ska ga till, vem som
ska avgora vad som &r “onodigt” samt hur tillsynen ska fungera.

| den I6sning som planeras hos NODAVA lagras informationen i matenheten vilken sedan
sénds till uppsamlingsenheten. Enheten kommer att vara placerad i den sopbil som passerar
med 1-2 veckors intervall. Genom att I6pande méta forbrukningen finns mojlighet att
upptacka lackor och atgarda dessa langt tidigare &n tidigare da det kravts flera ars méatning.
Detta &r givetvis positivt for miljon och fastighetsdgaren. NODAVA planerar alltsa inte att
kontinuerligt sanda data till en centralt placeras mottagare utan planerar den lésning som
motiondren foresprakar.

Motionens andra del avser vidare forslag till Centerpartiet i Mora och &r alltsa ej adresserad
till Partistyrelsen.

Distriktsstyrelsen foreslar distriktsstimman besluta
att avsla motionen

Centerpartiet Dalarnas distriktsstimma beslutade
att avsla motionen
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9.56 Postdistribution pa landsbygden

Andreas Pettersson, Anita Hall, Jonas Orgum & Henrik Lander Karlstad

Att kunna kommunicera mellan oss ménniskor ar viktigt. Ibland gor vi det som privatpersoner
och ibland som foretagare. Ett satt att kommunicera ar via post och manga ar fortsatt i behov
av att fa anvanda posten via brevbéraren. Det ar viktigt att kunna fa skicka eller kunna fa post
och brev. Om man ska fa Postdistribution ska inte handla om var man bor, utan det ar en
rattighet som vi alla ska kunna fa. Det ar en skyldighet som staten har att se till att det finns
lagar och regler som tryggar postdistribution i hela landet, varje helgfri vardag. Det géller att
kunna ha majlighet att bade kunna skicka och fa post med rimliga avstand. Detta gor att
landsbygdens invanare fortsatt kan ha samma férutsattningar med postdistribution som den
som bor i tatorten att mé&nniskor fortsatt kan bo och verka oavsett var man bor.

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att Centerpartiet ska verka for att postdistribution av post och paket via fysisk transport ska
utforas varje vardag som ar helgfri over hela landet, samt rimlighet i avstand mellan hushall
och postlada och att kraven stélls till den som utfor postdistrib

Distriktets yttrande

Distributionen av brev, men framforallt paket ar oerhort viktigt for medborgare och foretag pa
landsbygd.

Distriktsstamman tillstyrker motionen!
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9.57 5G

Axel Gustafsson, Mora Dalarna

5G haller skall byggas ut, men miljo- och hélsorisker har inte fatt en vederhaftig opartisk
foregaende utvardering och bedémning. Detta medfor férutom miljo- och hélsorisker for
manniskor aven att en efterstravansvard hallbar utveckling inte beaktats.5G ar en tradlos
kommunikation via mikrovagsstralning i bl a frekvensomradena 3,4 — 3,6 GHz samt 26 GHz
med hogintensiv s k pulsning. Det innebar att energin sédnd ut i smala koncentrerade,
hogintensiva stralar. Sandarna maste ocksa placeras mycket tatare och narmare mobilerna p g
a den korta rackvidden. Darfor har det bl a talats om att anvénda t ex lyktstolpar for
installation av sandarna. Det innebér att denna hdgintensiva och koncentrerade stralning
maste utga ifran manga tat satta antenner med sandare och mottagare mycket nara manniskor,
vilket kraftigt 6kar mangden av stralning och darmed hélsoriskerna som i férvég inte bedémts
och utvarderats. Det finns inget gransvérde uppsatt for detta slag av stralning, och andra
biologiska effekter an mojligen de termiska ar inte utredda, liksom inte heller langtidseffekter.

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att riskerna med 5G for miljo, halsa och en hallbar utveckling skall bedémas och utvarderas
opartiskt innan fortsatt utbyggnad sker;

att den svenska miljolagstiftningen skall galla som grund vid bedémningen, bl a den omvénda
bevisbdrdan och kunskapskravet i Miljobalkens 2 kap. 2 och 3 §§;

att krav om séker teknik for bl a manniskors halsa skall gélla vid utbyggnaden;

att det klargors i forvag vem star ansvarig om manniskor skadas av denna teknik, och hur
detta juridiskt skall kunna bevisas.

Distriktets yttrande

| Sverige &r det Stralsakerhetsmyndigheten som ansvarar for allméanhetens exponering for
radiovagor. Det innebér att myndigheten bland annat utvarderar forskning inom omradet,
mater radiovagor, gor riskbedomningar, ger rad och rekommendationer samt, vid behov, tar
fram foreskrifter.

Stralsakerhetsmyndigheten arbetar med att ta fram underlag for bedémning av
stralskyddsrelaterade risker med 5G. Detta vittnar om att ansvarig myndighet redan tar fragan
pa allvar vilket valkomnas av Distriktsstyrelsen. Daremot rekommenderar Distriktsstyrelsen
inte att utbyggnaden stoppas i vantan pa detta arbete.

Stralskyddsmyndigheten konstaterar att 5G ar att betrakta som miljéfarlig verksamhet enligt
miljobalken men det kravs varken tillstand eller anmalan. Stralskyddslagens aktsamhetsregler
galler &nda. Det innebér att verksamhetsutvaren ska

. Kontrollera och uppratthalla stralskyddet pa de platser dar stralning kan
forekomma.
. Underhalla de tekniska anordningar och den utrustning for méatning eller

stralskydd som anvands i verksamheten.
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. Vidta de atgarder och forsiktighetsmatt i 6vrigt som behdvs for att hindra eller
motverka skada pa manniskors halsa eller miljon.

. Se till att arbetstagare har kompetens, god kannedom om férhallanden, villkor
och foreskrifter for verksamheten samt kunskap om risker férenade med verksamheten.

. Den som installerar eller underhaller en teknisk anordning ska se till att den
fungerar som avsett ur stralskyddssynpunkt.

Distriktsstyrelsen konstaterar att ansvarig myndighet beaktar den svenska miljolagstiftningen
liksom att krav om saker teknik fér bland annat ménniskors hélsa skall gélla vid utbyggnaden.

Myndigheten har utrett de juridiska aspekterna av 5G for att undersoka lagstod exempelvis
nar det galler tillampning av miljobalkens forsiktighetsprincip. Det ar dock svart att i forvag
avgora juridiska sporsmal. Denna uppgift aligger vara domstolar.

Sammantaget konstaterar Distriktsstyrelsen att ansvarig myndighet bedriver ett seriést och
nojsamt arbete inom motionarens foreslagna omraden.

Distriktsstyrelsen foreslar distriktsstimman besluta
att avsla motionen

Centerpartiet Dalarnas distriktsstamma beslutade
att avsla motionen
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9.58 Tag i Europa
Gustaf Forsberg, Enkdping Uppsala lan

For att taget skall kunna ta dver en stor del av det fossilberoende resandet i Europa kravs att
tagresandet skall kunna ske enkelt och smidigt med minimalt med byten och véntetider.
Tidigare hade SJ tillgang till en tidtabell 6ver en stor del av Europas tag och det var latt att
planera en lang resa redan pa den svenska jarnvagsstationen. Idag ar det betydligt krangligare,
manga langvaga direktforbindelser har tagits bort i takt med flygets uppgang och avreglering
av tagtrafik har gjort att det finns mangder med olika tidtabeller som ofta &r
svardverblickbara. For att 6ka tagresandet maste man ater gora det mycket enklare att resa
med de befintliga tagen.

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att skapa en mer konsekvent samordning av langvaga internationella tagforbindelser inom
EU.

att skapa ett system inom EU som samordnar alla EU-landers tagtidtabeller oavsett tagbolag.
Systemet skall kunna anvandas av resenérer for att planera och optimera resor.

Distriktets yttrande

EU har skapat vérldens storsta system for handel med utslappsratter, ett system med
automatiska minskningar av utslapp och dar priset okar i takt med efterfragan. Detta system,
och EU:s klimatmal, ar ett foredome for resten av varlden. Vi behdver dock hdja ambitionerna
ytterligare for att mota malen i Parisavtalet. Det galler exempelvis inom transportsektorn, dar
utslappen maste minska snabbare.

Precis som motionaren uttrycker sa ar det europeiska jarnvagsnatet en nyckelspelare i
sammanhanget. Centerpartiet driver redan fragan om att genom att bygga ihop det europeiska
jarnvagsnatet sa skapar vi mojligheter for klimatsmarta transporter inom unionen. Att
systemet gors anvandarvanligt for konsumenterna &r en viktig parameter. Ett system som
samordnar alla EU-landers tagtidtabeller oavsett tagbolag &r en forutsattning. Hur det rent
praktiskt ska ga till och vem som ska gora det bor nog utredas, men med ett krav fran EU
kopplat till ambitionshojningen for att méta malen i Parisavtalet, vilket Centerpartiet anser,
skulle underlatta.

Distriktsstyrelsen foreslar stamman:
Att bifalla motionen
Motet bifoll distriktsstyrelsens yrkande.
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9.59 Elbilar

Anders Kullstam och Eskilstuna kommunkrets

Paskyndande av dvergang till anvandning el-, bio- och vatgasfordon &r en angelagen atgard. |
dag stimuleras 6vergangen till elbilsanvandning bl.a. genom férdelaktiga formansvarden,
lagre fordonsskatter samt klimatbonusar pa(efter) nyinkdpta elfordon.

Atgarderna har dock annu inte resulterat i att omstallningstakten nar vart mal for 2030.1
glesbygd och pa landsbygden dér infrastrukturen for snabbladningssystem inte ar ekonomiskt
motiverad ar laddhybridbilen med dygnsladdning i kombination med fossila branslen for
nérvarande det enda realistiska elbilsfordonet.Av den anledningen bér laddhybridbilen
jamstéllas med elbil.

Idéforslaget bygger pa att en klimatmotiverad hastighetssankning sannolikt har storre
acceptans an hojda bréanslepriser.Hojd bransleskatt missgynnar landsbygden som inte har
samma tillgang till kollektivtrafik.Forslaget paverkar (i princip) endast tre och fyrfiliga vagar
med omkaérningsfiler sa trafiksakerheten kommer sannolikt inte paverkas.

Forvantningarna ar att forslaget paskyndar dvergangen till en fossilfri fordonspark samt
minskade CO2 utslapp genom lagre hastighet — minskad brénsleférbrukning sett per kord
km.Motionen 6verensstimmer med JanuariAvtalets punkter 31 “Fossilfria transporter” och
intentionerna i pkt 35 ”Ekonomiska styrmedel ska anvandas for att stdlla om samhallet i
miljovénlig riktning” och kostnader behover inte i detta fall i samma omfattning belasta
ekonomin/skattevaxlingen for battre miljo.

Har hort ryktas (men inte fatt det bekréaftat) att Osterrike har ett liknande forslag pa gang.

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att man utreder mojligheten att pa vagar med hogre hastighet an 100 km/h, infora
begransningar i hogsta tillatna hastighet med fordonens miljoklass som grund.

Distriktets yttrande

Motionaren menar att dagens omstéliningsstod till icke fossildrivna fordon inte ar tillrackligt
for att nd malen till 2030. Dessutom missgynnar stodet till elbilar de som inte bor och verkar i
storre samhallen dar laddmaojligheterna &r mer utbyggda.

Dagens satsningar bygger pa att ge stod till den som byter ut sitt fossildriva fordon och gor att
skatten pa bensin och diesel 6kar. Motionaren foreslar att istallet for att enbart fortsatta pa den
inslagna vagen sa kan man utvardera om hastighetssankningar kan ytterligare skynda pa
minskningen av de fossila utslappen.

Genom att den med fossildrivna fordon tillats kora med lagre hastighet sa minskar
koldioxidutsldppen och dven den som inte har ekonomiska eller infrastrukturella mojligheter
att anvanda dagens stodsystem bidrar till minskade utsléapp. Enligt motionéren finns det
liknande tankar ibland annat Osterrike.

Distriktsstyrelsen ser inte hur detta ska genomféras, framforallt hur det ska kunna féljas upp.
Déremot ser vi gérna att anvandningen av fossiloberoende fordon stimuleras.
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Distriktsstyrelsens forslag till beslut:

Att avsla motionen

Beslut vid Eskilstuna kommunkrets arsstimma

Stamman beslutar att stélla sig bakom intentionerna i motionarens forslag.

Distriktsstamman beslutar
Att avsl& motionen
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508 9.60 Mobilnat for blaliusmyndigheter
3699  Henrik Juhlin, Huddinge
3700

3701 Rakel (mobilnatet blaljusmyndigheterna) blev nyligen klart och satt i drift. Det bygger pa
3702 gammal teknik, sa det kan bara anvandas for samtal. Sa nar man ska skicka data, som till
3703  exempel en bild pa en registreringsskylt eller liknade, ja da maste man anvanda kommersiella
3704  mobiloperatdrernas nat i Sverige som jag forstar det hela.

3705  Savad man nu pratar om &r att bygga ett nytt Rakelnat (Rakel 2.0), som da baseras pa ny
3706  teknik (dagens teknik), men eftersom det kan ta upp mot 10 ar att bygga, sa kommer dagens
3707  teknik ater igen att vara gammal nar Rakel 2.0 ar klart. Dessutom sa pratas det om att Rakel
3708 2.0 kommer att kosta vara skattebetalare minst 35 miljarder i byggnation och drift under sin
3709  livstid.

3710 | andra lander, som Danmark, Finland, Norge, UK och USA , sa kommer man istéllet att
3711 anvanda operatorernas nat pa ett sakert och krypterat satt, sa att ingen annan kan komma at
3712  deras data. Ett forslag for Sveriges del &r att staten skapa en virtuell operatér som kan anvénda
3713  alla kommersiella mobiloperatdrernas nat samtidigt, vilket betyder att det blir en véldigt

3714  redundant l6sning. Att skapa en virtuell operatér ovan pa existerande néat skulle ju gora att
3715  Rakel 2.0 kan vara uppe och fungera inom ca ett ar i dagens 4G-nét istallet for om 10 ér.

3716  Dessutom skulle de kunna byta till 5G sa fort det natet ar pa plats. Rakel 2.0 kommer inte att
3717  hastod for 5G. Att hyra in sig pa kommersiella 6ver samma livslangd ar beraknat till att kosta
3718  ca 1/3 av vad det kostar att bygga sitt eget nat. Vidare sa skulle ocksa ga att anvanda manga
3719  standardprodukter fran hyllan istallet for speciella terminaler som sa klart kostar mycket mer
3720  vid inkop och underhall.

3721 Saférutom stora kostnader och lang leveranstid ar ett av problem med Rakel 2.0 sa finns det
3722 ett till problem. Det &r att staten vill anvdnda 700 Mhz-bandet till detta. Vilket betyder att de
3723 har lagt beslag pa 1/3 av all kapacitet i det bandet. Forutom att den kapaciteten ar vard ca 1
3724  miljard for staten, sa kommer det ocksa att gora att operatérerna inte kommer att kunna

3725  erbjuda samma tillganglighet och fart pa landsbygden nar 5G natet byggs ut.

3726  Saforutom att Rakel 2.0 i eget nat kostar tre ganger sa mycket, sa kommer det att ta 10 ar att
3727  bygga och vara omodernt redan fran borjan. Det kommer ocksa att gora det samre pa

3728 landsbygden i 5G utbyggnaden och det ar ca en miljard i intakter for bandbredd som gar
3729  forlorad.

3730 Vi har inte rad att hamna efter nar det galler den tekniska utvecklingen, varken hos vara
3731 blaljusmyndigheter eller pa landsbygden!

3732
3733 Jag/vi foreslar partistamman besluta
3734  att stoppa planerna pa Rakel 2.0 (nésta version av mobilnatet for blaljusmyndigheterna)

3735  att mobiloperatorer ska fa maojlighet att kopa all bandbredd pa 700 Mhz-bandet sa
3736  utbyggnaden av 5G pa landshygden blir sa bra som det ar tekniskt majligt.

3737
3738  Distriktets yttrande
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3739  Auvslag pa att sats 1 och bifall pa att sats 2

3740  Henrik Juhlin reserverar sig mot beslutet om avslag av motion 645 att-sats 1, till forman for
3741  Dbifall.
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9.61 Regionalt flyg

Anna Hed, Mora Dalarna

Forslag till riksdagsbeslut

Stamman stéller sig bakom det som anférs i motionen om att det regionala flyget maste
sékerstéllas.

Motivering

Nar Trafikverket ska avgora om en flygplats ska fa trafikplikt eller inte sa anvander man sig
av EU:s stéllningstagande om restider for tag till huvudstaden. Det finns en stor skillnad
mellan EU:s stallningstagande och Trafikverkets tillampning. EU sétter gransen vid 3 timmar
for att na huvudstaden med tag och Trafikverket sétter gransen vid 4 timmar. |
Sverigeférhandlingen dar man vill knyta ihop vara tre storstader anser man att restiden med
tdg maste ner under 3 timmar for att kunna konkurrera med flyg.

Varfor anvands olika mattstockar i EU och Sverige och varfor har Trafikverket och
Sverigefdrhandlingen olika bedomningar? Detta kan inte vara i linje med Sveriges ambitioner
om att naringslivet ska ha en majlighet att konkurrera pa den globala marknaden och att hélla
ihop hela Sverige. Swedavia drar idag in stora pengar till stadskassan men bolaget sakerstaller
inte att det regionala flyget kan verka. I Norge har man en modell dar de storre flygplatsernas
vinst delas sa att de mindre kan drivas. Detta for att sakerstalla att hela landet ska kunna leva.
Bristen pa fungerande infrastruktur forsvarar etableringar av foretag pa landsbygden da
manga ar beroende av fungerande anslutningar till Stockholm och andra stérre stader.

Idag hotas mer eller mindre alla kommunala flygplatser av nedlaggning och det paverkar
tryggheten och sakerheten i landet. Sommarens brander vittnar om det da flera flygplatser
anvandes. Sveriges modell gallande finansiering och drift av vara flygplatser maste darfor ses
over och andras. Swedavia gor idag en vinst pa mer an en miljard och det ar betydligt mer an
vad som skulle kravas for att driva ett antal mindre flygplatser till i vart land.

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att Centerpartiet verkar for att andra och se éver finansiering och drift av vara flygplatser for
att sakerstalla det regionala flyget.

Distriktets yttrande

Att det finns olika mattstockar pa vad som ska betraktas som god tillganglighet av EU-
direktiven, Trafikverket, Sverigeforhandlingen ar inte rimligt. Trafikverkets modell slar hart
mot glesbygd dar man ofta har en bilfard pa flera timmar till ndrmaste tagstation. Detta tar
inte Trafikverket hansyn till. Att vi behdver bygga hoghastighetsjarnvag mellan Stockholm
och Goteborg for att komma ner under tva timmars restid for annars kommer inte resenarer
vélja taget kan sakert vara korrekt.

For de som bor pa landsbygd och har drygt sex timmars resa till huvudstaden med bil och tag
undra forstas varfor en storstadsbos tid ar sa mycket mer vardefull &n om man bor pa
landshygden. Trafikverket maste fa ett uppdrag i férsta hand om att félja de EU-direktiv som
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styr och i andra hand ha en mer flexibel bedémning 6ver restider dar hela resan berdknas for
vad som géller god tillganglighet.

Staten la for ett antal ar sedan ut ansvaret for regionala flygplatser pa de kommuner dar de
fanns. Man beh6ll dock de vinstdrivande storre flygplatserna. Sverige behdver implementera
den modell som finns i vara grannlander dér de vinstdrivande storre statliga flygplasterna
delar med sig av intakterna till de mindre regionala flygplatserna som forser de stérre statliga
flygplatserna med passagerare. Den svenska flyginfrastrukturen behdver ses som en helhet om
vi menar allvar med att hela landet ska leva.

Distriktsstyrelsen foreslar distriktsstimman besluta
att bifalla motionen

Centerpartiet Dalarnas distriktsstamma beslutade
att bifalla motionen
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9.62 Telekommunikation

Leif Johansson, Uppsala

Motionaren har ej lamnat nagon brodtext.

Jag/vi foreslar partistamman besluta
att krav om registrering infor vid forsaljning av mobila kontantkort

Distriktets yttrande
Inget distriktsyttrande har inkommit
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9.63 Telenatet

Per-Everth Staff & Ulrik Hansson-Mild Stockholms lan

Vi gar mot ett mer och mer mobilt samhalle dar de fasta telelinjerna inte underhalls och
vartefter dven plockas bort fast abonnenterna pa manga platser inte kan anvanda mobila
I6sningar for att tackningen ar for dalig.

Vid langre stromavbrott sa ar det bara den fasta telefonlinjen som fungerar, att nedrusta det
fasta telefonnatet ar ur sakerhetssynpunkt mycket daligt da alla inte har mojlighet till bra
mobiltdckning, mobilmasterna dor vid stromavbrott vilket galler &ven fibernéatet.

Jag/vi foreslar partistamman besluta
att Centerpartiet verkar for att det fasta telenatets nedrustning skyndsamt stoppas.

att det finns fast telenatet till platser som ej har tillforlitlig mobiltackning samt till viktiga
knutpunkter i varje samhalle for beredskapsandamal.

Distriktets yttrande
Instdmma i motionens intentioner
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9.64 Mobilmaster

Anders Danielsson, Kristdala, Oskarshamns kommun

| Sverige har vissa mobiltelefonbolag bra tackning pa vissa omraden. Andra har bra tackning
pa andra omraden. Det ar daligt for Sveriges medborgare att man inte har har bra uppkoppling
trots att att man befinner sig nara en mast for att den inte tillhér den operatéren som man har
abonnemang med. Aker man utomlands s& har man ofta bra uppkoppling hela tiden. Det
skiftar opperator hela tiden i skéarmen.

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att lagligt tvinga mobiloperatorerna att samarbeta sa att svenska mobilanvandares mobiler
alltid kopplar upp sig mot narmaste mast.

Distriktets yttrande

For att forbattra mobiltackningen foreslar motionaren att lagstiftningen andras sa att
mobiltelefonoperattrerna tvingas samarbeta sa att mobilanvéandaren alltid &r uppkopplad mot
en mast och darmed har god tackning, sa kallad roaming. Detta system anvands nar man reser
utomlands och telefonoperatérerna anvander varandras master.

Idag pagar en utbyggnad av mobiltelefonnatet av samtliga operatorer. Det finns en konkurrens
mellan operatorerna, vilket gor att det byggs master pa allt fler platser och kapaciteten i natet
forstarks.

Ett tvingande regelverk som motionaren foreslar riskerar att begransa den fria konkurrensen
pa mobilmarknaden och darmed riskera att hindra en utbyggnad av mobilnatet.

Distriktsstyrelsen foreslar distriktsstimman besluta
att avstyrka motionen.

Distriktsstamman beslutade:

att. tillstyrka motionen
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9.65 Vagavgift

Karlskronakretsen

Motionaren har ej lamnat nagon brodtext

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att Centerpartiet ska verka for att utlandska tunga fordon ska betala vagavgift for att trafikera
alla vara vagar. ldag ar det motorvagarna som kostar vilket innebar mycket trafik pa mindre
landsvagarna.

Distriktets yttrande
Vi dnskar att vi hade rétten att géra om den till en skrivelse och omedelbart skicka den till

Riksdagsledamoterna som har hand om dessa fragor. Det pagar namligen ett arbete med detta
och det ligger ett betdnkande i det har &mnet.

Det &r helt riktiga tankar som fors fram. Det 6kande slitaget som utlandska bilar orsakar pa de
mindre vagarna, nar dessa vagar véljs, far betalas med skattepengar.

Nar den har motionen gatt igenom partistamman, ar det antagligen forsent att paverka.
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Kommitté 9
Infrastruktur, transporter

Kommitté 9 - infrastruktur och transporter

9.66 Handikappsparkeringstillstand
Karlstad

| dag blir vi allt aldre och samhallet vill garna se att aldre personer bor kvar i eget boende och
klarar sig séjlva pa egen hand med stéd av den hjalp samhallet kan bista med. De flesta éldre
har i dag korkort och &r vana att kora bil och klara sig sjalva da det galler transporter. Manga
behaller sin mentala klarhet och fungerar bra som bilférare upp i ganska hdg alder dven om
den fysiska kraften avtar och diverse problem med kroppen tillstéter. Manga vill anvanda sin
bil och transportera sig sjalv for att utratta diverse arenden och klarar bilkérandet bra men nar
det sedan kommer till att Iamna bilen tar promenaden fran parkeringsplatsen for mycket pa
krafterna sa orken tar slut av en aller annan orsak.

Det ar dock en frihetskénsla att klara sig sjélv. Att som idag i princip se till en persons
faktiska formaga att rent tekniskt kunna ga eller behdva béara med sig gastub for att kunna
andas ar mycket foraldrat. Det finns massor av skal till varfor fysiskt forsvagad person bor ges
storre mojlighet att sjalv kunna anvénda egen bil i stéllet for att anlita fardtjanst. Fardtjansten
ar en bra losning for manga men man borde kunna skjuta upp behovet av att nyttja den genom
att bredda mojligheten att fa tillgang till hanikapsparkeringstillstand. Man kan vara fysiskt
handikappad pa sa manga olika sétt. och manga i dagens samhélle som har fysiska problem
vill klara sig sjélva sa langt det ar mojligt.

Att da Trafikverket i stéllet skarper bestimmelsena for méjligheterna att fa ett
handikappsparkeringstillstdnd och personer som haft ett sadant under decennier for att t.ex.
kunna skota ett arbete, nu skall mista det ar att krympa ménniskor. Dessutom skulle
kostnaderna for den kommunala fardtjansten antagligen kunna minskas. Det viktigaste ar
dock att "alla skall kunna bestamma 6éver sitt liv genom egna val™.

Jag/vi foreslar partistamman besluta

att verkar for en 6versyn av Trafikverkets regler for handipappsparkeringstillstand sa att de
béattre anpassas till méanniskors vilja att kunna klara sig sjélva i hogre grad,

Distriktets yttrande

Distriktsstamman upplever att de som behdver dessa tillstand far det, men att regelverk i vissa
avseenden kan vara luddigt. Av den anledning tillstyrks motionen.
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