Remissvar Cykelplan for Huddinge kommun

Centerpartiet i Huddinge valkomnar det nya forslaget till cykelplan, som bade tar sig an utmaningen att
fortsatta anlagga fler cykelvagar och att forbattra underhallet pa det nuvarande néatet. Strukturen for planen ar
tydlig och det finns flera klargérande kartor.

Vi ser cykelplanen som mycket central i arbetet for en 6kad folkhalsa och en battre miljo med renare luft. Var
utgdngspunkt ar att utslappen frén transporter maste minska for att n& klimatmalen som ar satta saval lokalt
som nationellt. Ett viktigt verktyg for att n& dessa mal ar att ha en regelbunden uppfélining av alla
forvaltningars verksamhet.

Nedan foljer en rad stéllningstaganden och synpunkter som vi anser ar viktiga att framféra i remissform.
Principiella stallningstaganden
Malsattningen

Remissforslaget innebar en 6kning av andelen cykelresor till 10% ar 2020. Vi foreslar dels att malsattningen
utvecklas i ett resonemang om hur och varfér kommunen har kommit fram till just detta effektmal, dels att det
kompletteras med ett langsiktigt mal pd 25% ar 2030. Det bor dessutom framgé hur andelen mats.

Det vore bra om det fanns en uttrycklig koppling till de gallande miljomalen, som cykelplanen férvantas bidra
till att uppnd. Det ar markligt att denna aspekt helt saknas i bilaga 1 dar regionala och nationella mal tas upp.

Underhallsbudget

Overlag innehaller forslaget till cykelplan méanga bra delar géllande drift och underhall, men vi saknar tydliga
uppgifter kring kostnaderna for detta. Var bedémning ar att ambitionsnivan for drift och underhall behéver 6ka,
om effektmalet ska nas. Konkretiseringen av vem som ska gora vad kan ocksa oka.

Rekreations- och turismcykling

Centerpartiet star helt bakom Huddinge kommuns arbete for 6kad tillganglighet till naturen. Darfor ar det
mycket olyckligt att sa kallad rekreations- och turismcykling inte inkluderas i forslaget, varken i text eller i den
forsta indikatorn for arbetsresor. Det ar den enskilt storsta bristen med forslaget.

Vi instammer inte i forslaget att det ska tas fram en separat plan for rekreationscykling, som det star i avsnitt
3.3, utan foreslar att rekreationscykling inkluderas i cykelplanen. Skilda planer 6kar risken fér kommunen inte
far nagot helhetsperspektiv pa arbetet med att 6ka tillganglighet till natur. | kommunens forslag till
badplatsprogram star det till exempel att man ska bygga cykelstall vid badplatserna, trots att cykelplanen
enligt forslaget inte garanterar cykelvag till samtliga badplatser.

Manga kommuner, dock inte i Stockholmsregionen, har satsat pa att attrahera cyklister genom att anlagga
sarskilda cykelleder helt eller delvis i naturen. Det finns goda mdjligheter att profilera kommunen som ett bra
val for den som vill se mer av naturen fran cykelsadeln — oavsett om det ar pa fritiden eller pa vag till jobbet.

Det finns en broschyr frdn 2007 som for Huddinges del beskriver ett antal rekreationscykelturer: "Huddinge —
cykelturer och sevardheter.” Varfor ska inte denna uppdateras samtidigt som cykelplanen (fran 2009) nu
revideras?

Regionala cykelstrak

Vi saknar en tydlig koppling till det amne som alltmer diskuteras pa regional niva, namligen hur kommunernas
cykelvagnat ska kroka i varandra. Nar regionen vaxer behovs regionala cykelstrék. Strategi 3.2 borde
exempelvis explicit tala om regionala malpunkter, inte enbart de som finns i kommunen (andra riktlinjen).
Samarbete med grannkommuner ar viktigt for att fa ett sammanhangande cykelnat och en tydlig skyltning
over kommungranserna. Detta borde fa stérre plats i cykelplanen. Det bor innefattas i "'sammanhangande
cykelvagnat".



Sakra skolvagar

En av riktlinjerna pa sid 15 ar "Trafiksékra skolvagar ska vara en sjalvklarhet”. Nagon sida senare star att
"Viktiga malpunkter for barn ar skolor, fritidsanlaggningar och idrottsplatser. Det ar en sjalvklarhet att
cykelstraken till dessa malpunkter ska vara trafiksakert utformade.” Vi instammer till fullo i detta, men saknar
ett resonemang for hur detta ska astadkommas. Rimligen behéver barnens skol- och fritidsvagar inventeras
och cykelvagar anlaggas pa strackor dar de saknas och dar manga barn ror sig. Samma ambition bor gélla for
forskolor. Generellt &r det viktigt att forskolor och skolor placeras pa platser dit det ar enkelt att ta sig med
cykla. Sjoangen i Trangsund &r ett exempel pa ett omrade dar gang- och cykelvagar helt saknas och dar
manga barn bor.

Prioritering av cykelvagar

Manga foreslagna nya strak skulle fylla en viktig funktion for arbetspendling och rekreationscykling, t ex de
foreslagna regionala cykelstraken via Agesta och mot Alvsjé samt det nya stréket fran Segeltorp till Kungens
kurva parallellt med Hagvagen, langs naturreservatets norra grans. Vi vill har lyfta fram nagra andra for oss
prioriterade strak.

Avagen/brandvéagen

Centerpartiet stottar forslaget men vill ha fortydligat hur och var det regionala cykelstraket ska utformas.
Avagen &r idag inte cykelvanlig. Fér brandvégen undrar vi om férslaget ar en helt ny cykelvég, vilket vi
forordar med tanke pa funktionen som utryckningsvéag for Brandforsvaret. Vi foreslar att straket gors till
shabbcykelvag med en hogre standard.

Cykelbro till Tyres6

Centerpartiet tycker att méjligheten till gang- och cykelférbindelse éver Drevviken ska utredas, for att oka
bade rekreationsmdjligheter och arbetspendling. Detta namns ocksa i Oversiktsplanen: "For att forbattra
kopplingen till Tyreso pa lang sikt skulle, om majligt, en gang- och cykelbro 6ver Trangsundssundet vara
positivt. Fortsatta utredningar krava." | samband med en ny cykelplan borde detta nu markeras som
utredningsstrak.

Vi vill aven bygga cykeltverfarter och cykelbroar pa andra platser dar det kan skapa stora tidsvinster och en
sakrare miljo fér pendlaren, till exempel 6ver E4:an och Huddingevagen.

Snéttringe

Vi foreslar ett nytt strak Lovdalsvagen-Kvarnlyckevagen/brandvagen.

Fullersta

Vi foreslar ett battre fungerande cykelstrak fran Huddinge centrum forbi Fullersta gard.
Flemingsbergsskogen

Vi foreslar ett strdk frAn Huddinge centrum till Flemingsbergsskogens naturreservat.
Gommaren

Vi foreslar kommunala cykelstrak till sjon Gommaren, saval fran centrala Huddinge som frn Varby langs
Snickarkrogsvagen.

Trehdrningen
Vi foreslar att ett framtida strék frdn Huddinge centrum/Storangen till Trehérningen utreds.
Cykelparkering

Centerpartiet foresprakar cykelgarage vid tagstationerna d& det ar yteffektivt och 6kar narheten till taget for
manga cyklister. Darfor anser vi att foljande inriktning ar for otydlig och bor formuleras om sa att
cykelparkering pa hoéjden anvands oftare: "Om avstanden fran malpunkt till cykelparkering bérjar narma sig



100 meter och behov finns bor man dvervaga att bygga cykelparkering pa hojden i garage om ingen markyta
kan frigoras narmare" (sid 30). Kostnader for cykelgarage bor fortydligas.

Cykelparkeringen i Huddinge centrum raknas som osaker av manga och det har gjort, vagar vi past, att
manga har slutat cykla till centrum.

Trygghet bor fortydligas i riktlinjerna for cykelparkering (sid 13). Planen bor ocksé tydligare ta stallning till
kameradvervakning. D& detta, savitt vi kan bedoma utifran forskning, har en viss positiv effekt pa cykelstolder
foreslar vi att foljande skrivning forstarks: "Pa de stérre stationerna bér dven en andel av cykelstallen vara
bevakade, till exempel i form av dvervakade cykelgarage.” (sid 31)

Vi tycker att inriktningen for antalet parkeringsplatser vid tagstationerna ska vara tydligare; behovet av platser
bor fastslas infor beslut om cykelplanen. Féljande skrivning illustrerar vagheten i remissversionen: "Det géller
darfor att forsoka planera sa ratt som mojligt genom att ta hansyn till siffror 6ver pa- och avstigande." (sid 31)

Ny teknik

Vi skulle vilja att cykelplanen tog stallning till signalsystemldsningar for att underlatta for cykelpendling, t ex sa
kallad gron vag i trafiksignalerna och pa andra satt minskade signalbarriarer for cyklister. Vissa
signalregleringar kanske kan tas bort helt.

Cykelvéagvisning

Under avsnitt 4.4 skrivs: "Cykelvagvisningsplanen behéver i samband med denna reviderade cykelplan ses
Over och revideras. Detta for att sékerstélla att cykelvagvisningsplanen samordnas med cykelplanen.” Vi
anser att det ska fortydligas nar detta sker. Det borde ske i samband med nytt férslag till cykelplan.

Drift och underhall

Kartan éver belysning verkar inte stamma med cykelkartan, da flera strackningar i den senare inte ar
markerade med/utan belysning (sid 29).

P& sid 31 star det om att det ska vara vaderskydd frén parkering till stationens ingang. Det framstar som en
stor investering som kanske inte &r skélig pa alla platser (upp till 100 meter).

Pa sid 31 star det att det ska finnas tag/buss info tillgangligt vid parkeringarna. Detta vore ett mycket
valkommet tillskott.

En effektivare felanmalan, som namns pa sid 32, staller vi oss helt bakom, garna med ny teknik och helst i
dialog med berérda fastighetsagare.

Pa sidan 34 star det att malning ska identifieras efter varsopningen och sedan atgardas fortlopande. Detta
tycker vi verkar vara en for 1&g niva, for det ar nagot som skapar irritation mellan gangare och cyklister s ar
det dalig malning. Detta borde kontrolleras nar man anda ska kontrollera cykelvagnatet som for till exempel
regionala strék ar 1 gdng/manad.

Vita mélade linjer syns daligt pa vintern, sa dar &r det viktigare med skyltar och olika underlag pa
cykelvag/gangvag som det foreslas som separation mellan dessa tva. Ordentlig snéskottning gor ocksa att
linjerna kommer fram igen.

P& sidan 34 star det att man ska ta bort hinder i vag inom skalig tid. Vad &r skalig tid, blir d& frgan. Detta bor
fortydligas.

Manga vaderskydd inklusive de i Huddinge centrum och de p& bilden pa sida 31 skyddar cyklarna valdigt lite
mot regn/sné nar det blaser aldrig sa lite. Taken skulle behova vara lite storre for att gora nytta.

Det stér att 16v och kvistar bara far forekomma i liten omfattning pa sidan 32. For detta skulle troligen behévas
kunskap om var det finns manga lovtrad. Fullerstaparken ar ett exempel dar mycket 16v ofta blir liggande.

Det finns bra skrivningar om snéskottning i forslaget, men vi vill anda skicka med nagra kommentarer. Nar en
cykelbana skottas sa ar den ofta bra under nagra timmar, men nar manga har cyklat pa den sa blir det valdigt
moddigt och spérigt och det blir mer eller mindre omdjligt att cykla sakert. Darfor behover stora cykelvagar



skottas igen, dven om det inte kommer mer snd. Plogen behdver ocksd komma ner i backen, man bor inte
lamna flera centimeter, for det &r ofta de centimetrarna som skapar problemen. Det ar vidare viktigt att inte
lamna plogvallar pa cykelbana/6verfarter, vilket idag forekommer. Det ar ocksa viktigt att skotta cykelvagen
hela strackor, inte lamna sno till exempel bakom busshallplatser.

Lokala observationer
Vistaberg

Vistaskolan ligger at helt fel hall for alla som vill cykla och lamna barnen och sedan ta sig till narmaste station
(Huddinge C). Daremot om man aker bil s& ligger skolan just vid bilvagen som leder mot stationen - detta
uppmuntrar inte till cykling i férsta hand. Vidare ligger Vistabergs forskola at fel hall for &tminstone en stor del
av Vistabergsborna, den ligger upp for en backe (vilket ska undvikas for cyklister enligt planen) och det
saknas cykelvag upp till forskolan (det finns bara en gangvag). Glomsta forskola ligger samtidigt at fel hall
bade for cyklister och bilister som ska till pendeltdget. Dessutom ligger den nedanfor en lang backe som man
maste upp for igen nar man ska tillbaka till Vistaberg for att ta sig vidare till Huddinge C. Det senare &r vi
medvetna om galler ocksa for flera andra forskolor/skolor i kommunen, vilket riskerar att minska antalet
cykelresor dit.

Vistaberg saknar cykelvégar for att ta sig till Huddinge C. Den mest naturliga vagen ar via Mossvagen, som
har smala trottoarer som sallan skottas och som husagarna anvander for att lagga snéhogar pa. Da maste
man anvanda vagen, och det ar en av de samst skottade vagarna i Huddinge, vilket gor att den ar valdigt
farlig att cykla pa. Enligt cykelplanen sa ser det ut som det ska ga ett lokal cykelstrak fran Vistaberg mot
Huddinge C. Men detta strak ar dragit pa en liten lokal gata i Rosenhill dar det ar f& hus, dalig belysning och
en liten bilvag. Vi upplever att de flesta fran Vistaberg kommer att se det som en otrygg l6sning under en stor
del av aret. Slutligen finns det knappt nagra cykelvagar i Vistaberg enligt kommunens onlinekarta, allt utom ett
par vagar ar gangvagar.

Centrala Huddinge

| Huddinge centrum &r det ofta 6verfullt pa cykelparkeringarna. De som kommer sent p4 morgonen (efter ki 8)
har svart att hitta plats och de som kommit tidigt blir inparkerade och har svart att fa ut sina cyklar pa
eftermiddagen. Har anser vi att det behovs cykelgarage med stérre kapacitet.

Skrotcyklar finns det gott om och tar upp manga bra platser. Enligt cykelplanen ska dessa bara rensas bort
tva ganger per ar, i april och augusti. Dessa manader ligger valdigt nara varandra pa kalenderaret och det ar
sedan valdigt langt frdn augusti fram till april. Antingen borde det vara flera ganger per ar eller s borde det
vara stérre mellanrum mellan manaderna, t ex mars och september.

I Huddinge centrum finns inga platser alls for cykelvagnar eller andra typer av cyklar. Men i férslaget skrivs
om att man maste ta hansyn till andra typer av cyklar (sid 30).

Stuvsta

Aven Stuvsta centrum lider av att inte ha tillrackligt manga cykelparkeringar. Kommunen inférde for nagot ar
sedan ett forsok med ett dubbelt cykelstall som férmodligen ar svart att utvardera eftersom det begransades
till ett enda cykelstall. Aven har ser vi behov av cykelgarage mot bakgrund av trafikméngd och 6kad
befolkning. Stuvsta centrum &r ocksa farligt att cykla igenom. | rondellen pa vastra sidan om jarnvagen
forsvinner plétsligt cykelvagen och cyklister som ska 6ver till Stuvsta centrum far antingen trangas med
gangare pa trottoaren eller ge sig ut pa den trafikerade vagen.

Kallbrink

Vid busshallplatsen i Kéllbrink har man placerat nagra cykelstall, dessa ligger dock i en grop, sa nar det
regnar sa blir det en stor sjo runt cykelstélle. Vidare s& skottas det inte alls runt dessa och de saknar helt
vaderskydd.



Det star i planen att man ska provcykla vartannat &r med GPS, for att mata tider med mera. Om effektmalet
ska nas behovs detta troligen goras oftare.

| samband med en ny cykelplan vore det ocksa bra om kommunen évervagde samarbete liknande
Stockholms system med lanecyklar.

Mobility managementplanen kommer att bli viktig for att nd effektmalet.
For att 6ka andelen cykelresor kommer det ocksa behovas utokad service for reparationer med mera.

Mojligheten att ta med cykeln pa tdgen aven i rusningstrafik bor undersokas.

Centerpartiet i Huddinge

genom ordférande Lisa Alexandersson
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