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SAMMANFATTNING
Uppsala kommuns befolkning kommer att 6ka

med 30 procent de kommande 25 aren enligt
gallande befolkningsprognoser. Centerpartiet
anser att Trafiknatsplanen har goda
forutsattningar att bli ett av flera faktaunderlag for
att forma ett hallbart och valfungerande Uppsala.
For att utgdra ett tydligt planeringsverktyg for
proaktiv trafikplanering kravs dock tydligare
prioriteringar, hogre ambitionsniva och fler

konkreta atgarder i nartid.
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1. Inledning

Centerpartiet delar manga av intentionerna i forslaget till Trafiknatsplan for Uppsala stad. En
minskning av genomfartstrafiken i stadskarnan skapar férutsattningar for en trivsam
vistelsemiljo, samtidigt som trafiken tydligare och effektivare leds till sina malpunkter, vilket
underlattar framkomligheten. Dessutom bidrar detta till en battre situation for
kollektivtrafiken. Forslaget till Trafiknatsplan saknar dock tydliga tidsplaner och lider av en
generell brist pa konkretion. Generella formuleringar om viljeyttringar och malbilder skapar
emellanat en otydlighet i vad programmet faktiskt forpliktigar till. Genomgaende anges att olika
aspekter behover "studeras narmare", vilket gor att planen riskerar att enbart leda till fler
utredningar. For att vara ett aktiverande styrdokument ar ambitionsnivan lag, vilket blir tydligt i
formuleringen pa sidan 39:

” Som framgar av remissférslaget kommer inte mycket ny 6vergripande
transportinfrastruktur att tillkomma till 2050.”

2. Trafiknatsplanens roll och sammanhang

Planen ska fungera som en koppling mellan kommunens Program for mobilitet och trafik samt
Oversiktsplanen. Vi ser positivt p4 ambitionen att minska genomfartstrafiken i innerstaden till
forman for kollektivtrafik, cykel och gang. Dock saknas en tydlig strategi for hur detta ska
kombineras med att tillgodose behovet av framkomlighet for utryckningsfordon,
varutransporter, boende och medborgare med nedsatt funktion.

3. Klimatmal och befolknings6kning

Enligt befolkningsprognosen for 2024 kommer Uppsala kommun &r 2050 att ha 318 000
invanare, vilket motsvarar en 6kning med cirka 30 % fran dagens cirka 245 000 invanare.
Samtidigt har kommunen ambitiosa klimatmal: att vara klimatneutral till 2030 och
klimatpositiv till 2050. Detta kraver vasentliga minskningar av utslappen fran trafiken.

Parallellt har andelen cyklister i Uppsala tatort minskat fran 40 % ar 2015 till 33 % &ar 2023
(sidan 58). Denna trend far ingen forklaring i Trafiknatsplanen, vilket paverkar rimligheten i att
na malet om hallbara transporter. Uppsala maste systematiskt ggnomféra forandringar i
trafiksystemet for att klara klimatmalen och befolkningsokningen i kombination med fortsatt
hog tillganglighet till city for vara invanare som bor i vara tatorter och landsbygder.
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4. Huvudtrafiknatet for motorfordon

Vi stddjer intentionen att flytta genomfartstrafik till huvudleder utanfor innerstaden. Dock
saknas en konkret plan for hur detta ska realiseras utan att skapa nya flaskhalsar. Specifika
atgarder som Centerpartiet anser bor utredas och genomforas ar foljande;

o Bygg pafart till E4 fran Falhagsleden for att avlasta Rabyvagen (anslutning till E4 via
Granby), Vaksalagatan och Fyrislundsgatan. Det skulle skapa en battre livsmiljo for
boende samt skapa mojligheter att battre utveckla handel och verksamheter

e Planera om Tycho Hedens korsningar for att hantera storre trafikfloden och minska
trangseln vid strategiska punkter.

e Saikra kapaciteten vid korsningen Barbyleden och Luthagsesplanaden som redan
idag ar olycksdrabbad och behover omedelbara atgarder.

e Sikra kapaciteten pa Stationsgatan for biltrafik for att sakerstalla god tillganglighet
till stationsomradet i en vaxande Uppsala.

5. Kollektivtrafikens infrastruktur

Centerpartiet ser stora behov av en god och valfungerande kollektivtrafik som tjanar hela
staden och kommunen. Som teknikval for den kapacitetsstarka kollektivtrafiken i staden har vi
forordat snabba el-bussar med egna korfalt, sa kallade Buss Rapid System (BRT). Den
planerade depan for sparvagnen bor fa en vastlig placering och bygget av bron vid Ultuna
skjutas fram i tiden. Den sa kallade Ultunaldnken l&ser inga trafikproblem i nartid, resurser bor
laggas pa att utveckla kapacitetsstark kollektivtrafik norrut och vasterut dar viredan i
dagslaget har behov av att avlasta trafiken.

Vi anser att det behdvs en hogre ambition i utbyggnadstakten av separata korfalt for
kollektivtrafiken, bade pa Svartbacksgatan och Vaksalagatan. Darutover anser Centerpartiet
att prioritet bor ges till foljande atgarder:

e Planera for kapacitetsstark kollektivtrafik till Granby och Stenhagen, omraden som
redan idag upplever kapacitetsproblem.

e Bygga en pafart till Barbyleden vid Tycho Hedens norra del for att minska
belastningen pa bostadsomraden i Granby.

e Utveckla infrastrukturen vid Vaksalagatan/Tycho Hedéns vag genom en bred
stadsbyggnadsanalys for att forbattra framkomligheten.
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6. Norra station och nordvéstra staden

Norra och vastra Uppsala har stor potential. Det &r attraktiva omraden som expanderar och
som manga vill flytta till. S& ska de ocksa forbli varfor vi maste varna omradet och kulturmiljon
kring Stabbyskogen. Forslaget pa sidan 22 om att anlégga en trafikplats vid ”Stabbygarden” om
en framtida stadsutbyggnad sker i dessa delar av staden riskerar att bli ett for stort ingrepp.

Det ar ocksa otydligt exat vilket omrade som avses. “Stabby garde”, en formulering som
aterfinns i aldre detaljplaner, utgor idag bostadsomradet mellan Prastgardsgatan/Hallbygatan,
Borjegatan/Tiundagatan. Vad som i tidigare detaljplaner helt enkelt benamnts som ”"Del av
Stabby garde” utgor det som i dag ar Mimmi Ekholms plats och de bebyggda kvarteren bort
mot Pelargatan. Den enda obebyggda marken i det omradet utgors av akermark eller sjélva
Stabbyskogen, mark som Centerpartiet vill freda fran exploatering.

Omréadet har ocksa historiskt haft en jarnvagsstation. Centerpartiet vill tidigarelagga
aterdppnandet av en Norra station vid Bérjetull, som &r en stadsnod enligt Oversiktsplanen,
och anser att den ska kompletteras med kapacitetsstark kollektivtrafik till Granby Centrum.

7. Cykelvagar och landsbygden

Cykelinfrastrukturen pa landsbygden &r eftersatt. Trafiknatsplanen bor hoja ambitionerna for
att skapa sammanhangande cykelvagar mellan tatorten och landsbygden. Detta 6kar cykelns
attraktivitet som transportmedel och stodjer klimatmalen. Vidare bor ett huvudcykelnat
sakerstallas med hansyn till resiliens och framtida behov. Det ar aven dnskvart att se dver
mojligheten for att sarskilt markera cykelvagarna i huvudgatunatet for att 6ka trafiksakerheten,
tillgangligheten och for att béattre styra cyklisterna till dessa strak.

8. Infartsparkeringar

Infartsparkeringar ar nodvandiga for att gora staden tillganglig for boende pa Uppsalas
landsbygd. Tillsamman med pendlarparkeringar utgor de en avgorande forutsattning for ett
flexibelt och hallbart resande. Planens installning att detta inte ar en prioritet (sidan 35) ar
problematisk. Behovet av infartsparkeringar kommer att 6ka om antalet gatuparkeringar
minskar i stadskarnan. Tillgangligheten av laddinfrastruktur ar ett viktigt styrmedel for att 0ka
privatpersoners och foretags incitament att kopa en elbil. Inrikestransporter star for ungefar en
tredjedel av Sveriges totala klimatutslapp och 6ver 90 procent av dessa utslapp kommer fran
vagtrafik. Darfor ar laddmoijligheter vid infartsparkeringar nagot som bor prioriteras hogre. Vi
behdver dven se dver agarskapet och ansvarsfordelningen kring laddinfarstrukturen i Uppsala.
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9. Enskilda vagar och samfilligheter

Det enskilda vagnatet ar avgorande for den lokala trafiken i kommunens tatorter och
landsbygder. Eftersom dessa vagar star for dver 60 % av kommunens vagnat forordar
Centerpartiet en konkret plan for hur vagforeningar kan stddjas annu battre.

10. Naringslivets behov

Centerpartiet noterar att naringslivets behov och forutsattningar inte ar ndgot som planen
tydligt tar hansyn till. Utover stycket om lastplatser pa sidan 54 namns inte naringslivet
6verhuvudtaget. Det ar en uppenbar brist med tanke pa Uppsalas behov av att verka som en
attraktiv kommun for foretag att etablera sig. FOr att ge naringslivet i Uppsala de basta mojliga
forutsattningarna maste tillgangligheten i staden 6ka och man ska kunna na affarer via gang,
cykel, kollektivtrafik men aven bil som har malpunktstrafik.

11. Fyrstegsprincipen och nyinvesteringar

Centerpartiet anser att kommunen bor tillampa fyrstegsprincipen mer systematiskt, dar
atgarder prioriteras utifran enkelhet och kostnadseffektivitet. Vid behov av nyinvesteringar bor
dessa grundas pa tydliga analyser och breda dialoger med berorda aktorer.



