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Med denna rapport presenterar vi nio nya
pendelbatlinjer som Centerpartiet vill infora i
Stockholms lan. Vara viktigaste prioriteringar
ar att inom en femarsperiod utveckla tva nya
pendelbatlinjer och forldnga en linje.

Vi vet att pendelbatstrafiken far manniskor
som tidigare valde att pendla med bil i stéllet
pendla kollektivt vilket ar viktigt for den grona
omstallningen och for minskad trangsel.
Genom att bygga ut pendelbatstrafiken skapar
vi en mer attraktiv region med en
kollektivtrafik i varldsklass.

Vi vill jobba vidare med metoden att forst
testa trafiken under 2—3 ar. Efter testperioden
ska beslut tas om linjerna har tillrackligt
underlag eller om de behover férandras eller
helt enkelt avbrytas.

Dessutom vill vi utveckla biljettsamarbeten
med privata aktorer. Under en 10-arsperiod vill
vi fortsatta utbyggnaden av pendelbatlinjer
med ytterligare sex linjer.

For att klara den kraftiga utbyggnaden och
Okad turtathet i det befintliga linjenatet ar det
viktigt att Region Stockholm snabbt bygger ett
nytt enhetligt pendelbatstonnage. Det nya
tonnaget ska ha den senaste tekniken for att
minska svallet och motstandet i vattnet.

Vi tror att ny teknik kan gora elektrifierade
pendelbatsresor relevant i nartid for bade
korta och langa pendelbatlinjer och konkurrera
med bilen om restiden till och fran olika
punkter och knyta ihop olika delar av
regionen. Stockholms era som sjostadsregion
har bara borjat.

Ateruppritta Stockholm som pendelbatsstad
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Runt sekelskiftet var angslupen ett sjalvklart
transportmedel mellan stadsdelar. Pa de inre
farvattnen i Stockholm samsades angslupar,
angbatar, segelfartyg och fritidsbatar om
vattenytan och stundtals var det tdmligen
trangt. Men sedan utvecklades den
landbaserade kollektivtrafiken och sakta men
sakert forsvann i princip all kollektiv sjotrafik
fran Stockholms inre farvatten.

Under nastan hela 1900-talet var den
kollektiva sjotrafiken pa Stockholms vatten
knappt existerande férutom Djurgardsfarjorna.
Efter att Centerpartiet ater kom in i landstinget
och ledningen av Region Stockholm 2006 har
sjotrafiken sakta men sakert byggts ut for att
ater gora Stockholm till en pendelbatsstad.
Det borjade med linje 80 (Sjovagen). Vi har
ocksa infort linje 89 (Ekerdlinjen) som blivit en
succé. Vi har ocksa provat linje 85
(Riddarfjardslinjen) som dock fick valdigt lag
belaggning, varfor forsoket inte
permanentades.

Innan ett hallplatslage narmare Slussen
mojliggjorts bedoms den linjen inte hallbar.
Sedan 2018 har linje 80 fatt fler hallplatser
genom att integrera den med den gamla linjen
81, och tva nya pendelbatsforsok har beslutats
dar ett har paborjats, linje 83 mellan Vaxholm-
Stockholm som sjosattes i augusti 2020, och
linje 84 mellan Alstiket (Varmds) och
Stockholm som planeras att starta under 2023.

Centerpartiet ar dock langt ifran néjda. Vi vill
ateruppratta Stockholm som pendelbatsstad.
Vi ser pendelbatar som ett effektivt och smart
alternativ nar landtrafiken korkas igen av
trangsel och koer. Dessutom bidrar
pendelbatar med trivsel och starker
anknytningen till stadens och regionens
historiska och geografiska vatten- och 6-
landskap. Vattenvagarna har stor onyttjad
kapacitet och om vi i storre utstrackning
nyttjar vattenvagarna kan vi avlasta
landtrafiken och 6ka framkomligheten i
regionen.

Region Stockholm har som mal att 6ka
kollektivtrafikandelen med 5 procentenheter
till 2030, for att minska trangseln och paverkan
pa klimat och miljo. Det ar svarare dn det later
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eftersom Stockholmsregionen redan innan
pandemin hade en mycket hog
kollektivtrafikandel, dar resenarer idag
behover lockas tillbaka till kollektivtrafiken.
Erfarenheten visar dock att pendelbatstrafik ar
effektivt i att locka resendrer som tidigare tagit
bilen. Darfor ser vi ocksa var
pendelbatssatsning som en bra inkorsport for
att fa fler bilister att kbpa SL-kort och upptéacka
fordelarna med att resa kollektivt. Att ta med
sig sin cykel ar idag och ska fortsatt vara
mojligt i pendelbattrafiken. Centerpartiet vill
ocksa ha sakra cykelparkeringar vid bryggorna.

| denna rapport presenterar vi ett antal nya
linjer som vi vill testa ndsta mandatperiod.
Linjestrackningarna ar preliminara och den
exakta linjestrackningen och bryggorna maste
studeras i detalj vid ett inférande. Detsamma
galler for turtdtheten som kan behdéva justeras
utifran efterfragan.

Pendelbatstrafiken ar till skillnad fran
landtrafik svar att simulera.
Berakningsmodeller fér samhallsekonomisk
nytta och resandeunderlag traffar ofta valdigt
fel fran verkligheten. Darfér har vi utvarderat
nya linjer genom forsoksverksamheter. En linje
testas under en tid for att sedan utvdrderas.
Det ger en verklig bild av hur bra och effektiv
en linje ar. Vi vill darfor testa ett antal nya
linjer for att kunna bygga ut bra och effektiv
pendelbatstrafik i regionen.

Ny teknik — en gamechanger

Centerpartiet vill bestalla ett enhetligt och
klimatsmart pendelbatstonnage. Pa de kortare
stréckorna i tdtbebyggda omraden kommer
elfartyg fylla en viktig funktion da de ar bade
tysta och emissionsfria. Pa langre strackor kan
en blandning av eldrift, HVO, vatgas och
biogasfartyg bli aktuella. Pendelbatstrafik ar
idag forhallandevis dyr och energikravande per
passagerarkilometer jamfort med buss, dven
om pendelbatar ofta kan ta genare vagar an
bussen.

Som Europas mest innovativa region ar det
naturligt att pendelbatstrafiken ligger i
framkant nar det galler nya tekniska l16sningar.
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Utvecklingen ar snabb, och under 2023 testas
elektriska barplansbatar i skarp trafik pa linje
89 mellan Stockholm och Ekerd. Om den
tekniken haller vad den lovar kommer
kostnaden per personkilometer sankas med 40
procent samtidigt som energibehovet minskas
till en brakdel, hastigheten kan férdubblas och
klimat- och miljépaverkande utslapp helt
elimineras och svall och buller minska.

Genom inkop av fartyg med sadan prestanda
kommer trafiken nastan att kunna férdubblas
redan inom ramen fér nuvarande
kostnadsramar, samtidigt som pendelbat kan
bli den i sarklass snabbaste kollektivtrafiken i
mangdubbelt av reserelationer. Om forsoket
med en elektrisk barplansbat faller ut val finns
potential for fler linjer som gar lite langre
strackor men som fortfarande haller en god
restid, till exempel genom att forlanga
pendelbatlinjen fran Stockholm-Vaxholm med
en gren till Osteraker.

Det planeras redan idag for tva privata
innovativa initiativ av Green City Ferries med
hoghastighetskatamaraner med bade eldrivna
och vétgasdrivna varianter. Den eldrivna
héghastighetskatamaranen planeras trafikera
strackan Taby-Ropsten och den vatgasdrivna
katamaranen planeras trafikera mellan
Osteraker och Skeppsbron.

Planerad start ar 2024 f6ér bada linjerna och
Centerpartiet vill prova att inkludera dessa i
SL-trafiken med SL-taxa.

Kop nya fartyg!

Att under nasta mandatperiod inkdpa ett helt
nytt, regiondgt pendelbatstonnage ar en
strategisk prioritering som bade ar ekonomiskt
och miljdmassigt smart, och som ger
forutsattningar for kraftigt utbyggd trafik.
Centerpartiet kraver att Region Stockholm
inforskaffar nytt pendelbatstonnage under
nasta mandatperiod.

Investeringskostnaden for nya fartyg varierar
beroende pa vilken typ av fartyg som
upphandlas och hur manga, men
investeringen kommer dven med konventionell
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teknik att medfora effektivare upphandlingar
av trafikens drift, och med potentialen som ny
teknik och med standardiserade fartyg vara en
mycket l6nsam investering for Region
Stockholm.

Idag kors sjotrafiken i Region Stockholm med
50 procent HVO. Branslet har drabbats av
prisékningar samtidigt som det finns en stor
osakerhet i och med att skattebefrielsen bara
har forlangts med ett ar. Detta paverkar
klimatomstallningen i sjotrafiken negativt.

Vi bedomer att Region Stockholm behover
inskaffa ett eget pendelbatstonnage pa mellan
10 och 20 fartyg. Antalet ar beroende av i
vilken utstrackning nya elfartyg, helt ska
ersatta dagens upphandlade tonnage och
behover utredas narmare. Med befintlig
prisbild kommer investeringarna att behéva
uppga till mellan 320 och 1200 miljoner
kronor.

Teknikutvecklingen for miljovanliga
pendelbatar gar fort och kan paverka

prisbilden fér nya fartyg. Med ny teknik ar

det mojligt att kostnaderna blir lagre.
Eldrift medfér minskad bransleférbrukning och
i sin tur minskade branslekostnader, dar
investeringen med marginal kan rdknas hem
under fartygens livslangd och saledes ar en
I[6nsam investering for Region Stockholm.

Finansiering

Vara forslag pa nya linjer inom en
femarsperiod uppskattas medféra en arlig
kostnad pa upp till 120 miljoner kronor.

D3 bortser vi dock fran 6kade intdkter.
Erfarenheten visar att manga valjer att stélla
bilen om de far majlighet att pendla med bat.
Det ar personer som tidigare inte kopt SL-kort
som nu gor det vilket kan vantas 6ka
intakterna for SL.

Satsningar  Estimerad Investerings-
driftskostnad  kostnad
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Nya linjer 120 miljoner /
inom5ar  ar*
10 nya 320 miljoner
fartyg kronor
20 nya 1,200
eldrivna miljoner
fartyg kronor

*Kostnad ndr alla tre linjerna dr inférda.

Trafikforvaltningen i Region Stockholm har i
tidigare utredningar berdknat att fem nya
pendelbatar uppskattningsvis uppnar en
investeringskostnad pa 160 miljoner kronor.
Om en operator skulle ansvara for
investeringen skulle férdyringen i driftskostnad
uppna cirka 140 miljoner kronor sett 6ver 10
ar.

Att kbpa in egenagt kan forvantas vara mer
kostnadseffektivt. En stor del av den fordyring
som uppstar om en operatér skulle kdpa in
fartygen uppstar av att kapitalkostnaderna
mer an fordubblas nar en operator investerar i
nya fartyg, och att fartygen brukar skrivas av
under avtalsperioden for trafiken.

For att halla nere kostnaderna &r det viktigt att
fora dialog med bade kommuner och
byggherrar fér samfinansiering. Byggbar mark
blir mer vardefull om det finns batpendling i
anslutning. Batpendling kan ocksa oka status
och framtidstro for bostadsomraden med
sociala utmaningar. Dessutom ger en 6kad
narvaro av manniskor vid kajer, bryggor och
strander mojligheter till restauranger och
andra verksamheter som ocksa kan generera
intakter.

Reklam ar en viktig inkomstkalla i dagens
kollektivtrafik och vi tror att den har minst lika
stor potential inom pendelbatstrafiken. Vi
bedomer att mojligheterna till reklamintakter
bade vid bryggor, ombord pa batarna och pa
utsidan av fartygen kan generera
reklamintakter som bor tas tillvara i betydligt
storre utstrackning an idag.
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Stadsnara varvsverksamhet

Idag finns det ett antal varv i ndra anslutning
till tatbebyggda omraden. Bland annat varvet
pa Beckholmen och varvet i Kummelnas.
Dessa hotas pa grund av allt starkare
bullerregler. Samtidigt fyller dessa en otroligt
viktig funktion for den kustnara sjofarten och
pendelbatstrafiken i Stockholm.

Maste underhallet genomféras langt fran de
platser trafiken bedrivs 6kar det kostnaderna
kraftigt och minskar tiden fartygen kan
anvandas. Darfor ar det viktigt att bygga smart
sa att bostdder inte tranger undan de sa
viktiga varvsverksamheterna som ocksa ar en
del av kulturarvet av Stockholm som
sjofartsstad. Bullerlagstiftningen behover
reformeras sa att det gar att bygga ndrmare
bullerstérda miljder, och att boende inte i
efterhand kan driva process for att fa bort
denna samhallsviktiga verksamhet.

Samverkan med kommunerna

For att klara en kraftig utbyggnad av
pendelbatstrafiken kravs det att kommunerna
tidigt ar med pa baten. Det ar ofta
kommunerna som &r ansvariga for bryggor och
kajer vilka ar av storsta vikt for att kunna
erbjuda en attraktiv pendelbatstrafik.

Vi vill se standardiserade brygglosningar som
gor det enklare for fartyg att angora
hallplatserna. Vi ser ocksa garna att lokaler for
caféer, restauranger eller kiosker anlaggs nara
bryggorna vilket bade kan ge intdkter, 6ka
trivseln for resendrer och fora folklivet
narmare kajerna.

God flexibilitet i pendelbatstrafiken

Centerpartiet vill inféra tre nya pendelbatlinjer
i Stockholm under en femarsperiod. Dessa ar
en linje mellan Sundbyberg-Gamla stan/
Slussen, Norra Ulvsunda-Hagersten och
Ropsten-Taby. Centerpartiet vill ocksa oka
turtdtheten pa befintliga pendelbatlinjer. For
att uppna bade 6kad turtdthet och nya
pendelbatlinjer behdvs nytt tonnage for 6kad
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flexibilitet i systemet. Idag har Region
Stockholm fyra egendgda pendelbatar,
djurgardsfarjorna.

Sommar- och vinterbryggor

Kollektivtrafik pa vatten tenderar ibland att ha
varierande behov beroende pa olika sdsonger.
For att fa mer flexibilitet i pendelbatssystemet
vill Centerpartiet att man har flexibla
trafikavtal som tillater flexibel anvandning av
fartyg samt att man infor olika stopp for
sommarbryggor och vinterbryggor.

Exempel pa detta kan vara ett sommarstopp
pa Skdrholmen genom en forlangning av linjen
mellan Norra Ulvsunda-Hagersten till
Skarholmen, eller ett vinterstopp med
Djurgardslinjerna pa Strandvagen.

Nya inforda pendelbatsférsok

Under mandatperioden har tva
pendelbatsforsok beslutats som Centerpartiet
gick till val pa infor valet 2018. Den ena, linje
83 mellan Stockholm och Vaxholm har
paborijat sin forsdksperiod och den andra
Stockholm — Alstéket linje 84 kommer paborja
sin forsoksperiod under 2023. Om bada
forsoken faller ut val vill Centerpartiet
permanenta linjerna Vaxholm-Stockholm och
Alstaket-Stockholm. D3 utdkas Stockholms
pendelbatsnat med tva nya linjer.

Nya pendelbatlinjer inforda av Centerpartiet

Vaxholm-Stockholm

Hallplatser
Rind® Grenadjardsbryggan
Ramso

Norra Tynningo
Rindo vastra
Vaxholm
Fredriksberg
Stora Ekholmen
Hoganas
Vasholmen
Karlsudd
Edlunda
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Granholmen
Riset

Gashaga brygga
Hasseludden
Klippudden
Telegrafberget
Nacka strand
Kvarnholmen
Slussen
Stromkajen

Alstiiket-Stockholm (infors 2023)

Hallplatser
Alstiket
Norra Lagno
Koviksudde
Riset
Hasseludden
Slussen
Stromkajen

Centerpartiet foreslar foljande nya linjer for
en femarsperiod framat:

Sundbyberg— Gamla stan

Centerpartiet vill se en linje med runt 20-
minuterstrafik. Linjen ska trafikeras i bada
strackningarna. Vi beddmer att linjen skapar
ett effektivt och snabbt samband in till de
centrala delarna av Stockholm samt forkortar
restiderna. En liknande linje (Norra Ulvsunda-
Gamla stan) ar redan utredd och
rekommenderad i den av Centerpartiet
initierade Sjotrafikutredningen. Vi bedémer att
kostnaden blir cirka 50-60 miljoner.

Hallplatser

Sundbyberg Tuvanparken
Norra Ulvsunda

Solna strand

Ulvsunda

Huvudsta

Minneberg

Hornsberg strand

Alvik

Stora Essingen

Lilla Essingen
Kungsholmstorg

Gamla stan (T-bana) /Slussen

Taby — Ropsten ( férldngning av linje 80)
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Denna linje skulle korta restiderna mellan Taby
och Ropsten samt avlasta hart trafikerade
vagar. Linjen bor ga med 20- minuterstrafik
under rusning. Vi bedémer kostnaden till cirka
20 miljoner arligen.

Hallplatser
Ropsten
Tranholmen
Ekudden
Bastuholmen
Nasby Park
Viggbyholm
Hagernas

Norra Ulvsunda — Hagersten

Denna linje binder ihop delar av regionen pa
ett nytt och tidseffektivt satt. Vi vill att den ska
ga med 20-minuterstrafik under rusningstid.
Linjen innebar stora restidsvinster. Vi bedomer
kostnaden till 30-40 miljoner kronor arligen.
Denna linje ar ocksa redan utredd och
rekommenderad i den av Centerpartiet
initierade Sjotrafikutredningen.

Hallplatser
Norra Ulvsunda
Solna Strand
Ulvsunda
Huvudsta
Minneberg
Hornsberg strand
Alvik

Stora Essingen
Hagersten
Skarholmen (sommarbrygga)

Centerpartiet foreslar féljande nya linjer for
en 10-3rsperiod framat:

Eker6-Varby

Denna linje binder ihop Ekerd med fastlandets
sddra delar av regionen. Linjen bor ha en hog

turtdthet. Vi bedémer att kostnaden for linjen
ar ca 8 miljoner kronor.

Hallplatser
Ekero
Varby
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Fisksdtra — Ropsten

Hela ostsektorn ar hart belastad och fler
batlinjer som kan avlasta den hart belastade
landtrafiken &r bra. Vi vill prova en
pendelbatslinje mellan Fisksatra och Ropsten.
Kostnaden beddms till cirka 50 miljoner kronor
per ar.

Hallplatser
Fisksatra
Saltsjo-Duvnas
Tollare

Eknas
Skurusundet
Nacka Strand
Dalénum ( Lidingd)
Frihamnen
Ropsten

Jarfalla - Stockholm

Jarfalla ar en snabbvaxande kommun och har
behov av fler alternativa transportsatt. Vi vill
prova en pendelbatlinje mellan Jarfalla och
Gamla stan. Centerpartiet vill préva trafik
under morgonrusningen och
eftermiddagsrusningen for att se vilket
underlag och behov som finns. | dagslaget
bedoms en linje fran Jarfalla/ Vasterort ha for
lang restid jamfort med spartrafiken pa land
men med en modern pendelbatsflotta med
snabbare och miljévanligare teknik finns
potential att linjen blir bade snabbare och mer
ekonomiskt hallbar. Darfor vill Centerpartiet
langsiktigt satsa pa en utbyggd kollektivtrafik
via vara vattenvagar fran Jarfalla in till city.
Berdknad kostnad 40-50 miljoner kronor
arligen.

Hallplatser
Staket
Ricksattra
Riddersvik
Lambarén
Hasselby strand
Blackeberg
Drottningholm
Hoglandet
Smedslatten

2022-08-15

Ekensberg

Stora Essingen
Grondal

Lilla Essingen
Kungsholms torg
Gamla stan

Hammarby sjostad - Nybroplan

Det finns redan idag en privatdriven
pendelbatlinje mellan Hammarby Sjéstad och
Nybroplan. Vi vill prova att inkludera den i SL-
taxan. Berdknad kostnad cirka 10 miljoner per
ar.

Hallplatser
Hammarby sjostad
Masthamnen
Allmanna grand
Nybroplan

Riddarfjdrdslinjen 2.0

Riddarfjardslinjen startades som ett forsok
2016. Efter ett par forsoksar kunde det
konstateras att linjen hade ett I3gt antal
resande och darmed en hog kostnad per
personkilometer. Darfor fattades beslut om att
forsoket inte skulle forlangas utan forsoket
upphor nar forsoksperioden ar slut. En av de
stora anledningarna till det lIaga antalet
resande ar att baten inte kan trafikera Slussen
pa grund av Slussen ombyggnad. Centerpartiet
anser att linjen boér ateruppsta som
Riddarfjardslinjen 2.0 nar Slussen ar
fardigbyggd.

Da kan den knyta ihop Sédermalm med
Kungsholmen pa ett effektivt satt. Linjen bor
trafikeras med 15-minuterstrafik. Berdaknad
kostnad 15 miljoner kronor per ar. Pa langre
sikt vill vi undersdka mojligheten att utoka
linjen till Miinchenbryggeriet, Vasterbroplan,
Hornstull och Reimersholme. Det skulle skapa
ett fullt utbyggt pendelbatssystem pa
Malarens innersta vatten.

Hallplatser
Slussen

Gamla stan
Sédermalarstrand
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Kungsholmstorg

Ropsten — Danderyd

Denna linje kopplar ihop med flera andra linjer
till och fran Ropsten och skulle potentiellt
korta resvagar mot exempelvis Liding6 och
Nacka. Berdknad kostnad ar ca 20 miljoner
kronor.

Hallplatser
Ropsten

Stocksund
Himlabacken
Danderyds sjukhus
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