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Centerpartiets synpunkter pa Region Skdnes
tagstrategi.

Bakgrund

Region Skane har den 11 juni 2020 skickat ut Tgstrategi - strategi for utveckling av
den regionala t&gtrafiken i Skne pa remiss. Dokumentet &r en plan for hur den
regionala tagtrafiken ska utvecklas och redovisar behovet av regional persontagstrafik
fram till 2040 samt vilken tagtrafik som Skanetrafiken behéver kéra om de uppsatta
malen fér kollektivtrafiken ska nas.

Detta dokument redogér for de synpunkter som Centerpartiets regionfullmaktigegrupp
har p& remissversionen av strategin och som de dnskar fa foréandrade till det dokument
som kommer upp for beslut i de politiska organen.

Synpunkter
Centerpartiet vill ldmna fem synpunkter pa den utskickade remissversionen:

1. Namnet pa strategidokumentet borde istéllet &ndras till Regional
persont8gsstrategi for att tydliggéra vad dokumentet handlar om.

2. Strategin behéver ta stdrre hansyn till persontagens roll som utvecklingsmotor
runt om i Skdne dar ambitionen ska vara att nd nya orter men ocksa se till hur
kollektivtrafiken som helhet bidrar till utveckling i hela regionen.

3. Strategin behéver ta hojd for att det sker en strukturomvandling i samhallet
och att de regionala kdrnorna som framgar av strategidokumentet mycket val
fram till 2040 kan férandras likval som nya kan tillkomma.

4, Trafik pd strackan till Osterlen, Ystad — Simrishamn, behover 6kas till
halvtimmestrafik tidigare &n 2035 som malbilden idag &r beskriven.

5. Trafik pd strackan Angelholm - Astorp behover finnas med som malbild att
bedriva persontrafik p3.

Strategins namn

— Namnet pa strategidokumentet borde istéllet &ndras till Regional
persontdgsstrategi for att tydliggéra vad dokumentet handlar om.

Centerpartiet anser att namnet T8gstrategi kan vara missvisande med tanke pa vad
strategidokumentet handlar om. Dels s& kan man tro att det ocksd handlar om
godstrafiken pa jarnvdg men ocksa att det handlar om investeringsdtgarder som ska
eller behéver goras i jarnvagssystemet. I remissversionens inledning (sidan 5) star
det:

“T8gstrategin &r en plan fér hur den regionala t4gtrafiken i Sk8ne ska
utvecklas, fér att den ska kunna bédra sin del av Region Sk8nes évergripande
mél fér kollektivtrafik.”

Sdledes handlar strategin om den regionala persontdgstrafiken. Darfér anser vi att
namnet borde andras.
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Roll som utvecklingsmotor

— Strategin behdver ta stérre hansyn till persontagens roll som utvecklingsmotor
runt om i Skdne dar ambitionen ska vara att nd nya orter men ocksa se till hur
kollektivtrafiken som helhet bidrar till utveckling i hela regionen.

Genom aren har vi sett att jarnvagen varit en viktig faktor for att driva utvecklingen
runt om i Skdne nar den kommit till nya orter dar man satsat pa stationer.
Centerpartiet ser att det &r viktigt att inte |8sa fast sig vid de befintliga orterna dar det
finns stationer utan att strategin behéver ta en stérre hansyn till persontagens roll som
utvecklingsmotor och driver utveckling pa platser dar stationer skapas. Ambitionen
boEde darfor vara att kunna nd nya orter framoéver med t3gtrafik for att utveckla hela
Skane.

Dessutom anser vi det viktigt att se hur kollektivtrafiken som helhet kan bidra som
utvecklingsmotor runt om i var region och hur de olika trafikslagen samarbetar.
Strategin saknar idag perspektiven av helheten i kollektivtrafiksystemet, fér egentligen
ar det forst nar man samarbetar som man kan bli den riktiga utvecklingsmotorn for
hela var region.

Strukturomvandling

— Strategin behdver ta héjd for att det sker en strukturomvandling i samhallet
och att de regionala kdrnorna som framgar av strategidokumentet mycket val
fram till 2040 kan férandras likval som nya kan tillkomma.

Region Skane arbetar idag med begreppet regional kirna och tillvéxtmotorer. Daremot
blir det I4tt statiskt med dessa i ett dokument som tagstrategin. Varlden gar just nu
igenom en varldsvid pandemi som kommer att pdverka samhallet och hur vi lever.
Inte minst kanske ocksa vart vi véljer att bosétta oss med de méjligheter som
distansarbeten har 6ppnat upp. I en standigt forénderlig vérld sd kan de regionala
karnorna mycket val férandras éver tid, dar det bade férsvinner regionala kdrnor men
inte minst kan tillkomma nya regionala karnor. Darfér behdver strategin ta en héjd for
detta mer @n man gor idag.

Trafik till Osterlen

— Trafik pd strackan till Osterlen, Ystad — Simrishamn, behéver 6kas till
halvtimmestrafik tidigare &n 2035 som malbilden idag &r beskriven.

I den utskickade remissversionen sa finns inte ambitionen av att ha halvtimmestrafik
pa Osterlen, det vill séga stracka Ystad - Simrishamn, férran tidigast 2035. Det anser
inte vi &r tillracklig. For oss i Centerpartiet &r det oerhort viktigt att hela Skane ska
leva och att man ska kunna bo och verka i hela var region. Tittar man pa kartbilderna i
remissversionen s3 ar det daremot tydligt att s3 inte &r fallet fér en del av Skane.
Déarfér maste halvtimmestrafik astadkommas tidigare &n 2035 pa denna stracka.

Strdckan Angelholm - Astorp

— Trafik pa strackan Angelholm - Astorp behdver finnas med som malbild att
bedriva persontrafik pa.

Kopplat till vara synpunkter gallande inte minst jarnvégens roll som utvecklingsmotor i
samhallet sd anser vi att det ar viktigt att inte 18sa fast sig vid stréckor eller orter dar
det idag finns stationer. Istéllet behdver vi ocksa forséka se méjligheter dér vi kan
bidra till en utveckling i hela Skne. Darfér sa anser vi att strackan Angelholm - Astorp
behéver finnas med som en malbild att bedriva persontrafik pa@ ndgon gang under
dokumentets tidsperiod. Aven om trafiken idag enligt bedémningar inte skulle
motivera denna typ av trafik sa har vi sett att orter som tidigare fatt persontagstrafik
bérjat blomstra och efterfrdgan ékat nér nya stationer har byggts.
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