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Transport, infrastruktur och IT

Centerpartiets infrastrukturpolitik syftar till att skapa ett robust och hallbart transportsystem for
hela Sverige. Centralt i denna politik ar "Sverigelyftet", ett initiativ for att atgarda underhallsskulden
pa vag och jarnvag, samt modernisera infrastrukturen och utdka kapaciteten pa svensk jarnvag.

Ett viktigt mal ar att fordela resurserna 6ver hela landet, sa att dven glesbygden far tillgang till goda
kommunikationer. Centerpartiet vill dven framja en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsoérjning.

Centerpartiet foresprakar bred politisk samverkan for att kunna beta av underhallsskulden for vagar
och jarnvéagar, inklusive inforande av en "potthalsgaranti" och tillsdttande av en kriskommission. De
enskilda vagarna pa landsbygden ar sarskilt viktiga for den miljon ménniskor som borjar sin dag vid
en enskild vag.

Luftfarten &r ocksa en central del av Centerpartiets infrastrukturpolitik. Den regionala flygplatsernas
spelar en viktig roll for landets tillganglighet och Centerpartiet vill sakerstélla deras konkurrenskraft.
Sverige ska vara ledande inom omstéllningen till hallbart flyg, genom att framja biobransle och
investera i forskning och innovation for elflyg och andra effektiva |6sningar.

Centerpartiet vill utforska alternativa finansieringsmodeller for stora infrastrukturprojekt for att
moijliggora fler investeringar i vagar och jarnvagar. Vi vill se en snabb och omfattande elektrifiering
av transportsektorn i syfte att uppna en fossiloberoende fordonsflotta till 2030.

Digital infrastruktur (IT) betraktas som det femte transportslaget. Partiet anser att utbyggnaden av
bredband och 5G-nat i hela landet ar avgorande. Centerpartiet vill forbattra forutsattningarna for
kollektivtrafiken, inklusive inférandet av en nationell och konkurrensneutral férséljningskanal for
biljetter.

Goda kommunikationer ar avgérande for att skapa ett sammanhallet och konkurrenskraftigt Sverige.
Det handlar om att ge alla manniskor, oavsett var de bor, mojlighet att resa, arbeta och leva sina liv
fullt ut. Det handlar ocksa om att skapa forutsattningar for ett blomstrande néaringsliv, dar féretag
kan vaxa och skapa jobb i hela landet. En val fungerande infrastruktur dr en investering i framtiden,
och Centerpartiet ar berett att ta de beslut som kravs for att bygga ett starkare och mer hallbart
Sverige.

Enskilda vagar och EPA-traktorer

5.1,5.2

5.1.1 att Centerpartiet verkar for att kommuner som ger service i form av skoétsel av enskilda vagar
dven i framtiden ska ha ratt till stod att skota drift och underhall pa enskilda végar.

5.2.1 att hoja hastighetsgransen fér EPA-traktorer fran nuvarande 30 km/h till 60 km/h. Detta skulle
gora EPA-traktorer mer funktionella for ungdomar pa landsbygden och ge dem majlighet att fardas
sakrare och mer effektivt pa vagar med hogre hastighetsbegransningar.

Partistyrelsens yttrande

Motionéarerna foreslar bland annat att forbattra enskilda vagar och att 6ka hastighetsgransen for
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EPA-traktorer.

Ndrmaren en miljon manniskor borjar sin dag vid en enskild vag och behovet av valfungerande
enskilda vagar ar stort. Antingen kan enskilda vagar skdtas av kommuner eller av lokala
vagfoéreningar. Vagféreningar ar ideella féreningar med bidrag fran staten, men far genom
kommunerna stod for sitt arbete med att halla vagarna i korbart skick. Centerpartiet anser att det
finns behov av att Oka tillskotten till enskilda vagar och att reglerna foér vagféreningar forenklas. Vi
arbetar redan idag for att ansvariga for enskilda vagar ska fa 6kat stod for att kunna skota drift och
underhall av enskilda végar.

Motionaren vill se en 6kad hastighetsgrans for EPA-traktorer fran 30 km/h till 60 km/h. Nyligen har
EU beslutat om ett uppdaterat korkortsdirektiv som innebar en 6kad hastighetsbegransning for A-
traktorer (ocksa kallat EPA-traktorer) pa 45 km/h men med bibehallen aldersgrins pa 15 ar i likhet
med vad Centerpartiet drivit. Under en period diskuterade EU att dndra aldersgransen till 16 ar men
behalla nuvarande hastighetsgrdns pa 30 km/h, men forslaget gick aldrig igenom. Regelandringarna
innebar ocksa att det kommer kravas ett nytt korkort for sa kallade “B1-bilar” dar maxvikten
kommer regleras till 2 500 kilo och att det stélls hogre krav pa sdkerhet an tidigare. Centerpartiet
tycker denna I6sning ar rimlig da det de senaste aren funnits problematik kring sdkerheten for A-
traktorer och detta kommer stélla storre krav pa sdkerhet och dven kunskap. A-traktorer ar generellt
sakrare dn de mopedbilar som finns idag eftersom de 4r ombyggda personbilar. Nar de kommer fa
kora i 45 km/h kommer de ocksa anpassas battre till trafiken vilket kan 6ka trafiksdkerheten.
Daremot finns det problem med att A-traktorer manipuleras for att kunna koras fortare an
nuvarande 30 km/h men det kan férhoppningsvis bemé&tas med nya tekniska krav.

Daremot ser partistyrelsen att en hastighetshéjning till 60 km/h innebér en sa stor héjning att det
skulle kunna leda till trafikfara. Aven om A-traktor kommer att kriva ett B1-kodrkort fér 15-dringar
anser Centerpartiet att gransen pa 45 km/h ar rimlig, med tanke pa att EU-moped och mopedbil har
samma hastighet. Darfor anser partistyrelsen att forslaget om att hoja hastighetsbegransningen till
60 km/h bor avslas.

Forslag till beslut: Besvarad
5.1.1 att Centerpartiet verkar for att kommuner som ger service i form av skotsel av enskilda vagar
aven i framtiden ska ha ratt till stéd att skota drift och underhall pa enskilda vagar.

Forslag till beslut: Avslag

5.2.1 att hoja hastighetsgransen for EPA-traktorer fran nuvarande 30 km/h till 60 km/h. Detta
skulle gora EPA-traktorer mer funktionella fér ungdomar pa landsbygden och ge dem mdjlighet att
fardas sakrare och mer effektivt pa vagar med hogre hastighetsbegransningar.
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Hojd hastighet for bil med slap
5.3,5.4

5.3.1 att Centerpartier verkar for att gransen fér sammanlagda totalvikt vid kdrning med bil och
slapkérra hojs fran 3500 kg till 4500 kg.

5.4.1 att verka for att hastigheten for personbil med slap hojs till 100 km/h i Sverige likt manga andra
lander i EU.

5.4.2 att for Sveriges del 100 km/h for métesfria vagar och vagar med moten 80 km/h.

Partistyrelsens yttrande
Motionarerna yrkar pa att gransen fér sammanlagd totalvikt vid korning med bil och slapkarra hojs
samt att hastigheten for personbil med slap hojs.

De senaste aren har hastighetssankningar gjorts pa vagar runt om i landet. Centerpartiet anser att
sankningarna behdver ses 6ver och att man bor 6vervaga att ga tillbaka till de nivaer som géllde
tidigare. Partistyrelsen anser ocksa att det vore relevant att se 6ver mojligheten att 6ka
hastighetsbegransningen for personbilar med slapvagn. Att som idag endast fa kéra 80 km/h pa
2+1vagar bromsar upp trafiken och skapar snarare trafikfara an trafiksakerhet. Darfér vore det
rimligt att personbil med slapvagn som ar tillkopplad och bromsad ska kunna kéra 100 km/h pa
motesfria vagar och 80 km/h pa vagar med moten. Partistyrelsen foreslar darfor att besvara dessa
forslag. For obromsad latt sldpvagn ska hastighetsbegransningen fortsatt vara 40 km/h och fér
efterfordon sdsom batupptagningsfordon bor hastigheten fortsatt vara 30 km/h.

Géllande totalvikten for bil och slapvagn bor denna totalvikt harmoniseras med vara grannlander.
Eftersom elbilar ofta har en hogre vikt foérsvarar dagens viktbegransningar mojligheten for elbilar att
kunna anvdnda slapvagn i trafiken. Darfor behover totalvikten hdjas och partistyrelsen anser att
forslaget ska bifallas.

Partistyrelsens nya att-satser
1. att en personbil med tillkopplad och bromsad sldpvagn ska kunna kéra 100 km/h pa
motesfria vdagar och 80 km/h pa viagar med moten.

Forslag till beslut: Bifall
5.3.1 att Centerpartier verkar for att gransen fér sammanlagda totalvikt vid kérning med bil och
slapkarra hojs fran 3500 kg till 4500 kg.
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Forslag till beslut: Besvarad
5.4.1 att verka for att hastigheten fér personbil med sldp hojs till 100 km/h i Sverige likt manga
andra lander i EU.

5.4.2 att for Sveriges del 100 km/h for motesfria vagar och vagar med moten 80 km/h.

Sankt korkortsgrans

5.5,5.6

5.5.1 att korkortsaldern sanks till 16 ar.
5.5.2 att korkortet ar interims-korkort i tva ar.
5.5.3 att bilen tas i pant pa plats vid grovre trafikforseelser.

5.6.1 att Centerpartiet verkar for att det infors korkortsalder pa 16 ar for personbil och att korkortet
géller for korning pa landsbygd.

Partistyrelsens yttrande

Dessa motioner handlar om att den allmanna kérkortsaldern bor sénkas fran 18 till 16 ar. Den ena
motiondren menar att det bara ska gélla for korning pa landsbygd medan den andra menar att det
ska gélla 6verallt fast med en provperiod pa tva ar och att bilen kan tas i pant pa plats vid grovre
trafikforseelser.

Centerpartiets anser att korkortsaldern pa 18 ar i Sverige ar en rimlig alder, det ar myndighetsaldern
i Sverige och det finns ett syfte med att den &r sa enhetlig som mojligt. Ur ett juridiskt perspektiv
skulle det vara svart att avgora var 16-aringar skulle fa kora om deras korkort endast skulle gélla pa
Sveriges landsbygder. Det skulle dven vara mgjligt att runda reglerna vilket skulle bli svart for polisen
att kontrollera och krava stora resurser. Eftersom partistyrelsen motsatter sig forslaget om att sanka
korkortsaldern till 16 ar géller det dven att korkortet ska vara interims-korkort i tva ar.

Partistyrelsen anser dven det praktiskt svart att polisen ska pa plats kunna ta bilar i pant pa plats vid
grovre trafikforseelser. Partistyrelsen anser darfor att bada motionerna bor avslas.

For att starka ungas mobilitet pa landsbygden har Centerpartiet ldngre drivit pa for att A-traktorer
eller EPA-traktorer ska fa kora i 45 km/h och att 15-aringar ska fa mojlighet att kéra dessa, vilket nu
ser ut att bli verklighet och en viktig frihetsreform for unga pa landsbygden.



Forslag till beslut: Avslag
5.5.1 att korkortsaldern sanks till 16 ar.

5.5.2 att korkortet ar interims-korkort i tva ar.
5.5.3 att bilen tas i pant pa plats vid grovre trafikforseelser.

5.6.1 att Centerpartiet verkar for att det infors korkortsalder pa 16 ar for personbil och att
korkortet galler for korning pa landsbygd.
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Belysning pa landsbygden
5.7,5.8, 5.9

5.7.1 att staten under en 6vergangsperiod gar in och subventionerar ekonomiskt sa att
nedslackningen upphor.

5.7.2 att en ordentlig utredning gors sa att det utkristalliseras vem som har ansvar for vad, hur detta
kan forandras for att olika intressenter/aktérer kommer med pa taget att landsbygden ska ha
belysning.

5.7.3 att det utreds om man genom ett forandrat regelverk, nya direktiv, ekonomiska styrmedel, nya
lagar uppnar belysning pa landsbygden behalls/aterténds.

5.8.1 att driva pa for att gatubelysning utanfér tatort blir en nationell angeldgenhet
5.8.2 att gatubelysning utanfor tatort ska finansieras med statliga medel.

5.8.3 att det blir en valfraga for Centerpartiet att driva pa for att gatubelysningen utanfor tatort
finansieras med statliga medel.

5.9.1 att eventuell planerad utrivning av dessa vagbelysningssystem stoppas tills man utrett fragan
fardigt.

Partistyrelsens yttrande

Motionerna behandlar forbattrad belysning pa landsbygden och motionéaren vill att det ska bli en
valfraga for Centerpartiet i kommande val.

Belysning pa landsbygden ar en viktig centerfraga som handlar bade om trafiksdkerhet, jamstélldhet
och levande landsbygder. Sedan ett par decennier har dven belysningen utmed vissa statliga vagar
varit ett kommunalt ansvar. 2018 gjordes en pilotstudie av Trafikverket tillsammans med SKR med
flera, som slutade med att Trafikverket motsatte sig att ta 6ver ansvar for belysning pa sina vagar
och sedan dess har ansvarsfragan varit i limbo, vilket drabbar glesbygdsboende. Centerpartiet
arbetar for att regeringen ska ge Trafikverket ett tydligt uppdrag att 6verta belysningen pa de
statliga vdgarna och prioritera de vagar dar morkret innebar storst trafikfara idag. Centerpartiet har
darfor skjutit till medel for detta i sina budgetmotioner de senaste aren och vill att staten genom
Trafikverket far ansvar for att atgarda det eftersatta underhallet pa Sveriges landsbygder.
Partistyrelsen gor darfor bedémningen att detta &r nagot vi redan arbetar aktivt med och att stora
delar av motionen darfor kan besvaras.

Gallande fragan att belysning pa landsbygden ska vara en valfraga i valet 2026 sa anser
partistyrelsen att det bor vara upp till partiledning att avgora vilka som ska vara Centerpartiets
valfragor i valet 2026 och anser darfor att forslaget ska avslas.

Partistyrelsens nya att-satser

1. att utrivningen av belysning pa Sveriges landsbygder stoppas och staten genom
Trafikverket far i uppdrag att dverta belysningen pa de statliga vagarna samt atgardar det
eftersatta underhallet av belysning.
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Forslag till beslut: Besvarad
5.7.1 att staten under en 6vergangsperiod gar in och subventionerar ekonomiskt sa att
nedslackningen upphor.

5.7.2 att en ordentlig utredning gors sa att det utkristalliseras vem som har ansvar foér vad, hur
detta kan féréndras for att olika intressenter/aktérer kommer med pa taget att landsbygden ska

ha belysning.

5.7.3 att det utreds om man genom ett férandrat regelverk, nya direktiv, ekonomiska styrmedel,
nya lagar uppnar belysning pa landsbygden behalls/atertands.

5.8.1 att driva pa for att gatubelysning utanfor tatort blir en nationell angeldagenhet
5.8.2 att gatubelysning utanfor tatort ska finansieras med statliga medel.

5.9.1 att eventuell planerad utrivning av dessa vagbelysningssystem stoppas tills man utrett
fragan fardigt.

Forslag till beslut: Avslag
5.8.3 att det blir en valfraga for Centerpartiet att driva pa for att gatubelysningen utanfor tatort
finansieras med statliga medel.

10



165 Fossilfri luftfart

166 5.10, 5.11

167  5.10.1 att utveckla en nationell fossilflygstrategi som inkluderar tydliga mal och tidsramar for
168 implementering av fossilfria flyg i bade regional och nationell trafik.

169  5.10.2 att starka forsknings- och utvecklingsinsatser inom fossilfri flygteknik genom att 6ka
170 finansieringen till relevanta forskningsprojekt och framja samarbeten mellan akademi, industri och
171 myndigheter.

172 5.10.3 att bygga ut nédvandig infrastruktur pa strategiska flygplatser sasom laddningsstationer och
173 underhallsfaciliteter, for att stodja introduktionen av fossilfri luftfart.

174  5.10.4 att inféra ekonomiska incitament fér flygbolag och andra aktorer som satsar pa fossilfri
175 luftfart, exempelvis genom subventioner eller skattelattnader.

176 5.10.5 att anpassa regelverk och certifieringsprocesser for att underlatta och paskynda
177  godkannandet och driftsattningen av fossilfria flygplan i kommersiell trafik.

178  5.11.1 att utveckla en nationell fossilflygstrategi som inkluderar tydliga mal och tidsramar for
179  implementering av fossilfria flyg i bade regional och nationell trafik.

180  5.11.2 att starka forsknings- och utvecklingsinsatser inom fossilfri flygteknik genom att 6ka
181 finansieringen till relevanta forskningsprojekt och framja samarbeten mellan akademi, industri och
182 myndigheter.

183 5.11.3 att bygga ut nédvandig infrastruktur pa strategiska flygplatser sasom laddningsstationer och
184 underhallsfaciliteter, for att stodja introduktionen av fossilfri luftfart.

185 5.11.4 att inféra ekonomiska incitament for flygbolag och andra aktérer som satsar pa fossilfri
186  luftfart, exempelvis genom subventioner eller skattelattnader.

187 5.11.5 att anpassa regelverk och certifieringsprocesser for att underlatta och paskynda
188  godkannandet och driftsattningen av fossilfria flygplan i kommersiell trafik.

189  Partistyrelsens yttrande
190 Motionen handlar om att utveckla en nationell fossilfri flygstrategi for att klimatpaverkan fran flyget
191 ska kunna minska och pa sa satt kunna starka det regionala flyget runt om i landet.

192

193 Centerpartiet har under langre tid drivit pa en utveckling av elflyget, mot gréna branslen och tycker
194  att Sverige tillsammans med vara nordiska lander bor forma en strategi for fossilfritt inrikesflyg. En
195 nordisk strategi for fossilfritt elflyg bér komma pé plats s& snart som mojligt. Aven eventuella

196  justeringar i regelverk for att underlatta utvecklingen behover ske. Centerpartiet anser dven att
197  forskningsmedel bér anslas for den grona omstallningen inom flygsektorn for att utvecklingen

198 snabbare ska ta fart. Inrikesflyget ar ett viktigt transportslag och det ar centralt att mojliggora

199  hallbara flygresor i ett land med stora avstand som Sverige. Darfor arbetar Centerpartiet for att
200  anpassa regelverk pa bade nationell niva och i EU for att de ska framja det fossilfria flyget.

201 Partistyrelsen foreslar darfor forslagen om nationell fossilflygstrategi, medel till forskning och

202  anpassade regelverk som besvarade.

203
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218

Centerpartiet har i Europaparlamentet under senaste mandatperioden rostat fér EU-forordningen

om utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel — den lagstiftning som stéller krav pa
laddningsstationer och tankstationer inte bara for personbilar och lastbilar, utan dven for
infrastruktur i hamnar och pa flygplatser att sdkerstalla infrastruktur for fossilfri luftfart.

Partistyrelsen gor darfor bedomningen att det ar nagot som partiet redan driver och att forslaget

kan besvaras med anledning av det.

Centerpartiet vill redan idag minska skatten pa biodrivmedel och ser dven majligheter med EU:s
utslappshandelssystem dar det i EU:s Fit for 55-paket finns ett system med kvotplikt fér hallbara

flygbranslen och en skidrpning av ETS for flyget har beslutats inom EU. Overenskommelsen innebar

stora fordandringar for flyget, bland annat att den fria tilldelningen av utslappsratter stegvis fasas ut

for att helt upphora 2026. Partistyrelsen anser darfor forslaget om ekonomiska incitament for
fossilfri luftfart som Centerpartiets politik idag och foreslar darfor att besvara forslaget.

Forslag till beslut: Besvarad
5.10.1 att utveckla en nationell fossilflygstrategi som inkluderar tydliga mal och tidsramar for
implementering av fossilfria flyg i bade regional och nationell trafik.

5.10.2 att starka forsknings- och utvecklingsinsatser inom fossilfri flygteknik genom att dka
finansieringen till relevanta forskningsprojekt och framja samarbeten mellan akademi, industri
och myndigheter.

5.10.3 att bygga ut nédvandig infrastruktur pa strategiska flygplatser sasom laddningsstationer
och underhallsfaciliteter, for att stodja introduktionen av fossilfri luftfart.

5.10.4 att inféra ekonomiska incitament for flygbolag och andra aktérer som satsar pa fossilfri
luftfart, exempelvis genom subventioner eller skatteldttnader.

5.10.5 att anpassa regelverk och certifieringsprocesser for att underlatta och paskynda
godkdnnandet och driftsattningen av fossilfria flygplan i kommersiell trafik.

5.11.1 att utveckla en nationell fossilflygstrategi som inkluderar tydliga mal och tidsramar for
implementering av fossilfria flyg i bade regional och nationell trafik.

5.11.2 att starka forsknings- och utvecklingsinsatser inom fossilfri flygteknik genom att dka
finansieringen till relevanta forskningsprojekt och fraimja samarbeten mellan akademi, industri
och myndigheter.

5.11.3 att bygga ut nédvandig infrastruktur pa strategiska flygplatser sasom laddningsstationer
och underhallsfaciliteter, for att stodja introduktionen av fossilfri luftfart.

5.11.4 att inféra ekonomiska incitament for flygbolag och andra aktérer som satsar pa fossilfri
luftfart, exempelvis genom subventioner eller skattelattnader.

5.11.5 att anpassa regelverk och certifieringsprocesser for att underlatta och paskynda
godkdnnandet och driftsattningen av fossilfria flygplan i kommersiell trafik.

12



219

220
221
222

223

224
225
226
227
228
229
230
231
232

233
234
235
236

237
238
239
240
241
242
243
244
245

246
247
248
249
250
251
252
253

254

Bromma flygplats
5.12, 5.13

5.12.1 att Centerpartiet aktivt verkar for att Bromma flygplats bevaras och utvecklas som en del av
Sveriges flyginfrastruktur.

5.13.1 att Centerpartiet ej motsatter sig en avveckling av Bromma flygplats.

Partistyrelsens yttrande
Motionerna handlar om utvecklingen av Bromma flygplats.

Diskussionen om Bromma flygplats framtid har pagatt under manga ar, men kommit att bli mer
aktuell de senaste aren da nastan all kommersiell flygtrafik har lamnat Bromma flygplats till férman
for Arlanda. Den 28 maj 2025 tillsatte regeringen en statlig utredning med uppdrag att se 6ver
statens framtida roll som dgare och forvaltare av flygplatser. Utredning har uppdraget att sarskilt se
over det nationella basutbudet, daribland Bromma flygplats roll och funktion. Utredningen ska
presenteras i september 2026.

Med anledning av de senaste arens handelser och det forandrade sdkerhetsldget finns det skal for
ett nytt 6vervagande av en mdjlig avveckling av Bromma flygplats. Partistyrelsen ser darfor positivt
pa tillsdttandet av den statliga utredningen. Det dr nodvandigt att klargéra hur en eventuell
nedldaggning av Bromma flygplats skulle paverka det nationella basutbudet och svensk beredskap.

Det finns flera faktorer som behdver tas i beaktande vid en eventuell avveckling. Inrikesflyget har
minskat de senaste aren. 2024 minskade resorna med 9 procent och sedan 2017 har de minskat med
41 procent. Stockholm stad sade upp sitt avtal med Swedavia under 2024 vilket innebar att det inte
finns nagon fortsattning for Swedavia att verka pa marken efter 2038. Staten genom Luftfartsverket
och Swedvia AB kan besluta att avsluta avtalet i fortid vilket skulle innebéra att avtalet upphor att
gélla 36 manader efter att uppsagningen helt skett. Det finns darfér mojlighet till en snabbare
nedstdngning om regeringen skulle besluta det vilket en statlig utredning om Bromma Flygplats fran
2021 pekar pa. Det finns dven skal att fundera om det behdvs tva storre flygplatser med endast fyra
mil ifrdn varandra.

Swedavia, som ar det statliga bolaget som har ansvar for ett tiotal flygplatser i hela Sverige, har
varnat fér hur kostsamt det ar att driva en flygplats som har sa fa avgangar. Det gor att resurser
tvingas ta fran andra flygplatser i landet och att investeringsbehov sasom ombyggnationer och
forberedelser for elflyget far sta tillbaka. En eventuell avveckling av Bromma flygplats skulle istallet
kunna innebara att Swedavia kan investera i och utveckla de andra flygplatserna runt om i landet.
Infér en eventuell avveckling av Bromma flygplats ar det centralt att tillgangligheten for att ta sig till
och fran Arlanda flygplats forbattras. Tidsatgang och pris fér kommunikationer till och fran
flygplatsen behover bli konkurrenskraftiga gentemot huvudstader i vara nordiska grannlander.

Partistyrelsens nya att-satser
1. att verka foér en avveckling av Bromma flygplats under férutsattning att det gar att
sakerstalla ett godtagbart nationellt basutbud och svensk beredskap
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Forslag till beslut: Besvarad
5.13.1 att Centerpartiet ej motsatter sig en avveckling av Bromma flygplats.

Forslag till beslut: Avslag
5.12.1 att Centerpartiet aktivt verkar for att Bromma flygplats bevaras och utvecklas som en del
av Sveriges flyginfrastruktur.
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Bredband pa landsbygden
5.14

5.14.1 att staten stéller krav pa dgare av digital infrastruktur sa att ndten underhalls och inte tappar
funktion eller helt stangs av.

5.14.2 att de som vill ansluta sig i efterhand far mojlighet att gora det inom skalig tid och till skalig
kostnad.

Partistyrelsens yttrande

Centerpartiet ser IT som det femte transportslaget, vilket innebar att en val fungerande IT-
infrastruktur ar lika viktig som vagar, jarnvagar, sjofart och flyg for att manniskor ska kunna leva i
hela landet. Centerpartiet anser att takten i utbyggnaden maste 6ka for att kunna na de uppsatta
mal som finns och de statliga satsningarna behover ta hansyn till gleshet. Staten behover ocksa
sakerstalla tillgangen till bredband for de hushall och foretag som star utan uppkoppling i samband
med avvecklingen av kopparnaten. Innan andra alternativ ar pa plats bor det inte vara tillatet att
avveckla befintliga kopparnat. Centerpartiet driver redan idag fragan och bredbandsutbyggnad pa
landsbygden men dven utbyggnad av 5G-naten for att kunna sdkerstalla snabb och stabil
internetuppkoppling i hela landet.

Ansvaret och dgandet av bredband ser olika ut runt om i landet. | vissa kommuner dr det kommunen
sjalva som &r ansvariga for bredbandsutbyggnaden, i manga stader ar det en del av stadsnatet och i
andra kommuner &r det lokala fiberforeningar som sjalvstandigt ar ansvariga for sitt omrade. Om
man bor i ett omrade dar det gravts fiber med bredbandsstod kan man ha ratt till sa kallad
efteranslutning, men ratten ar tidsbegrénsad och en efteranslutning behéver géras inom tva ar efter
att projektet fardigstélldes i omradet. Om man inte bor i ett sadant omrade ar det administratoren
av bredbandet som beslutar 6ver efteranslutningar och en fiberférening eller kommunen kan saga
ne;j till att grava fiber och ansluta sig till fibernatet i efterhand. Partistyrelsen menar att ratten till
efteranslutning maste starkas ytterligare och att krav bor stallas pa att de ansvariga tillater
efteranslutning av privatpersoner till sjalvkostnadspris. Det &r en viktig konsumentfraga att som ny i
ett omrade eller vid inflytt i ett nytt hus kunna ha majlighet att grava fiber och ansluta sig till
bredbandsnatet vilket i dagslaget inte ar en rattighet. Partistyrelsen féreslar darfor att starka
mojligheten till efteranslutning och instammer i forslaget att det ska kunna goras inom skalig tid och
kostnad.

Partistyrelsens nya att-satser
1. att Centerpartiet verkar for att alla konsumenter ska ha mojlighet att ansluta sig till
bredbandsfiber via befintliga kablar i efterhand.
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Forslag till beslut: Besvarad
5.14.1 att staten stéller krav pa dgare av digital infrastruktur sa att ndten underhalls och inte
tappar funktion eller helt stangs av.

5.14.2 att de som vill ansluta sig i efterhand far mojlighet att géra det inom skalig tid och till skalig
kostnad.

Jarnvag

5.15, 5.16, 5.17, 5.18

5.15.1 att Centerpartiet vidhaller ambitionen att Sverige helt ska ha byggt ut jarnvagsdelen av TN-T
“Core network” i korridoren Skandinavien-Medelhavet senast till ar 2030.

5.15.2 att Centerpartiet hojer ambitionen till att Sverige helt ska ha byggt ut jarnvagsdelen av TEN-T
“Contemporary network” i korridoren Skandinavien-Medelhavet senast till ar 2045, fem ar fére EU:s
malar.

5.15.3 att Centerpartiet anslar erforderliga medel fér denna malsattning i budgetar och nationell
plan och har en ingang i infrastrukturdebatten som innebar att detta kan uppnas.

5.15.4 att storre projekt inom TEN-T kan organiseras och finansieras separat fran den ordinarie
infrastrukturbudgeten, pd samma sitt som exempelvis Oresundsbron.

5.16.1 att Centerpartiet ska lyfta fram och driva igenom en ny tagférbindelse for gods och
persontrafik mellan Stockholms hamn Norvik i Nyndshamn och Vagnharad for att knyta samman
Nyndsbanan med Sédra stambanan.

5.16.2 att Centerpartiet ska verka for att ett nytt klimatsmart pendlingsalternativ skapas genom en
tvarférbindelse mellan S6rmlandsregionen och Sodra Sédertorn for att 6ppna upp for bade en
flexibel bostadsmarknad och arbetsmarknad pa bada sidor om Himmersfjarden

5.16.3 att Centerpartiet lyfter och driver igenom byggandet av en tvarférbindelse 6ver
Himmersfjarden sa att gods till och fran Stockholms hamn Norvik kan transporteras pa ett mer
klimatvanligt satt genom att korta avstanden och utdoka mojligheten till att en nyttja jarnvagen.

5.16.4 att Centerpartiet ser till att fragan om en tvarférbindelse 6ver Himmersfjarden prioriteras,
garna med bade bilvag och jarnvag fran Nyndshamn och Stockholms hamn Norvik rakt vasterut, med
anslutning till E4 och Sédra stambanan via Vagnharads jarnvagsstation.

5.16.5 att Centerpartiet verkar for att Trafikverket, SJ och Stockholms hamn Norvik far uppdraget att
de snarast atgardar de nuvarande stora brister i infrastruktur for godstransporter da de borde ha
planerats fér redan innan hamnbygget paborjades.

5.17.1 att Centerpartiet verkar for ett hojt botesbelopp, alternativt ge tagoperatoren mojlighet att
utkrava skadestand, for sparspring

5.18.1 att Centerpartiet fortsatt driver pa att bygga jarnvag vidare fran Boras till Stockholm, via
Ulricehamn och Jonkoping.
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Partistyrelsens yttrande

Motionerna handlar om olika jarnvagsobjekt, bland annat TEN-T natverket, en tvarférbindelse 6ver
Himmersfjarden och jarnvag fran Boras till Stockholm via Ulricehamn och Jonkdping. En motion
handlar om sparspring och hur det kan motverkas.

Centerpartiet arbetar aktivt med fragan om vikten av att investera i jarnvagsnatet for att dka
kapaciteten samt att verka for att utbyggnad av nya stambanor och forbattring av befintlig
infrastruktur. Det gors genom att forespraka kapacitetsokning pa vara strak, daribland det sa kallade
TEN-T natverket genom nya stambanor mellan Stockholm-Goteborg respektive Malmo via
Jonkoping. Daremot anser partistyrelsen att Centerpartiet inte kan lova héjda medel till specifika
jarnvagsstrackor. Centerpartiet star bakom malsattningen att TEN-T “Core Network” - korridoren
Skandinavien - Medelhavet ska vara fardigbyggt till 2030, daremot anser partistyrelsen inte att EU:s
malsattning for hela TEN-T natverket “Contemporary Network” ska férkortas fran 2050 till 2045,
utan att den malsattning som finns idag ar rimlig. Darfor anser partistyrelsen att forslaget ska avslas.

Motionaren anser att ett storre jarnvagsprojekt ska kunna finansieras vid sidan av den ordinarie
infrastrukturbudgeten. Det dr nagot som Centerpartiet arbetar for redan idag. Partiet vill ta fram
tydligare riktlinjer for hur alternativ finansiering ska ga till och ser 6ver méjligheten att kunna lagga
stora infrastrukturprojekt vid sidan av Trafikverket for att kunna hitta ny finansiering och
tillsammans med naringslivet fa till stand mer infrastruktur fér pengarna och med snabbare
tidsplaner.

En potentiell tvarforbindelse 6ver Himmersfjarden ar inte idag en del av nationell plan. Eftersom
forbindelsen bade skulle innebéra vag och jarnvag skulle det formodligen medféra stora
investeringskostnader. Med anledning av de begransade resurser som finns for
infrastrukturinvesteringar ar det viktigt att prioritera de satsningar som ger samhallsekonomisk
nytta, vilket partistyrelsen bedémer att en tvarforbindelse over Himmersfjarden inte ger i dagslaget.
Darfor foreslar partistyrelsen att avsla motionen.

Gallande forslaget om hojt bétesbelopp for sparspring eller att ge tagoperatérerna majlighet att
utkrdva skadestand ser partistyrelsen det som en majlighet for att komma at problematiken.
Sparspring har 6kat markant pa senare tid och medfér narmare 2000 férsenare tag per ar, bara i
sodra Sverige. Sparspring ar farligt, olagligt och kostsamt. De samhallskostnader sparspring kan
innebara ar langt 6ver de 3000 kronor man som privatperson kan fa i boter. Partistyrelsen menar
darfor att bétesbeloppet kan komma att behéva hdjas men att det ska vara polismyndigheten som
utfardar dessa boter, ingen annan.

Partistyrelsens nya att-satser
1. att Centerpartiet verkar for att se 6ver en hojning av bétesbeloppen for sparspring for att
komma till ratta med problematiken och férbattra punktligheten pa svensk jarnvag
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Forslag till beslut: Besvarad
5.15.1 att Centerpartiet vidhaller ambitionen att Sverige helt ska ha byggt ut jarnvagsdelen av TN-
T “Core network” i korridoren Skandinavien-Medelhavet senast till ar 2030.

5.15.4 att storre projekt inom TEN-T kan organiseras och finansieras separat fran den ordinarie
infrastrukturbudgeten, pa samma sitt som exempelvis Oresundsbron.

5.17.1 att Centerpartiet verkar for ett hojt botesbelopp, alternativt ge tagoperatéren mojlighet att
utkrava skadestand, for sparspring

5.18.1 att Centerpartiet fortsatt driver pa att bygga jarnvag vidare fran Boras till Stockholm, via
Ulricehamn och Jonkoping.

Forslag till beslut: Avslag

5.15.2 att Centerpartiet hojer ambitionen till att Sverige helt ska ha byggt ut jarnvagsdelen av
TEN-T “Contemporary network” i korridoren Skandinavien-Medelhavet senast till ar 2045, fem ar
fore EU:s malar.

5.15.3 att Centerpartiet anslar erforderliga medel fér denna malsattning i budgetar och nationell
plan och har en ingang i infrastrukturdebatten som innebar att detta kan uppnas.

5.16.1 att Centerpartiet ska lyfta fram och driva igenom en ny tagforbindelse for gods och
persontrafik mellan Stockholms hamn Norvik i Nyndashamn och Vagnharad for att knyta samman
Nynasbanan med Sédra stambanan.

5.16.2 att Centerpartiet ska verka for att ett nytt klimatsmart pendlingsalternativ skapas genom
en tvarforbindelse mellan S6rmlandsregionen och Sodra Sédertorn for att 6ppna upp for bade en
flexibel bostadsmarknad och arbetsmarknad pa bada sidor om Himmersfjarden

5.16.3 att Centerpartiet lyfter och driver igenom byggandet av en tvarférbindelse 6ver
Himmersfjarden sa att gods till och fran Stockholms hamn Norvik kan transporteras pa ett mer
klimatvanligt satt genom att korta avstanden och utoka mojligheten till att en nyttja jarnvagen.

5.16.4 att Centerpartiet ser till att fragan om en tvarforbindelse 6ver Himmersfjarden prioriteras,
garna med bade bilvdg och jarnvag fran Nyndshamn och Stockholms hamn Norvik rakt vasterut,
med anslutning till E4 och S6dra stambanan via Vagnhdarads jarnvagsstation.

5.16.5 att Centerpartiet verkar for att Trafikverket, SJ och Stockholms hamn Norvik far uppdraget
att de snarast atgardar de nuvarande stora brister i infrastruktur for godstransporter da de borde
ha planerats for redan innan hamnbygget paborjades.
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Trafikverket

5.19, 5.20, 5.21, 5.22

5.19.1 att Centerpartiet initierar en genomgripande éversyn av Trafikverket, med fokus pa att
myndighetens férmaga att fullgéra sina myndighetsuppgifter. Oversynen ska omfatta
ansvarsforhallanden och organisationen och syfta till att ge forslag for att komma till ratta med de
stora problem som finns nar det géller kunskap om jarnvagens infrastruktur, planering och
anvandning av anslag och intakter. Resultatet av 6versynen ska vara forslag pa en reform for att
astadkomma en saker, punktlig och fungerande transport av manniskor och gods pa jarnvag.

5.19.2 att en del av denna 6versyn ska omfatta en analys av att dela Trafikverket i tvda myndigheter,
déar vagfragor hanteras i den ena och jarnvagsfragor i den andra myndigheten samt 6vervager en
ordning for ovriga trafikslag.

5.20.1 att Trafikverket ges mandat att inte bara handla upp banunderhall projektvis, men ocksa att
separat handla upp, som ink6p eller inhyrning, tillgang till moderna banunderhallsfordon.

5.20.2 att sparunderhallsforetag darmed kan erbjudas anvdandning av dessa fordon som del av
tidskritiska projekt utan att darmed behova ha egen kapacitet.

5.20.3 att den tid fordonen inte anvands for utpekade projekt kan de hyras ut pa marknaden.

5.21.1 att Trafikverket far i uppdrag att tillsammans med branschen ta fram prioriteringsregler som
géller bade i planerings- och operativt skede. Dessa kan variera beroende pa var i landet vi befinner
0ss.

5.21.2 att Trafikverket efter framtagna prioriteringsregler arbetar enligt dessa regler bade i
planeringsstadier och i det operativa skedet.

5.21.3 att godstransportkdpare och jarnvagsforetag ger Trafikverket kunskap vad det ar for gods som
fraktas for att kunna avgora tagets prioritet samt antalet resenédrer om det ar persontrafik.

5.22.1 att Trafikverket ges uppdraget att planera alla tag och tider i spar pa arsbasis for att ge gods-
och persontrafik stabila planeringsforutsattningar. Endast akuta atgarder kan ske utéver det som ar
planerat i den arliga tagplanen. Revision av tagplanen ar da ej langre nédvandig, restkapacitet ska
endast kunna ges till taglagen och akuta banarbetsatgarder.

5.22.2 att Trafikverket ska da upphandling inte ar klar innan publicering av arlig tagplan och
entreprenor saknas och om Trafikverket anser att atgarden inte kan vanta till ndstkommande
tagplan sjalva ha kompetens och arbetskraft for att kunna genomfora atgarden.

Partistyrelsens yttrande

Motionerna framfér hur Trafikverket behover utvecklas. Férsta motionen vill se en utredning av hur
myndigheten fungerar samt foreslar att dela upp Trafikverket till ett banverk och vagverk. Den andra
motionen pekar pa hur fordon till banunderhall kan képas upp av Trafikverket men dven kunna hyras
ut till sparunderhallsforetagen. Den tredje och fjarde motionen menar att Trafikverket boér fa i
uppdrag att ta fram prioriteringsregler for svensk jarnvag eftersom kapaciteten ar knapp och
prioriteringar behdver goras samt att Trafikverket ges i uppdrag att planera alla tag och tider i spar
pa arsbasis for att ge gods- och persontrafiken stabila planeringsforutsattningar.

Partistyrelsen ser i likhet med motionarerna stora utmaningar med Trafikverket. Trots 6kade anslag
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menar de sjdlva att endast 10—15 procent av underhallsskulden kan betas av under de kommande
12-arsperioden. Det ar inte acceptabelt och Trafikverket sjalva har tagit initiativ till effektiviseringar
pa myndigheten for att mer resurser ska ga ut i verksamheten och inte fastna internt pa
myndigheten. Partistyrelsen ser darfor positivt pa en éversyn av myndighetens verksamhet for att
den ska kunna bli mer effektiv och komma till ratta med den interna kultur som finns pa
myndigheten. Daremot vill partistyrelsen inte att Trafikverket ska delas upp i tva myndigheter. Det
var alliansregeringen som beslutade att sla ihop myndigheterna och detta skedde 2011. Syftet var
att jarnvag och vag inte skulle stéllas emot varandra utan att de tva trafikslagen ska komplettera
varandra. Att riva upp organisationen i detta kritiska lage for Sveriges infrastruktur med en
underhallsskuld pa jarnvag pa 91 miljarder kronor och dar staten arbetar aktivt med den civila och
militdra infrastrukturen med anledning av NATO-medlemskapet anser partistyrelsen vara en dalig
I6sning. Daremot borde staten ta ett stdrre ansvar att sakerstalla att myndigheten arbetar med ratt
saker och effektiviseras pa egen hand. Detta bedémer dock partistyrelsen kan géras inom ramen for
nuvarande myndighetsstruktur.

Géllande motionen om hur man sakerstéller moderna och sakra underhallsfordon for
jarnvagsbranschen genom att lata Trafikverket sta for fler inkdp riskerar det att rucka pa dagens
system. ldag har vi ett statligt bolag - Infranord som star for en marknadsandel pa cirka 46 procent
av allt underhall men vi har dven privata bolag som arbetar med jarnvdagsunderhallet. Om man skulle
lata Trafikverket gora inkdp och upphandla banunderhallsfordon skulle detta bli
konkurrenshammande gentemot bade Infranord och de andra féretagen som verkar pa marknaden.
Partistyrelsen instammer i att Trafikverkets arbetssatt idag ar under all kritik och att myndighetens
satt att upphandla underhallet dr undermaligt. Battre upphandlingar och méjlighet till
innovationsupphandlingar skulle kunna skapa battre forutsattningar for underhallsforetagen att
kunna delta i upphandlingarna och staten skulle kunna fa mer jarnvagsunderhall for pengarna.
Kunskapen om innovationsupphandling maste starkas internt pa myndigheten och mer behover
goras for att satsa pa innovativa satt att arbeta bort underhallsskulden.

Prioriteringsregler for att komma at kapacitetsbristen pa svensk jarnvag kan vara ett bra sitt. Idag
delas taglagen ut till sa gott som alla aktorer som ansdker om det. Det betyder att gods konkurrerar
med fjarrtag och regionaltag, och Trafikverket har inget uppdrag att prioritera kring dessa. Det gor
att vissa aktorer ansoker om taglagen men utan att anvanda dessa. Kapaciteten pa svensk jarnvag ar
knapp och sparen ar nastintill fulla, darav éverfulla spar som ibland leder till problem som far
effekter och paverkan pa manga tag och resenérer. Vid en reglering bor antalet resenarer och
prioriterat gods vara prioriterat. En sadan prioritering kan bli politisk och darfor anser vi att det bor
vara upp till regeringen att besluta om. Trafikverket skulle kunna vara ansvarig for analys och
genomférande av en sadan prioritering.

Motionéaren vill att Trafikverket pa arsbasis ska planera alla tider i spar for battre
planeringsforutsattningar for gods- och persontrafiken. | grunden later det som en god idé men
partistyrelsen ser att det kan bli svart att genomféra i praktiken da Trafikverket behéver ha marginal
for oforutsagbara handelser och for exempelvis banarbete. Partistyrelsen ser darfor inget behov av
att 4ndra den ordning som finns idag dar Trafikverket ar skyldiga att leverera uppdaterade taglagen
senast fyra manader i férvag och senast en manad i forvag for godstag.
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443

444

Partistyrelsens nya att-satser

1. att ge Trafikverket i uppdrag att tillsammans med foretradare fran branschen och
offentliga aktorer ta fram ett beslutsunderlag pa hur eventuella prioriteringsregler for
svensk jarnvag kan se ut. Dessa bor ta i beaktning hur jarnvagen nyttjas pa ett
resurseffektivt satt i vdntan pa att vi far mer kapacitet pa svensk jarnvag.

Forslag till beslut: Bifall

5.19.1 att Centerpartiet initierar en genomgripande 6versyn av Trafikverket, med fokus pa att
myndighetens férmaga att fullgéra sina myndighetsuppgifter. Oversynen ska omfatta
ansvarsférhallanden och organisationen och syfta till att ge forslag for att komma till ratta med de
stora problem som finns nar det géller kunskap om jarnvagens infrastruktur, planering och
anvandning av anslag och intakter. Resultatet av 6versynen ska vara forslag pa en reform for att
astadkomma en séker, punktlig och fungerande transport av manniskor och gods pa jarnvag.
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446

Forslag till beslut: Besvarad

5.19.2 att en del av denna 6versyn ska omfatta en analys av att dela Trafikverket i tva
myndigheter, dar vagfragor hanteras i den ena och jarnvagsfragor i den andra myndigheten samt
overvager en ordning for ovriga trafikslag.

5.20.1 att Trafikverket ges mandat att inte bara handla upp banunderhall projektvis, men ocksa
att separat handla upp, som inkop eller inhyrning, tillgang till moderna banunderhallsfordon.

5.20.2 att sparunderhallsféretag darmed kan erbjudas anvandning av dessa fordon som del av
tidskritiska projekt utan att darmed behdva ha egen kapacitet.

5.20.3 att den tid fordonen inte anvands for utpekade projekt kan de hyras ut pa marknaden.

5.21.1 att Trafikverket far i uppdrag att tillsammans med branschen ta fram prioriteringsregler
som géller bade i planerings- och operativt skede. Dessa kan variera beroende pa var i landet vi
befinner oss.

5.21.2 att Trafikverket efter framtagna prioriteringsregler arbetar enligt dessa regler bade i
planeringsstadier och i det operativa skedet.

5.21.3 att godstransportkopare och jarnvagsforetag ger Trafikverket kunskap vad det ar for gods
som fraktas for att kunna avgora tagets prioritet samt antalet resendrer om det ar persontrafik.

5.22.1 att Trafikverket ges uppdraget att planera alla tag och tider i spar pa arsbasis for att ge
gods- och persontrafik stabila planeringsforutsattningar. Endast akuta atgarder kan ske utéver det
som ar planerat i den arliga tagplanen. Revision av tagplanen ar da ej langre nédvandig,
restkapacitet ska endast kunna ges till taglagen och akuta banarbetsatgéarder.

5.22.2 att Trafikverket ska da upphandling inte &r klar innan publicering av arlig tagplan och
entreprendr saknas och om Trafikverket anser att atgarden inte kan vanta till ndstkommande
tagplan sjalva ha kompetens och arbetskraft for att kunna genomfora atgarden.
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Sjofart
5.23,5.24

5.23.1 att utreda om en utbyggnad av containerhamnar med st6rre kapacitet pa 6stkusten i norra
Sverige skulle avlasta stambanorna pa ett vis som ar mer ekonomiskt effektiv dn att bygga nya
stambanor.

5.24.1 att Centerpartiet arbetar for att transportkostnaderna for person och gods till och fran
Gotland sanks.

Partistyrelsens yttrande

Motionerna handlar om utbyggnad av containerhamnar och att transportkostnaderna fér person
och gods till och fran Gotland sénks.

Centerpartiet menar att sjofarten ar oumbarlig for svensk handel och for Sveriges naringsliv. |
Sverige har vi manga hamnar men de storsta containerhamnarna ar Géteborgs hamn, Helsingborgs
hamn och Norvik hamn i Stockholmsomradet. Aven Gavle &terfinns pé listan bland de storsta
containerhamnarna men det finns dven storre hamnar i Umea, Sundsvall och Lulea. Det pagar en
utbyggnad av Luled hamn, som ar den hamn som kommer exportera mycket av de produkter som de
grona industribolagen i norra Sverige ska skeppa ut i varlden. Investeringar i hamnar ar komplicerade
och kraver ofta lokala investeringar inne i hamnen medan staten tar 6ver investeringarna langre ut
till havs, detta gor det valdigt dyrt for kommuner som manga ganger star som &gare till hamnarna.
Centerpartiet har darfor efterfragat en ny hamnstrategi som kan identifiera de hamnar som har en
strategisk viktig betydelse fér det svenska godstransportsystemet och for svensk civil beredskap.
Senast en sadan strategi togs fram var 2007, narmare 20 ar sedan. Darfor behover en ny strategi tas
fram for att skapa langsiktiga férutsattningarna for svensk sjofart och se 6ver hur investering och
upprustning av hamnar ska ske framover. Svensk sjofart ska fortsatta utvecklas, men sa ska dven
svensk jarnvag dar Centerpartiet vill att underhallsskulden ska vara borta senast 2035 och
kapaciteten maste 6ka for att sdkerstalla att godstransporter fungerar och naringslivet kan vélja
klimatvanliga transporter till rimliga priser, oavsett om det pa rals eller till havs. Daremot ser
partistyrelsen inget behov av att specifikt utreda en containerhamn pa 6stkusten i norra Sverige.

Géllande kommunikationer till och fran Gotland delar partistyrelsen motionarens uppfattning att det
ska finnas snabba, tillgangliga, prisvarda och klimatsmarta transporter. Det ar avgérande, inte minst
for ons utveckling, godstrafiken, foretagsklimatet och jobben. Att transportkostnaderna ska sankas
och vara rimliga ar en prioritering for Centerpartiet. Farjetrafiken ar Gotlands landsvag och vi maste
ha langsiktigt hallbara I6sningar samt konkurrenskraftiga och rimliga priser for saval person- som
godstrafiken. Flygtrafiken till och fran Gotlands kan komma att paverkas av att flygbolaget SAS och
BRA ingatt ett langsiktigt avtal som gjort att SAS i praktiken tagit 6ver BRA:s flygningar till och fran
Gotland. Ur ett konkurrensperspektiv finns en risk for hogre biljettpriser, detta dr nagot som
Centerpartiet kommer félja i riksdagen. For att halla transportkostnaderna till och fran Gotland pa
en rimlig niva har Centerpartiets i sina senaste budgetmotioner darfor foreslagit ett sarskild
Gotlandspaket som bland annat mojliggér rimligare resekostnader till och fran 6n.
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Forslag till beslut: Besvarad
5.24.1 att Centerpartiet arbetar for att transportkostnaderna for person och gods till och fran

Gotland sanks.

Forslag till beslut: Avslag
5.23.1 att utreda om en utbyggnad av containerhamnar med storre kapacitet pa 6stkusten i norra
Sverige skulle avlasta stambanorna pa ett vis som dr mer ekonomiskt effektiv dn att bygga nya

stambanor.
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Kollektivtrafik

5.25, 5.26, 5.27

5.25.1 att stamman fattar beslut att Centerpartiet ska utveckla en nationell kolletivtrafikpolitik.

5.25.2 att stamman fattar beslut om att Centerpartiet ska samla sin kollektivtrafikpolitik i en sarskild
kommittémotion eller motsvarande.

5.25.3 att Centerpartiet ska driva fragan om en nationell kollektivtrafikpolitik i valrérelsen ar 2026.

5.26.1 att en utredning ser 6ver hur kommunerna kan fa ett reellt inflytande 6ver kollektivtrafik som
bedrivs av den regionala kollektivtrafikmyndigheten genom att beslut kring budget inte bara ar ett
regionansvar.

5.27.1 att Centerpartiet ska verka for att staten infor riktade investeringsbidrag till kommuner fér
utbyggnad av planskilda sparvagar och/eller annan kollektiv hégkapacitetsinfrastruktur.

5.27.2 att Centerpartiet ska arbeta for en langsiktig nationell strategi for kollektivtrafikutbyggnad,
dar staten samverkar med regioner och kommuner for att méta framtidens mobilitetsbehov.

Partistyrelsens yttrande

Motionerna handlar om att Centerpartiet ska utveckla en nationell kollektivtrafikpolitik och att
kollektivtrafik ska bli en prioriterad fraga for partiet infor valet 2026, samt férslag om hur kommuner
ska kunna fa mer inflytande 6ver den regionala kollektivtrafiken. Motionerna syftar dven till att det
behdvs mer resurser och samverkan mellan stat, regioner och kommuner for att moéta behovet av
kollektivtrafiksutbyggnad.

Centerpartiet har en nationell kollektivtrafikpolitik som innebar att vi vill se mer kollektivtrafik i hela
landet, ett nationellt biljettsystem for att minska trosklarna att resa mellan regioner och en 6versyn
av den regionala kollektivtrafiken i syfte att utreda majligheten till ett utvecklat huvudmannaskap
for nuvarande lansgransers inlasning. Det ar dock upp till riksdagsgruppen att sjélva att besluta vilka
kommittémotioner som ska lamnas in till riksdagen. P4 samma séatt ar upp till partiledningen att ta
beslut om vilka som blir de stora valfragorna 2026. Partistyrelsen anser darfor att dessa forslag ska
avslas.

Centerpartiet ser ett behov av stérre samverkan mellan staten, regionerna och kommunerna for att
tillsammans planera for framtidens mobilitetsbehov. Daremot ska inflytandet inte flyttas fran
regioner till kommuner utan regionerna ar idag ansvariga for finansiering och organisering av
kollektivtrafiken. Partistyrelsen anser att generella statsbidrag ar att féredra snarare an riktade
statsbidrag som motiondren anser. Darfor anser partistyrelsen forslaget om riktade statsbidrag till
kommuner for planskilda sparvédgar och eller annan kollektiv hogkapacitetsinfrastruktur ska avslas.
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Forslag till beslut: Besvarad
5.25.1 att stdmman fattar beslut att Centerpartiet ska utveckla en nationell kolletivtrafikpolitik.

5.27.2 att Centerpartiet ska arbeta for en langsiktig nationell strategi for kollektivtrafikutbyggnad,
dar staten samverkar med regioner och kommuner for att mota framtidens mobilitetsbehov.

Forslag till beslut: Avslag
5.25.2 att stdmman fattar beslut om att Centerpartiet ska samla sin kollektivtrafikpolitik i en
sarskild kommittémotion eller motsvarande.

5.25.3 att Centerpartiet ska driva fragan om en nationell kollektivtrafikpolitik i valrérelsen ar 2026.
5.26.1 att en utredning ser 6ver hur kommunerna kan fa ett reellt inflytande 6ver kollektivtrafik
som bedrivs av den regionala kollektivtrafikmyndigheten genom att beslut kring budget inte bara

ar ett regionansvar.

5.27.1 att Centerpartiet ska verka for att staten infor riktade investeringsbidrag till kommuner for
utbyggnad av planskilda sparvagar och/eller annan kollektiv hégkapacitetsinfrastruktur.
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Cykelvagar
5.28

5.28.1 att mojliggora for kommuner att anlagga och sjalva bekosta cykelvagar i Trafikverkets
vagomrade.

Partistyrelsens yttrande

Centerpartiet driver en cykelpolitik bade for stad och landsbygd. En viktig och aterkommande fraga
ar vem som ska dga processen kring nybyggnation av cykelvagar, precis som denna motion belyser.
Kommunerna har i dag radighet 6ver anlaggning av cykelvdagar pa kommunal mark. Daremot, om
man vill bygga cykelvagar parallellt med statlig vag eller jarnvag, sa regleras detta av vaglagen och
darmed blir Trafikverket huvudman for projektet. Vaglagen i dess nuvarande utformning innebar i
praktiken att manga viktiga investeringar i cykelvagar férsvaras. Darfor vill Centerpartiet se en
oversyn av vaglagen med fokus pa regelférenkling och lagdndringar som majliggor for att det blir
enklare att kunna bygga cykelvagar och mojliggora cykling i hela landet. Vi vill bygga fler lokala och
regionala cykelbanor och det dr nagot som Centerpartiet driver i riksdagen. Partistyrelsen menar
darfor att motionen kan besvaras.

Forslag till beslut: Besvarad
5.28.1 att mojliggora for kommuner att anldgga och sjalva bekosta cykelvagar i Trafikverkets
vagomrade.
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Ekonomiska styrmedel for omstallningen

5.29, 5.30, 5.31, 5.32

5.29.1 att Centerpartiet verkar for att lata kommunerna sjalva styra over trangselskatten.

5.29.2 att Centerpartiet verkar for att géra det mojligt att ocksa differentiera trangselskatten for att
premiera fordon med fossilfria drivmedel och lagre utslapp.

5.29.3 att Centerpartiet verkar for att revidera parkeringslagstiftningen i syfte att mojliggora
differentierade avgifter beroende pa fordonets milj6- och klimatpaverkan, marknadsvardet av
parkeringsytan eller andra relevanta faktorer.

5.30.1 att Centerpartiet verkar for att |lata kommunerna sjalva styra 6ver trangselskatten.

5.30.2 att Centerpartiet verkar for att géra det mojligt att ocksa differentiera trangselskatten for att
premiera fordon med fossilfria drivmedel och lagre utslapp.

5.30.3 att Centerpartiet verkar for att revidera parkeringslagstiftningen i syfte att mojliggora
differentierade avgifter beroende pa fordonets milj6- och klimatpaverkan, marknadsvardet av
parkeringsytan eller andra relevanta faktorer.

5.31.1 att Centerpartiet verkar for att EU, tillsammans med bilindustrin, verkar for att ta fram
enhetliga, snabbt utbytbara batterier som ett alternativ till de batterier vi har idag.

5.32.1 att regeringen etablerar en statligt dgd digital infrastruktur for laddstolpar som majliggor
integration via 6ppna API:er och tillgangliggér information om laddplatsernas placering, pris och
tillganglighet.

5.32.2 att laddoperatorer och appar far stod for att snabbt kunna ansluta sig till systemet, med lika
villkor for alla aktorer.

Partistyrelsens yttrande

Den férsta motionen handlar om att kommuner sjalva ska ha storre radighet 6ver trangselskatten
och pa sa vis kunna inféra lokal trangselskatt eller miljozonsavgift och kunna behalla intdkterna sjalv.
Den andra och tredje motionen handlar om att EU ska ta fram enhetliga batterier till bilar som
alternativ till de batterier som anvands idag. Men aven hur den statliga och privata
laddningsinfrastrukturen i Sverige kan bli battre, bade genom interoperabilitet inom EU och med
smidigare betalningslésningar.

Gallande trangselskatten sa ser Centerpartiet positivt pa att beslut om trangselskatter, samt hur
intdkter som fordelas ska kunna fattas lokalt. Trangselavgifter ska vara mojligt att inféora kommunalt
utan att ett riksdagsbeslut foreligger for att minska trafikbelastning och utslapp av luftféroreningar.
Intakterna som man far bor da ga tillbaka till investeringar pa orten. Det bor dven finnas majlighet
att ge vissa miljobilar rabatterat pris fran trangselskatten. Detta ar ndgot som Centerpartiet driver i
riksdagen och som lyfts inom ramen for var kommittémotion ”“en transportinfrastruktur som
fungerar i hela landet”. Centerpartiet vill ocksa starka den lokala klimatmakten genom att aterinféra
ratten for kommuner att anvanda differentierade parkeringsavgifter efter fordonstyp, for att
stimulera de mest klimateffektiva fordonen. Darav anser partistyrelsen motionen besvarad.
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588 Gallande forslaget att EU ska ta fram enhetliga utbytbara batterier anser partistyrelsen ar for

589 inskrankande pa den fria marknaden och att det bor vara upp till branschen sjalva att hitta

590 gemensamma standarder snarare dn att europeisk lagstiftning ska behovas. Sa detaljerad lagstiftning
591 tenderar att snabbt utdaterats, speciellt nar det galler teknik och darfér bor det vara upp till

592 branschen sjalva att hitta gemensamma standarder.

593 Sista motionen om infrastrukturen kring laddstolpar lyfter intressanta aspekter men partistyrelsen
594  anser dven har att det inte bor vara staten som ska uppratta den tekniska infrastrukturen, sjalvklart
595 kan staten ge riktlinjer men att staten sjalv ska bygga infrastrukturen ser vi som ineffektivt och

596  kostsamt.

597
Forslag till beslut: Besvarad
5.29.1 att Centerpartiet verkar for att IJata kommunerna sjalva styra dver trangselskatten.
5.29.2 att Centerpartiet verkar for att géra det mojligt att ocksa differentiera trangselskatten for
att premiera fordon med fossilfria drivmedel och lagre utslapp.
5.29.3 att Centerpartiet verkar for att revidera parkeringslagstiftningen i syfte att mojliggora
differentierade avgifter beroende pa fordonets miljé- och klimatpaverkan, marknadsvardet av
parkeringsytan eller andra relevanta faktorer.
5.30.1 att Centerpartiet verkar for att [ata kommunerna sjalva styra 6ver trangselskatten.
5.30.2 att Centerpartiet verkar for att géra det mojligt att ocksa differentiera trangselskatten for
att premiera fordon med fossilfria drivmedel och lagre utslapp.
5.30.3 att Centerpartiet verkar for att revidera parkeringslagstiftningen i syfte att mojliggéra
differentierade avgifter beroende pa fordonets milj6- och klimatpaverkan, marknadsvardet av
parkeringsytan eller andra relevanta faktorer.

598
Forslag till beslut: Avslag
5.31.1 att Centerpartiet verkar for att EU, tillsammans med bilindustrin, verkar for att ta fram
enhetliga, snabbt utbytbara batterier som ett alternativ till de batterier vi har idag.
5.32.1 att regeringen etablerar en statligt 4gd digital infrastruktur for laddstolpar som majliggor
integration via 6ppna APl:er och tillgdngliggor information om laddplatsernas placering, pris och
tillganglighet.
5.32.2 att laddoperatérer och appar far stod for att snabbt kunna ansluta sig till systemet, med
lika villkor for alla aktorer.
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Infrastrukturundantag i reglerna for
ranteavdragsbegransningar

5.33

5.33.1 att Centerpartiet skall verka for att ranteavdragsbegransningar undantas for statliga,
regionala och kommunala bolags investeringar i offentlig infrastruktur inklusive byggnader.

Partistyrelsens yttrande

Motionen syftar till att de regler gdllande ranteavdragsbegransningar idag gor att statliga, regionala
och kommunala bolag inte kan gora avdrag for de lan och investeringar som tas. Daremot finns
mojlighet att géra det i annan bolagsform sasom inom kommunens ordinarie verksamhet eller som
ett kommunalférbund. Partistyrelsen ar skeptisk till ranteavdraget och ser hellre stabilitet pa
finansmarknaderna och en adekvat belaningsgrad, det skulle dven bli konkurrenshdammande om
statliga, regionala och kommunala bolag skulle kunna fa géra ranteavdrag men inte privata bolag.
Darfor foreslar partistyrelsen att avsla motionen.

Forslag till beslut: Avslag
5.33.1 att Centerpartiet skall verka for att ranteavdragsbegransningar undantas for statliga,
regionala och kommunala bolags investeringar i offentlig infrastruktur inklusive byggnader.
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Landforbindelse med Finland

5.34

5.34.1 att Centerpartiet staller sig positiva till att utreda vidare hur fasta forbindelser mellan Sverige
och Finland kan utvecklas.

5.34.2 att Centerpartiet stéller sig positiv till att vidare utreda “Kvarkenprojektet” som en
landférbindelse mellan Sverige, Aland och Egentliga Finland.

Partistyrelsens yttrande

Motionaren menar att Centerpartiet tydligare ska ta stallning till ytterligare en fast forbindelse, det
vill sdga en bro mellan Sverige och Finland och att Centerpartiet ska verka for att fortsatta
“Kvarkenprojektet”.

Centerpartiet star bakom att den nordiska infrastrukturen behover utvecklas for att klara av
ytterligare samarbete inom ramen fér NATO, men ocksa for att starka vart samarbete och
gemenskap i Norden. En fast forbindelse mellan Sverige och fastlands-Finland hade ur det
hanseendet varit utmarkt for rérligheten i Norden och for att starka banden mellan Sverige och
Finland. | &r fyller Oresundsbron 25 &r, ett stort infrastrukturprojekt som har inneburit enorma
vinster fér manniskor i Oresundsregionen och som stérkt linken mellan Sverige och Danmark. En
fast forbindelse mellan Sverige och Finland har tidigare diskuterats over Kvarken, vilket skulle
innebara en ndrmare 15 mil Iang bro vilket skulle motsvara en tio ganger sa lang bro som
Oresundsbron. Detta projekt kom aldrig langre &n till projektstadiet och lades darfoér pd is av olika
anledningar, framst av finansieringsskal. Tidigare har dven en tunnel mellan Stockholm och Abo
diskuterats och i borjan av 2025 har det finska naringslivet i en rapport aterigen pekat pa en fast bro
eller tunnelférbindelse mellan Stockholm och Abo for att stirka rorligheten mellan landerna. Detta
med anledning av det nya sdkerhetsldget som stéller storre krav pa rorlighet mellan de nordiska
landerna och skulle kunna fa stdd av EU-finansiering. En fast forbindelse mellan Sverige och Finland
skulle vara ett stort infrastrukturprojekt som skulle komma med stora investeringar och det mycket
att lara fran projektet med Oresundsbron genom att géra det i privat regi och dar intakterna gar
tillbaka till regionen. Partistyrelsen menar att Centerpartiet vill starka rérligheten mellan de nordiska
landerna genom exempelvis en fast forbindelse mellan Sverige och Finland och ser garna att det
utreds vidare. Darav foreslar partistyrelsen att forslaget ska besvaras.

”Kvarkenprojektet”, ndamligen det projekt som skulle innebéra farjor mellan Umea och Vasa skulle
kunna vara ytterligare ett satt att starka kommunikationerna mellan regionerna och hade kortat
restiden drastiskt. Detta var nagot som fanns pa agendan 2016—-2017 men eftersom finansiering fran
svenska regeringen saknades pausades satsningen. Forslaget fran motionaren om en landférbindelse
mellan Sverige, Aland och Egentliga Finland ar svarformulerad da ”Kvarkenprojektet” och
landférbindelse ar tva olika projekt. Dessutom finns det inga planer pa att en eventuell fast
forbindelse skulle kunna inkludera dven Aland i dagslaget. Av den anledningen foreslar partistyrelsen
motionéarens andra forslag ska avslas. Daremot vill partistyrelsen fortydliga att den nordiska
infrastrukturen behover utvecklas for att klara av nya sakerhetspolitiska laget och for att starka den
nordiska gemenskapen, darav ett nytt forslag pa det temat.

Nuvarande regering i Finland lyfte i sitt regeringsprogram att en utredning om en fast forbindelse
over Kvarken mellan Vasa och Umea ska goras.
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Partistyrelsens nya att-satser
1. att den nordiska infrastrukturen behdéver starkas och kommunikationerna mellan de
nordiska landerna ska utvecklas for att klara av den militara och civila rorligheten.

Forslag till beslut: Besvarad
5.34.1 att Centerpartiet stéller sig positiva till att utreda vidare hur fasta forbindelser mellan
Sverige och Finland kan utvecklas.

Forslag till beslut: Avslag
5.34.2 att Centerpartiet staller sig positiv till att vidare utreda “Kvarkenprojektet” som en
landférbindelse mellan Sverige, Aland och Egentliga Finland.
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Att-satser

5.1.1 att Centerpartiet verkar for att kommuner som ger service i form av skotsel av enskilda vagar
dven i framtiden ska ha ratt till stod att skota drift och underhall pa enskilda vagar.

5.2.1 att hoja hastighetsgransen for EPA-traktorer fran nuvarande 30 km/h till 60 km/h. Detta skulle
gora EPA-traktorer mer funktionella for ungdomar pa landsbygden och ge dem majlighet att fardas
sakrare och mer effektivt pa vagar med hogre hastighetsbegransningar.

5.3.1 att Centerpartier verkar for att gransen fér sammanlagda totalvikt vid kdrning med bil och
slapkarra hojs fran 3500 kg till 4500 kg.

5.4.1 att verka for att hastigheten fér personbil med slap hojs till 100 km/h i Sverige likt manga andra
lander i EU.

5.4.2 att for Sveriges del 100 km/h for métesfria vagar och vagar med moten 80 km/h.

5.5.1 att korkortsaldern sanks till 16 ar.

5.5.2 att korkortet ar interims-korkort i tva ar.

5.5.3 att bilen tas i pant pa plats vid grovre trafikforseelser.

5.6.1 att Centerpartiet verkar for att det infors korkortsalder pa 16 ar for personbil och att korkortet
géller for korning pa landsbygd.

5.7.1 att staten under en 6vergangsperiod gar in och subventionerar ekonomiskt sa att
nedslackningen upphor.

5.7.2 att en ordentlig utredning gors sa att det utkristalliseras vem som har ansvar for vad, hur detta
kan forandras for att olika intressenter/aktérer kommer med pa taget att landsbygden ska ha
belysning.

5.7.3 att det utreds om man genom ett forandrat regelverk, nya direktiv, ekonomiska styrmedel, nya
lagar uppnar belysning pa landsbygden behalls/atertands.
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5.8.1 att driva pa for att gatubelysning utanfor tatort blir en nationell angeldgenhet

5.8.2 att gatubelysning utanfor tatort ska finansieras med statliga medel.

5.8.3 att det blir en valfraga for Centerpartiet att driva pa for att gatubelysningen utanfor tatort
finansieras med statliga medel.

5.9.1 att eventuell planerad utrivning av dessa vagbelysningssystem stoppas tills man utrett fragan
fardigt.

5.10.1 att utveckla en nationell fossilflygstrategi som inkluderar tydliga mal och tidsramar for
implementering av fossilfria flyg i bade regional och nationell trafik.

5.10.2 att starka forsknings- och utvecklingsinsatser inom fossilfri flygteknik genom att 6ka
finansieringen till relevanta forskningsprojekt och framja samarbeten mellan akademi, industri och
myndigheter.

5.10.3 att bygga ut nédvandig infrastruktur pa strategiska flygplatser sasom laddningsstationer och
underhallsfaciliteter, for att stodja introduktionen av fossilfri luftfart.

5.10.4 att inféra ekonomiska incitament for flygbolag och andra aktérer som satsar pa fossilfri
luftfart, exempelvis genom subventioner eller skatteldttnader.

5.10.5 att anpassa regelverk och certifieringsprocesser for att underlatta och paskynda
godkannandet och driftsattningen av fossilfria flygplan i kommersiell trafik.

5.11.1 att utveckla en nationell fossilflygstrategi som inkluderar tydliga mal och tidsramar for
implementering av fossilfria flyg i bade regional och nationell trafik.

5.11.2 att starka forsknings- och utvecklingsinsatser inom fossilfri flygteknik genom att 6ka
finansieringen till relevanta forskningsprojekt och framja samarbeten mellan akademi, industri och
myndigheter.
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5.11.3 att bygga ut nédvandig infrastruktur pa strategiska flygplatser sasom laddningsstationer och
underhallsfaciliteter, for att stodja introduktionen av fossilfri luftfart.

5.11.4 att inféra ekonomiska incitament for flygbolag och andra akt6érer som satsar pa fossilfri
luftfart, exempelvis genom subventioner eller skattelattnader.

5.11.5 att anpassa regelverk och certifieringsprocesser for att underlatta och paskynda
godkannandet och driftsattningen av fossilfria flygplan i kommersiell trafik.

5.12.1 att Centerpartiet aktivt verkar for att Bromma flygplats bevaras och utvecklas som en del av
Sveriges flyginfrastruktur.

5.13.1 att Centerpartiet ej motsatter sig en avveckling av Bromma flygplats.

5.14.1 att staten stéller krav pa dgare av digital infrastruktur sa att ndten underhalls och inte tappar
funktion eller helt stangs av.

5.14.2 att de som vill ansluta sig i efterhand far maojlighet att gora det inom skalig tid och till skalig
kostnad.

5.15.1 att Centerpartiet vidhaller ambitionen att Sverige helt ska ha byggt ut jarnvagsdelen av TN-T
“Core network” i korridoren Skandinavien-Medelhavet senast till ar 2030.

5.15.2 att Centerpartiet hojer ambitionen till att Sverige helt ska ha byggt ut jarnvagsdelen av TEN-T
“Contemporary network” i korridoren Skandinavien-Medelhavet senast till ar 2045, fem ar fore EU:s
malar.

5.15.3 att Centerpartiet anslar erforderliga medel fér denna malsattning i budgetar och nationell
plan och har en ingang i infrastrukturdebatten som innebar att detta kan uppnas.

5.15.4 att storre projekt inom TEN-T kan organiseras och finansieras separat fran den ordinarie
infrastrukturbudgeten, pd samma sitt som exempelvis Oresundsbron.
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5.16.1 att Centerpartiet ska lyfta fram och driva igenom en ny tagférbindelse for gods och
persontrafik mellan Stockholms hamn Norvik i Nynashamn och Vagnharad for att knyta samman
Nyndsbanan med Sédra stambanan.

5.16.2 att Centerpartiet ska verka for att ett nytt klimatsmart pendlingsalternativ skapas genom en
tvarforbindelse mellan S6rmlandsregionen och Sédra Sodertorn for att dppna upp for bade en
flexibel bostadsmarknad och arbetsmarknad pa bada sidor om Himmersfjarden

5.16.3 att Centerpartiet lyfter och driver igenom byggandet av en tvarférbindelse éver
Himmersfjarden sa att gods till och fran Stockholms hamn Norvik kan transporteras pa ett mer
klimatvanligt satt genom att korta avstanden och utdka majligheten till att en nyttja jarnvagen.

5.16.4 att Centerpartiet ser till att fragan om en tvarforbindelse 6ver Himmersfjarden prioriteras,
garna med bade bilvdg och jarnvag fran Nyndshamn och Stockholms hamn Norvik rakt vasterut, med
anslutning till E4 och S6dra stambanan via Vagnharads jarnvagsstation.

5.16.5 att Centerpartiet verkar for att Trafikverket, SJ och Stockholms hamn Norvik far uppdraget att
de snarast atgardar de nuvarande stora brister i infrastruktur for godstransporter da de borde ha
planerats fér redan innan hamnbygget paborjades.

5.17.1 att Centerpartiet verkar for ett hojt botesbelopp, alternativt ge tagoperatoren mojlighet att
utkrava skadestand, for sparspring

5.18.1 att Centerpartiet fortsatt driver pa att bygga jarnvag vidare fran Boras till Stockholm, via
Ulricehamn och Jonkoping.

5.19.1 att Centerpartiet initierar en genomgripande 6versyn av Trafikverket, med fokus pa att
myndighetens fdrmaga att fullgdra sina myndighetsuppgifter. Oversynen ska omfatta
ansvarsforhallanden och organisationen och syfta till att ge forslag for att komma till ratta med de
stora problem som finns nar det géller kunskap om jarnvagens infrastruktur, planering och
anvandning av anslag och intakter. Resultatet av 6versynen ska vara forslag pa en reform for att
astadkomma en sdker, punktlig och fungerande transport av manniskor och gods pa jarnvag.

5.19.2 att en del av denna 6versyn ska omfatta en analys av att dela Trafikverket i tva myndigheter,
dar vagfragor hanteras i den ena och jarnvagsfragor i den andra myndigheten samt 6vervager en
ordning for ovriga trafikslag.
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5.20.1 att Trafikverket ges mandat att inte bara handla upp banunderhall projektvis, men ocksa att
separat handla upp, som inkop eller inhyrning, tillgang till moderna banunderhallsfordon.

5.20.2 att sparunderhallsforetag darmed kan erbjudas anvdandning av dessa fordon som del av
tidskritiska projekt utan att darmed behova ha egen kapacitet.

5.20.3 att den tid fordonen inte anvands for utpekade projekt kan de hyras ut pa marknaden.

5.21.1 att Trafikverket far i uppdrag att tillsammans med branschen ta fram prioriteringsregler som
géller bade i planerings- och operativt skede. Dessa kan variera beroende pa var i landet vi befinner
0ss.

5.21.2 att Trafikverket efter framtagna prioriteringsregler arbetar enligt dessa regler bade i
planeringsstadier och i det operativa skedet.

5.21.3 att godstransportkdpare och jarnvagsforetag ger Trafikverket kunskap vad det ar for gods som
fraktas for att kunna avgora tagets prioritet samt antalet resenérer om det ar persontrafik.

5.22.1 att Trafikverket ges uppdraget att planera alla tag och tider i spar pa arsbasis for att ge gods-
och persontrafik stabila planeringsforutsattningar. Endast akuta atgarder kan ske utover det som éar
planerat i den arliga tagplanen. Revision av tagplanen ar da ej langre nédvandig, restkapacitet ska
endast kunna ges till taglagen och akuta banarbetsatgarder.

5.22.2 att Trafikverket ska da upphandling inte &r klar innan publicering av arlig tagplan och
entreprenor saknas och om Trafikverket anser att atgarden inte kan vénta till ndstkommande
tagplan sjalva ha kompetens och arbetskraft for att kunna genomfora atgarden.

5.23.1 att utreda om en utbyggnad av containerhamnar med st6rre kapacitet pa 6stkusten i norra
Sverige skulle avlasta stambanorna pa ett vis som ar mer ekonomiskt effektiv dn att bygga nya
stambanor.

5.24.1 att Centerpartiet arbetar for att transportkostnaderna for person och gods till och fran
Gotland sanks.

5.25.1 att stamman fattar beslut att Centerpartiet ska utveckla en nationell kolletivtrafikpolitik.
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5.25.2 att stdamman fattar beslut om att Centerpartiet ska samla sin kollektivtrafikpolitik i en sarskild
kommittémotion eller motsvarande.

5.25.3 att Centerpartiet ska driva fragan om en nationell kollektivtrafikpolitik i valrérelsen ar 2026.

5.26.1 att en utredning ser 6ver hur kommunerna kan fa ett reellt inflytande 6ver kollektivtrafik som
bedrivs av den regionala kollektivtrafikmyndigheten genom att beslut kring budget inte bara ar ett
regionansvar.

5.27.1 att Centerpartiet ska verka for att staten infor riktade investeringsbidrag till kommuner for
utbyggnad av planskilda sparvagar och/eller annan kollektiv hégkapacitetsinfrastruktur.

5.27.2 att Centerpartiet ska arbeta for en langsiktig nationell strategi for kollektivtrafikutbyggnad,
dar staten samverkar med regioner och kommuner for att moéta framtidens mobilitetsbehov.

5.28.1 att mojliggora fér kommuner att anldagga och sjalva bekosta cykelvagar i Trafikverkets
vagomrade.

5.29.1 att Centerpartiet verkar for att Iata kommunerna sjalva styra 6ver trangselskatten.

5.29.2 att Centerpartiet verkar for att géra det mojligt att ocksa differentiera trangselskatten for att
premiera fordon med fossilfria drivmedel och lagre utslapp.

5.29.3 att Centerpartiet verkar for att revidera parkeringslagstiftningen i syfte att mojliggora
differentierade avgifter beroende pa fordonets miljé- och klimatpaverkan, marknadsvardet av
parkeringsytan eller andra relevanta faktorer.

5.30.1 att Centerpartiet verkar for att lata kommunerna sjélva styra 6ver trangselskatten.

5.30.2 att Centerpartiet verkar for att géra det mojligt att ocksa differentiera trangselskatten for att
premiera fordon med fossilfria drivmedel och lagre utslapp.

5.30.3 att Centerpartiet verkar for att revidera parkeringslagstiftningen i syfte att mojliggora
differentierade avgifter beroende pa fordonets milj6- och klimatpaverkan, marknadsvardet av
parkeringsytan eller andra relevanta faktorer.
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5.31.1 att Centerpartiet verkar for att EU, tillsammans med bilindustrin, verkar for att ta fram
enhetliga, snabbt utbytbara batterier som ett alternativ till de batterier vi har idag.

5.32.1 att regeringen etablerar en statligt dgd digital infrastruktur for laddstolpar som majliggor
integration via 6ppna API:er och tillgangliggér information om laddplatsernas placering, pris och
tillganglighet.

5.32.2 att laddoperatorer och appar far stod for att snabbt kunna ansluta sig till systemet, med lika
villkor for alla aktorer.

5.33.1 att Centerpartiet skall verka for att ranteavdragsbegransningar undantas for statliga,
regionala och kommunala bolags investeringar i offentlig infrastruktur inklusive byggnader.

5.34.1 att Centerpartiet staller sig positiva till att utreda vidare hur fasta forbindelser mellan Sverige
och Finland kan utvecklas.

5.34.2 att Centerpartiet staller sig positiv till att vidare utreda “Kvarkenprojektet” som en
landférbindelse mellan Sverige, Aland och Egentliga Finland.
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5.1 Enskilda vagar

Motionsskrivare: Marie Hogkvist

Titel

Enskilda vagar

Gammalt motionsnummer
Varmland 6

Medskrivare
Andreas Pettersson

Omrade
Transport, infrastruktur och IT

Brodtext
| Sverige finns ca 44 000 mil enskilda vagar. Vagarna kan skoétas privat, genom en upphandlad
entreprenor eller av kommunen.

Centerpartiet tycker att det ar viktigt att manniskor kan bo och verka pa landsbygden, och en del av
det ar att kommuner ska erbjuda en nagorlunda likartad service utifran ett geografiskt perspektiv.
Vissa kommuner ger service i form av att skéta drift och underhall av viktiga enskilda vagar, under
forutsattning att det finns ett ekonomiskt stod fran Trafikverket. Skotseln sker da direkt genom
kommunen, utan nagon samfallighetsforening som mellanhand.

Kommuner som tar direkt ansvar for enskilda vagar gor det pa grund av att staten under manga
decennier har overgett sitt ansvar. 1943, nar lagen om allmanna vagar kom, finansierades
landsbygdsvagar till mycket stor del av staten medan stdaderna ansvarade for vdagar inom
detaljplanerat omrade. Efter kommunsammanslagningarna under 1970 lamnades landsbygden att
klara sig sjdlva mer och mer, medan vissa kommuner fortsatte att skota viktiga enskilda vagar med
visst bidrag fran staten.

Skotseln av en kommuns enskilda vagar har ett viktigt symbolvarde. Genom skotseln kan kommunen
sakerstalla goda kommunikationer for exempelvis skolskjuts, hemtjanst, raddningstjanst, sopbil och
postutdelning men ocksa skapa goda kommunikationer till friluftsliv for kommuninvanare eller
besokare.

Det rattsliga utrymmet for kommuner att direkt skota viktiga enskilda vagar ar dock oklart. Trots att
manga enskilda vdagar med statligt bidrag aldrig nagonsin har skotts av nagon samfallighetsforening
kommer hardare krav fran stat och myndigheter att invanare maste skapa samfallighetsféreningar
for att fa statligt bidrag, med stora kostnader for enskilda och mot kommunernas énskemal.

Att-satser

5.1.1 att Centerpartiet verkar for att kommuner som ger service i form av skotsel av enskilda vagar
dven i framtiden ska ha ratt till stod att skota drift och underhall pa enskilda vagar.
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933  Distriktets yttrande

934 Det enskilda vagnatet brukar beskrivas som landets storsta. Dessutom det finmaskiga nat som ar
935 borjan pa manga transporter, bade av manniskor och gods. Organisationen varierar 6ver landet —
936  och bor sa forbli. | de fall kommunen har tagit ansvaret att skdta de vagar som i grunden ags av
937  markéagarna, sa bor de fa fortsatta gora det. Och darmed kunna forvalta de statliga bidragen. Bifall
938 till motionen och dess attsatser. Motionen skickas vidare till partistamman.

939 5.2 Hoj hastighetsgriansen for EPA-traktorer och hdja
sa0 standarden for utbildning och uppkorning

941 Motionsskrivare: Faraah Mohamud

942

943  Titel
944 Hoj hastighetsgransen for EPA-traktorer och héja standarden for utbildning och uppkdrning

945 Gammalt motionsnummer
946 Fyrbodal 11

947 Medskrivare
948

949 Omrade
950 Transport, infrastruktur och IT

951  Brodtext

952 EPA-traktorer ar ett viktigt transportmedel for manga ungdomar pa landsbygden, dar

953 kollektivtrafiken ofta ar begransad och avstanden &r langa. For ungdomar pa landsbygden ar EPA-
954  traktorer ett alternativ till mopeder, men de ar i dag begrdnsade till en hastighet pa 30 km/h. Det
955 finns ett starkt behov av att hoja hastigheten till 60 km/h for att géra dessa fordon mer funktionella
956 och sdkra pa vagar som kraver hogre hastigheter. Forutom hastighetsokningen, finns det ett behov
957  av att hoja standarden for utbildning och uppkérning for att sakerstalla att alla forare har ratt

958 kunskap och fardigheter for att kora pa ett trafiksakert satt. | dagsldaget ar det manga ungdomar som
959  saknar tillgang till tillracklig utbildning och vagkunskap for att kora pa ett sdkert satt, sarskilt pa

960 landsbygden.

961

962  Att-satser

963 5.2.1 att hoja hastighetsgransen fér EPA-traktorer fran nuvarande 30 km/h till 60 km/h. Detta
964 skulle gora EPA-traktorer mer funktionella fér ungdomar pa landsbygden och ge dem

965 mojlighet att fardas sakrare och mer effektivt pa vagar med hogre hastighetsbegransningar.

966  Distriktets yttrande

967 Det finns ett partistimmobeslut fran 2023 att se 6ver regelverken kring A-traktorer for att 6ka
968 sdkerheten men 6ppna for att de far framforas snabbare dn vad som idag ér tillatet. Centerpartiet
969 har tidigare bara drivit fragan om att mopedbilar och A-traktorer bada ska fa kéra 45 km/h.

970 Distriktsstyrelsen anser att detta bor provas ytterligare da det ar skillnad pa mopedbilar och A-
971 traktorer ur en sakerhetssynpunkt. A-traktorer bor kunna fa kora i hogre hastighet dn vad som ar
972  tilldtet idag da manga olyckor sker pa mindre landsvéagar.
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Det finns dven ett partistimmobeslut fran 2023 att kraven for kdrkort for A-traktor innefattar
uppkorning i en A-traktor. Pa partistimman 2023 behandlades flera forslag kring att 6ka sdkerheten
for framfart i mopedbilar och A-traktorer.

5.3 Hoj gransen for sammanlagda totalvikter vid kérning
med bil och slapkarra

Motionsskrivare: Géran Hillboom

Titel
Hoj gransen for sammanlagda totalvikter vid kérning med bil och slapkarra

Gammalt motionsnummer
Uppsala 26

Medskrivare

Omrade
Transport, infrastruktur och IT

Brodtext

Idag ar gransen for sammanlagd totalvikt 3500 kg med B-kérkort. Det gor att det inte ar tillatet att
kora t.ex. en hasttransport med totalvikt 1400 kg med en bil som har totalvikt 2550 (Volvo XC60)
men ddremot om man istéallet kopplar en mindre bil, t.ex. en Volvo V50 som har totalvikt 1960 kg sa
ar det tillatet att kora. Det ar betydligt sdkrare att kora ett tungt slap efter en tyngre dragbil

Att-satser
5.3.1 att Centerpartier verkar for att gransen for sammanlagda totalvikt vid kérning med bil och
slapkérra hojs fran 3500 kg till 4500 kg.

Distriktets yttrande

Distriktsstyrelsen delar motionarens syn pa att nuvarande regelverk for sammanlagd totalvikt vid B-
korkort kan ge ologiska konsekvenser och begriansa mojligheterna for en saker och praktisk
transport. En tyngre dragbil ger ofta battre stabilitet och sakerhet vid kérning med slap, vilket bor
beaktas vid utformningen av regelverket. Att hoja gransen fran 3500 kg till 4500 kg skulle innebara
att fler kan transportera exempelvis hastslap eller andra tyngre slapkarror pa ett tryggt och
dndamalsenligt satt, utan att behova skaffa utékad behoérighet. Det skulle gynna bade privatpersoner
och naringsidkare, sarskilt pa landsbygden dér bil och slép ofta ar en ndédvandig transportlésning.
Darfor tillstyrker distriktsstyrelsen motionen och foreslar att Centerpartiet verkar fér en héjning av
gransen for sammanlagd totalvikt vid B-korkort till 4500 kg.

5.4 Hojd hastighetsgrans for personbil med slap

Motionsskrivare: Mikael Kjelleros Endrell
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1030
1031
1032

1033

1034
1035
1036
1037
1038

1039

1040

1041

1042
1043

1044
1045

Titel

Hojd hastighetsgrans for personbil med slap

Gammalt motionsnummer
Stockholms lan 91

Medskrivare

Omrade
Transport, infrastruktur och IT

Brodtext

Det finns endast ett fatal lander i Europa som tillater hastigheter 6ver 100 km/h med bogsering
bakom bilen. Dessa inkluderar Osterrike, Belgien och Portugal. | Tyskland kan du bara kéra éver 100
km/h med sldp/husvagn om du klarar TUV-testet med bilen och husvagn. Testet tar 2 timmar och
kostar runt 70 Euro.

Auto Motor Sport skriver Hastighetsbegransningen for slap hojdes den 11 mars 2022 i vart grannland
Norge. Da hojdes den tillatna hastigheten for obromsade slép fran 60 till 80 km/t och vissa bromsade
slap till 100 km/h. Med det géller nu sa gott som samma regler i landet som i exempelvis Danmark
och Tyskland.

Nu vore det pa tiden att Sverige hanger med pa den har resan. Da hastigheterna pa vara motorvagar
och landsvagar hojts sa borde ocksa personbilar med slédp fa folja med pa taget for att fa en battre
rytm.

Att-satser

5.4.1 att verka for att hastigheten for personbil med slap hojs till 100 km/h i Sverige likt manga
andra lander i EU.

5.4.

Distriktets yttrande

Fragan om hastigheter och olika prioriteringar kring framkomlighet och trafiksakerhet ar bade viktiga
men ocksa ofta svara. Det ar darfor lampligt att expertmyndigheter far utreda och besluta om
huruvida exempelvis 80 eller 100 km/h &r en lamplig hégstagréns for att personbil med slap.
Distriktsstyrelsen yrkar darfor avslag pa motionen.

N

att for Sveriges del 100 km/h for motesfria vagar och vagar med moéten 80 km/h.

5.5 Sankt korkortsalder till 16 ar

Motionsskrivare: Nils-Erik Mellstrom

Titel
Sankt korkortsalder till 16 ar

Gammalt motionsnummer
Varmland 5
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1079
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Medskrivare

Omrade
Transport, infrastruktur och IT

Brodtext

Jag vill att partiet ska arbeta for att korkortsaldern sanks till 16 ar.

FOr oss som lever i en glesbygdskommun utan utbyggd kollektivtrafik i stérre delen av kommunen ar
bilen ett omistligt kommunikationsmedel. A-traktorerna har ifragasatts och skapat irritation i
trafiken.

Vid en sédnkt korkortsalder skulle det kunna I6sas med manga fordelar for samhallet.

De som idag maste ta korkort for A-traktor och sedan korkort for bil, kan i stallet klara sig med bara
ett kdrkortsprov.

De som idag kor A-traktor kommer att kora i sdkrare fordon, som dessutom inte bryter mot vagens
hastighetsrytm.

Vi avser att korkortet ar interims kort under tva ar. Vilket innebar att vid trafikforseelser aterkallas
det och nytt prov maste goras.

For att forebygga vardslos kdrning menar vi att polisen vid grovre trafikforseelser ska ta bilen i pant
pa stallet och att den far aterlosas senare mot erldggande av boter och kostnad for bogsering. Detta
ska givetvis gélla for alla trafikanter.

Filipstads kommunkrets av centern hemstaller stamman beslutar att partiet ska arbeta for:

Att-satser
5.5.1 att korkortsaldern sanks till 16 ar.

5.5.2  att korkortet ar interims-korkort i tva ar.

5.5.

Distriktets yttrande

Fragan om korkortsalder och kopplingar till a-traktorn har hanterats pa tidigare stammor. Pa
stamman 2023 beslutades att centerpartiet ska verka for gratis kdrkortsutbildning i gymnasiet. Vi
beslutade ocksa att 6ppna for att gora det tilldtet att kbra a-traktor snabbare an idag.
Distriktsstyrelsen anser att a-traktorn med hogre sidkerhetskrav och hdgre hastighet, exv 45 km/t ar
den lampligaste atgarden for landsbygdsungdomars mobilitet. Avslag till motionen och dess
attsatser. Motionen skickas vidare till partistamman.

w

att bilen tas i pant pa plats vid grovre trafikforseelser.

5.6 Motion om koérkort fran 16 ar pa landsbygden

Motionsskrivare: Marie Hogkvist

Titel

Motion om kérkort fran 16 ar pa landsbygden

Gammalt motionsnummer
Varmland 8
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Medskrivare

Omrade
Transport, infrastruktur och IT

Brodtext

Bakgrund

Mobilitet for landsbygdens ungdomar ar en viktig fraga. Den ar svar att I6sa med kollektivtrafik, da
kostnaden per passagerare-kilometer blir stor om vi ska ha tillrackligt tat trafik pa ett utspritt
omrade.

Idag ar I6sningen att ungdomarna fardas i A-traktorer eller pa EU-mopeder. Det innebar 6kade
olycksrisker da de fardas i samre skyddade fordon och avvikande hastighet fran ovrig trafik.

Det innebar ocksa trafikstorningar for trafikanter i bil. Vilket far till foljd att det genomférs riskabla
omkdrningar

Motionen syftar ocksa till att vi ska visa att vi ar ett landsbygdsparti som garna ger férdelar till
boende pa landsbygden.

Att-satser

5.6.1 att Centerpartiet verkar for att det infors korkortsalder pa 16 ar fér personbil och att
korkortet géller for korning pa landsbygd.

Distriktets yttrande

Fragan om korkortsalder och kopplingar till a-traktorn har hanterats pa tidigare stammor. Pa
stdamman 2023 beslutades att centerpartiet ska verka for gratis korkortsutbildning i gymnasiet. Vi
beslutade ocksa att 6ppna for att gora det tilldtet att kéra a-traktor snabbare an idag.
Distriktsstyrelsen anser att a-traktorn med hogre siakerhetskrav och hogre hastighet, exv 45 km/t ar
den lampligaste atgarden for landsbygdsungdomars mobilitet. Avslag till motionens attsatser.
Motionen skickas vidare till partistimman.

5.7 Belysning pa landsbygden

Motionsskrivare: Katarina Johansson

Titel
Belysning pa landsbygden

Gammalt motionsnummer
Blekinge 16

Medskrivare

Omrade
Transport, infrastruktur och IT
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Brodtext

Motion om att belysningen pa landsbygden ska vara kvar

Ska hela Sverige leva och vi ska ha en levande landsbygd, da kravs det att belysningen i byar,
sma samhallen och vid strategiska platser langs vagarna fungerar.

Over hela Sverige gér en vag av nedslickning och férmérkning av landsbygden. Vi kommer
tillbaka till 1940-talet pa det har sattet. Det dr 80 ar sedan! Backa tiden 80 ar!!! Pa landet var det
becksvart da och det kommer det bli igen om den férnarvarande ordningen far rada.

Numera néar en gatlampa pa landet slutar fungerar blir den inte reparerad utan i stéllet tas den
bort. Det kan vara fel pa armaturen, den kan dra for mycket strém, det kan vara fel pa stolpen
(som ar for gammal). Det finns flera olika aktérer som har olika roller och intressen. Vem ska
betala for att dven personer som bor eller vistas pa landsbygden ska ha belysning vid vdagarna?
Det minsta man kan begara, kan jag tycka, ar att ha belysning vid busshallplatser,
vagkorsningar, vid villabebyggelse och andra stallen dar manniskor vistas i storre utstrackning.

Det finns EU direktiv om att elférbrukning ska matas, elbolag ska dessutom grava ner elkabel
och Trafikverket har sakerhetskrav pa belysningsstolpar. Kommunerna har ofta betalat elen
dven pa Trafikverkets vdgar. Nu ar det en jattekostnad att uppgradera och ingen vill/kan ta
kostnaden.

... sa ser problembilden ut.

Kom ihag! Allt &r mojligt! Nya lagar och direktiv till myndigheter
kan kravas, vem som har ansvar for vad behdver ses 6ver och kanske forandras etc.

Till att borja med kan vi konstatera att det blir olika regelverk som vi behover ta hansyn till
beroende pa vilken typ av vag det ar fragan om. Det kan vara vagar som Trafikverket star for
och det kan finnas enskilda vagar. Vem ar agare till kringliggande mark? Det kan vara enskilda
personer, foretag, kommuner, andra. Vem ansvarar for driften av vagen? Vem har ansvaret for
matning av el till belysningen? Vem har ansvaret for stolparna och armaturen?

Nar jag var liten berattade min mor om hur becksvart det var pa landet nar hon véxte upp. Det
fanns ingen gatubelysning nagonstans, gick man utanfér den egna tomten / garden sa var det
kolmorkt. Jag kunde knappt tro att det var sant och jag skulle ju aldrig i min vildaste fantasi
kunna tanka mig att detta skulle vara nagot som kom tillbaka...

Vi ser framat!
Vad vill regering och riksdag? Ska bara stader och samhallen leva?

Det har ar ett problem som finns 6ver hela Sverige. Darfor maste det tas ett tag pa riksplanet.
Det behovs en samsyn dver vart man vill komma.

EU behover upplysas om konsekvenserna av sina regler, har behovs formodligen paverkan for
att fa en sundare instéallning till en levande landsbygd. Lagar och direktiv till myndigheter maste
ga i den riktningen att belysningen pa landsbygden behalls, gatubelysning som slackts tands
igen. Allt ar mojligt, 1at lite unga klipska och nytankande personer fa i uppdrag att |6sa det — jag
lovar att vi kommer att fa jattebra idéer. Tolkningen av regler som finns kan ju ocksa behévas



1168  goras om. Tank nytt och var inte sa bokstavstrogen och praktig.

1169

1170 Fardriktningen bor vara att hela Sverige ska leva och ska vi lyckas med det, och fa naringsliv
1171 och jobb som blomstrar pa landsbygden, da kravs det faktiskt att man agerar nu — for ljus i
1172 morkret, for framtiden, for ett fantastiskt liv pa landet. Tank bara vad mycket vi har att vinna
1173 pa att manniskor kan komma ut, ga i skogen, langs stigar, vid sjoar och hav, éver berg, stock
1174 och sten. Det ar det hdlsosamma Sverige, det ar det samhallet dar vi ser fraimmande manniskor
1175  somvanner vi dnnu inte lart kdnna, det ar det Sverige dar vi moéter nya manniskor med ett
1176 leende.

1177  Att-satser
1178 5.7.1 att staten under en 6vergangsperiod gar in och subventionerar ekonomiskt sa att
1179 nedslackningen upphor.

1180 5.7.2 att en ordentlig utredning gors sa att det utkristalliseras vem som har ansvar fér vad, hur
1181 detta kan férdndras for att olika intressenter/aktérer kommer med pa taget att landsbygden
1182 ska ha belysning.

1183 5.7.3 att det utreds om man genom ett férandrat regelverk, nya direktiv, ekonomiska styrmedel,
1184 nya lagar uppnar belysning pa landsbygden behalls/atertands.

1185 Distriktets yttrande

1186 Krav om att all elférbrukning ska matas liksom uppgradering av elnat tillsammans med krav fran
1187  Trafikverket pa trafiksakrare lyktstolpar innebar stora kostnader for att uppgradera belysningsnatet
1188 pa landsbygden framover. Ofta ror det sig om Trafikverkets vagar men dar kommunerna statt for
1189  elen genom éldre avtal. | nuldget finns ingen 6verenskommelse mellan stat och kommun angaende
1190 en kostnadsférdelning mellan parterna. Resultatet blir dirmed att belysningen i manga mindre orter
1191 langs Trafikverkets vagnat pa landsbygden slacks ner succesivt nar natbolagen gor sina férandringar.
1192  Centerpartiet i Blekinge anser att det ar en sjalvklarhet att trygghet och trafiksdkerhet ska gélla
1193  ocksa pa landsbygden. Staten behéver ga in med medel i samverkan med kommunerna. Regelverk
1194  ska tillampas med férnuft och tid behover ges for en kontrollerad 6vergang som inte leder till att
1195 landsbygden slacks ner innan nya l6sningar ar pa plats.

1196 Distriktsstyrelsen foreslar distriktsstimman besluta att bifalla motionen samt att skicka den vidare
1197  till partistimman.

1198 5.8 Gatubelysning ar en statlig angelagenhet — upplysta véagar
1199 for befolkningens sakerhet.

1200 Motionsskrivare: Cecilia Runesson

1201

1202 Titel
1203 Gatubelysning ar en statlig angelagenhet — upplysta vagar for befolkningens sakerhet.

1204 Gammalt motionsnummer
1205 Blekinge 18

1206  Medskrivare

1207 Maria Johansson, sekreterare Rodeby CK, Medlemmarna i Rédeby Centerparti och Rodeby Centerkvinnor
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1208
1209

1210
1211
1212
1213
1214
1215
1216
1217
1218
1219
1220
1221
1222
1223
1224
1225
1226
1227
1228
1229
1230

1231
1232

1233

1234
1235

1236
1237
1238
1239
1240
1241
1242
1243
1244
1245
1246
1247
1248

Omrade
Transport, infrastruktur och IT

Brodtext

Motion: Gatubelysning ar en statlig angelagenhet — upplysta vagar for befolkningens sakerhet.
Vagstrackor pa landsbygden kan hamna i morker. Detta géller hela Sverige och ar ett nationellt
problem. Nar belysningspunkter utanfor tatorterna behover bytas ut slacks de en efter en.
Kommunerna bjuds in att ta 6ver underhall och kostnader. Det handlar om stora summor som
kommuner inte har i dessa ekonomiskt svara tider. Invanare pa landsbygden betalar skatt och bidrar
till samhallet, men dessvarre riskerar de att inte fa lika mycket tillbaka. Trygga och sédkra vagar till
och fran arbete och skola kan tyckas som en primar angeldgenhet och det vill vi ocksa att
Centerpartiet pa nationell niva ska driva. Vart att lagga pa minnet ar: att vid varje brevlada bor det
en manniska som gar dver vagen for att hamta tidningen pa morgonen i dalig belysning. Vi tror pa
att det behover avsattas statliga medel for att modernisera gatubelysningen utanfor tatorterna.
Varfor ska belysningen pa landsbygden inte vara lika sjalvklar som i samhallen och i stader? Med
dagens moderna lampor kanske man skulle kunna minska antalet om sa maste goéras. Detta ar en
viktig fraga for Centerpartiet att driva pa bade lokal och central niva.

Motionarerna foreslar darfor stamman att:

- driva pa for att gatubelysningen utanfor tatort blir en nationell angeldgenhet.

- att gatubelysning utanfor tatort ska finansieras med statliga medel.

- det blir en valfraga for Centerpartiet att driva pa for att gatubelysningen utanfor tatort
finansieras med statliga medel.

Att-satser

5.8.1 att driva pa for att gatubelysning utanfér tatort blir en nationell angeldgenhet

5.8.2  att gatubelysning utanfor tatort ska finansieras med statliga medel.

5.8.3  att det blir en valfraga for Centerpartiet att driva pa for att gatubelysningen utanfor tatort
finansieras med statliga medel.

Distriktets yttrande

Krav om att all elférbrukning ska matas liksom uppgradering av elnat tillsammans med krav fran
Trafikverket pa trafiksakrare lyktstolpar innebar stora kostnader for att uppgradera belysningsnatet
pa landsbygden framoéver. Ofta ror det sig om Trafikverkets vagar men dar kommunerna statt for
elen genom aldre avtal. | nuldget finns ingen éverenskommelse mellan stat och kommun angaende
en kostnadsférdelning mellan parterna. Resultatet blir dirmed att belysningen i manga mindre orter
langs Trafikverkets vagnat pa landsbygden slacks ner succesivt nar natbolagen gor sina férandringar.
Centerpartiet i Blekinge anser att det ar en sjalvklarhet att trygghet och trafiksakerhet ska galla
ocksa pa landsbygden. Staten behover ga in med medel i samverkan med kommunerna. Regelverk
ska tillampas med fornuft och tid behover ges for en kontrollerad 6vergang som inte leder till att
landsbygden slacks ner innan nya losningar ar pa plats.

Distriktsstyrelsen foreslar distriktsstamman besluta att bifalla motionen samt att skicka den vidare
till partistamman.
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5.9 Motion om vagbelysning pa landsbygden.

Motionsskrivare: Magnus Larsson

Titel
Motion om vagbelysning pa landsbygden.

Gammalt motionsnummer
Blekinge 20

Medskrivare
Ake Lilja

Omrade
Transport, infrastruktur och IT

Brodtext
Nu namner vi Karlskrona Kommun som exempel men situationen ar nog det samma eller liknande
utover hela landet. Man planerar sldcka ner vagbelysning pa landsbygden.

Belysningsanldggningarna har ar i dag ofta 50 till 60 ar gamla och drivs via ett avtal dar antalet
ljuspunkter ganger lampans effekt tillsammans med underhallskostnad ger kostnaden for
belysningen. Oftast betalas detta via kommunen. Energin ar ej matt vilket ger ett billigt system utan
vanligt abonnemang. Detta gav (ger) mojlighet till manga sma belyningsgrupper via relativt klena
kabelsystem.

Nu finns krav pa elmatare och abonnemang for detta. Som exempel langs “min” vag skulle detta
innebara fyra abonnemang vilket i sin tur innebar att kommunen far héjda kostnader for den lantliga
vag belysningen. Vi pa landsbygden 6nskar likval som méanniskor i tatorter trygghet och kansla av
skydd vilket en upplyst omgivning ger. Under senare ar har ungdomar flyttat in langs vagen. Vi ar alla
lyckliga nar vi ser skolbilen drar férbi. Men hur blir de nu med ungdomar i rorelse. | tatorter finns
vanligtvis ett mera robust kabelsystem for att driva belysningen dar. Detta medfor ett mindre antal
anlaggningar som i sin tur gor det billigare att mata/ ljuspunkt. Hir kommer man troligtvis ej heller
demontera nagot storre antal ljuspunkter.

Torhamns Centerpartiavdelning féreslar att dessa mindre system ska fa vara kvar:

Av flera skal vill vi da ha belysning kvar. | de klenare belysningssystemen bor det vara mojligt att
anvanda samma (ej matt via elmatare) som hittills. Alternativet ar efter vad vi tycker svart att
acceptera. Krav pa matning ger i dessa fall ingen besparing energimassigt.

Darfor foreslar Torhamns Centerpartiavdelning ett skydd under utredningstid.

Att-satser

5.9.1 att eventuell planerad utrivning av dessa vagbelysningssystem stoppas tills man utrett
fragan fardigt.
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Distriktets yttrande

Krav om att all elférbrukning ska matas liksom uppgradering av elnat tillsammans med krav fran
Trafikverket pa trafiksakrare lyktstolpar innebar stora kostnader for att uppgradera belysningsnatet
pa landsbygden framdéver. Ofta ror det sig om Trafikverkets vagar men dar kommunerna statt for
elen genom aldre avtal. | nulaget finns ingen éverenskommelse mellan stat och kommun angaende
en kostnadsférdelning mellan parterna. Resultatet blir dirmed att belysningen i manga mindre orter
langs Trafikverkets vagnat pa landsbygden slacks ner succesivt nar ndtbolagen gor sina forandringar.
Centerpartiet i Blekinge anser att det ar en sjalvklarhet att trygghet och trafiksakerhet ska galla
ocksa pa landsbygden. Staten behdver ga in med medel i samverkan med kommunerna. Regelverk
ska tillampas med fornuft och tid behover ges for en kontrollerad 6vergang som inte leder till att
landsbygden sldcks ner innan nya lésningar ar pa plats.

Distriktsstyrelsen foreslar distriktsstimman besluta att bifalla motionen samt att skicka den vidare
till partistamman.

5.10 Motion om fossilfri luftfart

Motionsskrivare: Andreas Elamsson

Titel

Motion om fossilfri luftfart

Gammalt motionsnummer
Jonkoping 11

Medskrivare
Lars Thomasson

Omrade
Transport, infrastruktur och IT

Brodtext
Sveriges stravan efter hallbara och klimatsmarta transportldsningar kraver innovativa satsningar
inom alla trafikslag. Fossilfri luftfart representerar en lovande mojlighet att minska flygets
klimatpaverkan och férbattra tillgdngligheten mellan mindre orter. Trots pagaende initiativ saknas
en sammanhallen nationell strategi for att fraimja utvecklingen och implementeringen av fossilfri
luftfart i Sverige.
Fossilfri luftfart har pa senare ar gjort stora framsteg, bade teknologiskt och kommersiellt. Foretag
och forskningsinstitut varlden éver utvecklar nu fossilfria flygplan med langre rackvidd och 6kad
passagerarkapacitet. Sverige, med sin starka tradition av innovation och hallbarhetsarbete, har goda
mojligheter att bli en féregangare inom detta omrade.
Genom att investera i fossilfri luftfart kan landet inte endast starka sin position som ett globalt
centrum for gron teknik, utan ocksa forbattra transportmajligheterna for hela Sverige. Ett
framstaende exempel pa detta ar de elektriska flygplan som utvecklas snabbt och vars avancerade
teknik minimerar behovet av langa start- och landningsbanor, vilket gér det mojligt for fler orter att
erbjuda snabba och effektiva persontransporter. Genom vertikal start och landning reduceras den
yta som kravs ytterligare. Dessutom har fossilfri luftfart potential att avsevart minska restiderna
mellan stidder sdsom Ostersund och Ume3, en resa som idag tar éver fem timmar med bil men skulle
kunna genomfdras pa mindre dn en timme med fossilfri luftfart.
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Dessutom utgor fossilfri luftfart en konkret |6sning for att minska flygets koldioxidutslapp, vilket ar
avgorande for att mota klimatmalen. Med ratt strategiska beslut kan fossilfri luftfart bidra till att
binda samman Sverige pa ett miljovanligt satt och skapa nya arbetstillfallen inom teknik- och
transportsektorn.

For att sékerstélla en strukturerad och effektiv 6vergang till fossilfri luftfart foreslas att Centerpartiet
verkar for:

Att-satser
5.10.1 att utveckla en nationell fossilflygstrategi som inkluderar tydliga mal och tidsramar for
implementering av fossilfria flyg i bade regional och nationell trafik.

5.10.2 att starka forsknings- och utvecklingsinsatser inom fossilfri flygteknik genom att 6ka
finansieringen till relevanta forskningsprojekt och framja samarbeten mellan akademi,
industri och myndigheter.

5.10.3 att bygga ut nédvandig infrastruktur pa strategiska flygplatser sasom laddningsstationer och
underhallsfaciliteter, for att stodja introduktionen av fossilfri luftfart.

5.10.4 attinféra ekonomiska incitament for flygbolag och andra aktérer som satsar pa fossilfri
luftfart, exempelvis genom subventioner eller skattelattnader.

5.10.5 att anpassa regelverk och certifieringsprocesser for att underlatta och paskynda
godkdnnandet och driftsattningen av fossilfria flygplan i kommersiell trafik.

Distriktets yttrande

Motionéren lyfter i sina att-satser de forandringar som maste till for att fa en férandring for att
flyget ska bli fossilfritt dar det ar mojligt. Teknikutvecklingen gar fort och man kan i t ex Norge se
exempel pa detta, som ar i framkant pa denna utveckling. Vi kommer att behéva en annan strategi
for vara flygplatser. Behovet av de regionala flygplatserna kommer kanske till och med att 6ka, for
att klara resor med ny teknik. Motionarens fem att-satser ser jag som ett paket for att starta denna
process. Det kommer sakert behdvas andra atgarder och kontinuerliga justeringar for att na
framgang i utvecklingen for att fasa ut det fossila flyget.

Vi foreslar att distrikt stamman yrkar bifall pa motionens samtliga att-satser.

5.11 Behovet av en nationell strategi for fossilfri luftfart

Motionsskrivare: Lars Thomasson

Titel

Behovet av en nationell strategi for fossilfri luftfart

Gammalt motionsnummer
Stockholms lan 68

Medskrivare
Andreas Elamsson

Omrade
Transport, infrastruktur och IT
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Brodtext

Sveriges stravan efter hallbara och klimatsmarta transportldsningar kraver innovativa satsningar
inom alla trafikslag. Fossilfri luftfart representerar en lovande mojlighet att minska flygets
klimatpaverkan och férbattra tillgdngligheten mellan mindre orter. Trots pagaende initiativ saknas
en sammanhallen nationell strategi for att framja utvecklingen och implementeringen av fossilfri
luftfart i Sverige.

Fossilfri luftfart har pa senare ar gjort stora framsteg, bade teknologiskt och kommersiellt. Foretag
och forskningsinstitut varlden éver utvecklar nu fossilfria flygplan med langre rackvidd och 6kad
passagerarkapacitet. Sverige, med sin starka tradition av innovation och hallbarhetsarbete, har goda
mojligheter att bli en féregangare inom detta omrade.

Genom att investera i fossilfri luftfart kan landet inte endast starka sin position som ett globalt
centrum for gron teknik, utan ocksa forbattra transportmajligheterna for hela Sverige. Ett
framstaende exempel pa detta ar de elektriska flygplan som utvecklas snabbt och vars avancerade
teknik minimerar behovet av langa start- och landningsbanor, vilket gér det moijligt for fler orter att
erbjuda snabba och effektiva persontransporter. Genom vertikal start och landning reduceras den
yta som kravs ytterligare. Dessutom har fossilfri luftfart potential att avsevart minska restiderna
mellan stdder sdsom Ostersund och Ume3, en resa som idag tar éver fem timmar med bil men skulle
kunna genomfdoras pa mindre dn en timme med fossilfri luftfart.

Dessutom utgor fossilfri luftfart en konkret |6sning for att minska flygets koldioxidutslapp, vilket ar
avgorande for att mota klimatmalen. Med ratt strategiska beslut kan fossilfri luftfart bidra till att
binda samman Sverige pa ett miljévanligt satt och skapa nya arbetstillfallen inom teknik- och
transportsektorn.

For att sékerstélla en strukturerad och effektiv 6vergang till fossilfri luftfart foreslas att Centerpartiet
verkar for:

Att-satser

5.11.1 att utveckla en nationell fossilflygstrategi som inkluderar tydliga mal och tidsramar for
implementering av fossilfria flyg i bade regional och nationell trafik.

5.11.2 att starka forsknings- och utvecklingsinsatser inom fossilfri flygteknik genom att 6ka
finansieringen till relevanta forskningsprojekt och framja samarbeten mellan akademi,
industri och myndigheter.

5.11.3 att bygga ut nédvandig infrastruktur pa strategiska flygplatser sasom laddningsstationer och
underhallsfaciliteter, for att stodja introduktionen av fossilfri luftfart.

5.11.4 attinfora ekonomiska incitament for flygbolag och andra aktorer som satsar pa fossilfri
luftfart, exempelvis genom subventioner eller skattelattnader.

5.11.5 att anpassa regelverk och certifieringsprocesser for att underlatta och paskynda
godkdnnandet och driftsdttningen av fossilfria flygplan i kommersiell trafik.

Distriktets yttrande

Att stalla om flyget till fossilfritt ar en angeldgen fraga for att varna klimatet och rorligheten. En
nationell flygstrategi ar lockande, men distriktsstyrelsen ar oroliga 6ver att det kan leda till
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ojamlikheter mellan nationella och internationella bolag. Trots att vi inte helt ser framfér oss vad
strategin skulle innehalla och fa for verkan, ar vi positiva till motionen ansatser. Motionen innebar
delvis nya stéllningstaganden och darfor foreslar distriktsstyrelsen att de att-satser som foreslas
bifallas ska sandas till partistamman. 1: att utveckla en nationell fossilfri flygstrategi som inkluderar
tydliga mal och tidsramar for implementering av fossilfria flyg i bade regional och nationell trafik 2:
att starka forsknings- och utvecklingsinsatser inom fossilfri flygteknik genom att 6ka finansieringen
till relevanta forskningsprojekt och framja samarbeten mellan akademi, industri och myndigheter 3:
att bygga ut nédvandig infrastruktur pa strategiska flygplatser, sdsom laddningsstationer och
underhallsfaciliteter, for att stodja introduktionen av fossilfri luftfart 4: att inféra ekonomiska
incitament for flygbolag och andra aktérer som satsar pa fossilfri luftfart, exempelvis genom
subventioner eller skatteldttnader 5: att anpassa regelverk och certifieringsprocesser for att
underlatta och paskynda godkdnnandet och driftsattningen av fossilfria flygplan i kommersiell trafik

5.12 Bromma flygplats behodvs for hela Sverige, miljon och
klimatet

Motionsskrivare: Pietro Marchesi

Titel

Bromma flygplats behdvs for hela Sverige, miljon och klimatet

Gammalt motionsnummer
Stockholms lan 88

Medskrivare
Ann-Sofie Lager

Omrade
Transport, infrastruktur och IT

Brodtext

Bromma flygplats ar en riksangeldgenhet och spelar en avgérande roll for Sveriges sammanhallning,
naringslivet och beredskapen. Trots detta har Stockholms rédgrona styre (Socialdemokraterna,
Véansterpartiet och Miljopartiet) beslutat att sdga upp avtalet med staten och ersatta flygplatsen
med en ny stadsdel med 22 500 bostader.

Bromma flygplats ar viktig for framtidens fossilfria flyg

Citynéra flygplatser som Bromma kommer att fa en rendssans i takt med den snabba utvecklingen av
utslappsfria el-flygplan och mindre vertikalstartande VTOL-flyg. Att stdnga Bromma nu vore att sla
undan benen fér den grona omstallningen av flyget, just nar tekniken borjar bli kommersiellt
gangbar.

Att bygga bostader pa Bromma &r dyrt och miljoskadligt

Bromma ligger pa kraftigt fororenad och sank mark, vilket gér sanering och byggnation extremt
kostsam. Bortforsling av fororenade jordmassor skulle dessutom innebara hoga koldioxidutslapp.
Fragan dr vem som ska betala for detta?

Bromma minskar restider, utslapp och avlastar Arlanda

Brommas centrala placering innebar vasentligt kortare restider for de flesta i Stockholmsomradet,
sarskilt for resenarer fran stadens sddra och vastra delar. Om alla tvingas resa till Arlanda, fyra mil
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norr om stan, leder det till langre bil- och taxiresor, mer trangsel och kraftigt 6kade utslapp av bade
vaxthusgaser och halsofarliga partiklar. Att bevara Bromma ar ddarmed en viktig atgard for bade
miljon och klimatet.

Flygplatsen ar livsviktig for ambulansflyg och organtransporter, som behover snabba och flexibla
landningsmojligheter.

En strategiskt viktig flygplats daven for totalforsvaret

| det radande sdkerhetsldget dr det oansvarigt att Iagga ner Bromma. Flygplatsen utgor en viktig
reservflygplats vid kris, krig eller sabotage mot Arlanda.

Bromma behovs — for hela Sverige

Att behalla Bromma flygplats handlar inte bara om tillganglighet for naringsliv och besdksnaring,
utan dven om att sdkerstalla hallbara, fossilfria flygtransporter och en robust flyginfrastruktur.

Att-satser
5.12.1 att Centerpartiet aktivt verkar for att Bromma flygplats bevaras och utvecklas som en del av
Sveriges flyginfrastruktur.

Distriktets yttrande

Bromma flygplats har stora férdelar men har ocksa lange varit en bromskloss for stadsutvecklingen i
Stockholm. Den mark som tas upp och férorenas kring sjalva flygplatsen ar bara en liten del av
utmaningen. Det ar stora begransningar som laggs pa byggnation pa grund av flygtrafik. Det handlar
framforallt om att bulleregleringar som gor nybyggnation omgjlig i ett valdigt stort omrade och att
hojden pa nybyggda hus begransas. Det ar saklart lite kortare restider till Bromma for vissa. Men
fran Centralen tar pendeltaget ca 30 minuter och Arlanda express 18 minuter till Arlanda. Exakt hur
framtidens teknik ser ut vet vi inte, men det ar orimligt att Stockholmsregionen ska behéva dras med
sa hoga kostnader och ga miste om de majligheter som finns fér potentiella framtida vinster. Nu de
senaste aren har det dessutom blivit tydligt att flygbolagen inte ar intresserade av Bromma. Vi kan
inte ga in med stora mangder skattepengar, och ldagga hamsko pa Stockholms utveckling fér nagot
som kanske blir anvandbart i framtiden nar vi vet att bostaderna som skulle kunna byggas skulle gora
enorm nytta har och nu. Distriktsstyrelsen yrkar darfor avslag till motionen.

5.13 Motion om Bromma flygplats

Motionsskrivare: Linus Karlén

Titel

Motion om Bromma flygplats

Gammalt motionsnummer
Uppsala 27

Medskrivare

Omrade
Transport, infrastruktur och IT
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Brodtext

Bromma flygplats ar idag kraftigt subventionerad och saknar trots det affarsmassig [6nsamhet enligt
Swedavia sjdlva som idag forordar att flygplatsen laggs ned. Samtidigt upptar flygplatsen stora
markomraden i ett attraktivt stadsnara lage som istallet skulle kunna anvandas fér bostadsbyggande
och andra samhallsnyttiga andamal.

Med en omstallning mot mer hallbara transportldsningar och en effektivisering av flygtrafiken, dar
allt storre flyg kan ta del i denna utveckling, finns det goda mdojligheter att flytta verksamheten till
Arlanda utan att férsamra tillgdngligheten. Restiden till och fran centrala Stockholm fran Arlanda
med kollektiva fardmedel ar dessutom kortare jamfort med restiden till och fran Bromma flygplats.
Att en nedlaggning skulle innebara forsamrade mojligheter for boende pa exempelvis Gotland eller i
norra Norrland att ta sig till Stockholm stammer darmed inte, och det faktum att flygtrafiken nu
flyttats medfor ocksa att detta argument blir irrelevant. Gotlands fleras fortlevnad ar beroende av
flyget, men inte utav specifikt Bromma flygplats. Bromma flygplats fortlevnad ar ett resultat av
politiska beslut. Inte utav manniskors och foretags behov.

En avveckling av Bromma flygplats skulle saledes innebara bade ekonomiska och miljomassiga
vinster for saval samhallet som flygbolagen, det frigor vardefull mark for att mota det stora behovet
av bostader i Stockholmsomradet och det mojliggor for Arlanda att utvecklas till sitt fulla potential,
till den Sverigeledande flygplats och potentiella nordiska knutpunkt och hubb Arlanda fortjanar att
vara.

Att-satser

5.13.1 att Centerpartiet ej motsatter sig en avveckling av Bromma flygplats.

Distriktets yttrande

Distriktsstyrelsen ser positivt pa motionens férslag och delar uppfattningen att Bromma flygplats har
en osdker framtid bade ekonomiskt och funktionellt. Swedavia har sjilva konstaterat att flygplatsen
saknar affarsmassig I6nsamhet, samtidigt som marken den upptar skulle kunna anvandas for
bostadsbyggande och andra samhallsnyttiga andamal. En fortsatt utveckling av Arlanda som Sveriges
ledande flygplats och en majlig nordisk knutpunkt ar en strategiskt viktig fraga. Med en
effektivisering av flygtrafiken och en fortsatt satsning pa hallbara transportlsningar ser vi att en
avveckling av Bromma kan ske utan att tillgangligheten till Stockholm férsamras, sarskilt for boende
pa Gotland och i norra Sverige. Samtidigt ser vi att framtidens flyg kan komma att férandras i och
med utvecklingen av hallbart elflyg. For att Sverige ska kunna ligga i framkant i denna utveckling ar
det viktigt att vi skapar ratt forutsattningar for elflygets etablering och infrastruktur. Genom att
planera for framtida elflyg pa Arlanda kan vi starka tillgdngligheten i hela landet samtidigt som vi
minskar flygets klimatpaverkan. Darfor tillstyrker distriktsstyrelsen motionen och féreslar att
Centerpartiet ej motsatter sig en avveckling av Bromma flygplats, samtidigt som partiet aktivt verkar
for att elflygets utveckling och infrastruktur ges hog prioritet i den nationella transportpolitiken.

5.14 Bredband pa landsbygden — sdkerstéll underhall och
anslutningar

Motionsskrivare: Kristina Lundberg
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Titel

Bredband pa landsbygden — sdkerstéll underhall och anslutningar

Gammalt motionsnummer
Varmland 16

Medskrivare
Erik Evestam, Saffle

Omrade
Transport, infrastruktur och IT

Brodtext

For femton ar sen startade manga foreningar upp ett bredbandsbygge runtom i Sverige. Bakgrunden
var att avregleringen av Telia (Televerket) gjorde att “marknaden” i olika takt ldmnade landsbygden
och hanvisade till mobila I6sningar av varierande kvalitet och som inte kunde garantera likvardighet
for boende pa landsbygden.

Hundratusentals frivilliga timmar har lagts ner i Sverige pa att I6sa det som staten inte var villig att
|6sa. Visst fanns det stod att tillga, men langt under den faktiska kostnaden. Manga olika l6sningar
finns runtom i landet. | vissa fall har kommuner tagit sitt ansvar och byggt stadsnat, en del
bredbandsinfrastruktur dr féreningsagt och en del dgs at Telia/Skanova, med mera...

Problemet nir privata bolag som Telia/Skanova ar dgare &r att de uteslutande agerar utifran
marknadslogik. Samma marknadslogik som gjorde att landsbygden blev utan viktig infrastruktur for
10 - 20 ar sedan (och an idag).

Det ar viktigt att fortsatta utbyggnaden, men vi maste ocksa sidkerstalla att alla mil fiber som byggs
av ideella eldsjalar underhalls och att nya abonnenter sldpps in pa natet sa att landsbygden har
forutsattningar for att 6ka i befolkning och féretag kan etablera sig.

Det finns en 6verhdangande risk att de storre bolagen vinstmaximerar pa kort sikt och nar sen naten
behover underhallas sa finns inte investeringsviljan, i alla fall inte i glest bebodda landsbygder.

Att |ata var bredbandsinfrastruktur vara privat kontrollerat, utan krav pa anslutning eller underhall,
ar en tickande bomb och en 6verhangande risk finns att marknaden lamnar kommuner eller i alla fall
landsbygder och glesbygder som inte anses Idnsamma.

Samtidigt bygger vi hela framtidens samhalle pa digital post, digital vard, digital utbildning och digital
statlig ndrvaro. Digitaliseringen ar en stor mojlighet for foretag och boende pa landsbygden att fa
service pa likvardiga villkor. Den ar ocksa viktig for staten, regionerna och kommunerna.

Men da maste vi ocksa ta vart ansvar och sakerstélla att all grundldggande infrastruktur fungerar.
Vag, jarnvag och bredband.

| det mobila natet staller vi krav pa tackning nar vi auktionerar ut rattigheter, vi stéller krav pa att
elbolag ska ansluta nya kunder till elnatet och vi har kontroll pa vagar och jarnvagsnatet.

Det ar sjalvklart att vi inte ska hdnvisa boende pa tex landsbygden till att leva utan el. Man far ocksa
en brevlada och mdjlighet till postleverans.

Faktum &r att det ar precis lika viktigt att sakerstalla tillgang till digital infrastruktur. Bade for
befintliga och potentiella kunder.

Att-satser

5.14.1 att staten staller krav pa dgare av digital infrastruktur sa att ndten underhalls och inte tappar
funktion eller helt stangs av.

56



1580
1581

1582
1583
1584
1585
1586
1587
1588

1589
1590

1591

1592
1593

1594
1595

1596
1597

1598
1599

1600
1601
1602
1603
1604
1605
1606
1607
1608
1609
1610
1611
1612
1613
1614
1615
1616
1617
1618
1619
1620

5.14.2 att de som vill ansluta sig i efterhand far mojlighet att géra det inom skalig tid och till skalig
kostnad.

Distriktets yttrande

Den digitala infrastrukturen dr nodvandig for att det ska ga att arbeta och bo i hela landet. For oss &r
fiber och snabb internetuppkoppling ett transportslag. Centerpartiet vill: Att staten investerar mer
for att hushall och foretag pa landsbygden ska fa snabbt internet, med tydligare krav pa myndigheter
att underlatta bredbandsutbyggnad. Distriktsstyrelsen i Varmland menar att motionarerna pekar pa
tydliga svagheter i dagens system. Bifall till motionen och dess att-satser. Motionen skickas vidare
till partistamman.

5.15 Bygg ut stomnitet (TEN-T) for jarnvég i Sverige i fortid

Motionsskrivare: Magnus Persson

Titel
Bygg ut stomnatet (TEN-T) for jarnvag i Sverige i fortid

Gammalt motionsnummer
Stockholms lan 95

Medskrivare
Michaela Haga, Henrik Juhlin, Esbjérn Wahlberg

Omrade
Transport, infrastruktur och IT

Brodtext

Det svenska jarnvagsnatet lider av stor kapacitetsbrist. Mangden passagerare och gods har dkat,
men natet har knappt byggts ut de senaste decennierna, sarskilt inte om man jamfér med
trafikokningen som varit manga ganger storre. Samtidigt star stora delar av jarnvagen infér behov av
upprustning och reinvesteringar, och inte bara kapacitetsforstarkningar. Risken ar att varken
passagerare eller gods kommer att komma fram i tid, utan drabbas av restidsforlangningar.

Att ha en attraktiv tagtrafik ar nédvandigt bade for att hela landet ska leva, att var svenska industri
ska vara konkurrenskraftig och kunna exportera svenska varor, samt for att vi ska ha goda chanser
att pa ett socialt hallbart satt ska kunna na vara klimatmalsattningar.

| det perspektivet ar regeringens installning i senaste infrastrukturpropositionen en stor besvikelse.
Man avser att helt atgdrda de brister som Trafikverket pekar pa inom vagnatet, men har betydligt
lagre ambitioner for jarnvagsnatet. Har ar det viktigt att Centerpartiet pekar pa att det inte duger,
att ambitionen for att fa fungerande jarnvag i hela landet ar hégre an sa.

En tydlig grund for vilka jarnvagar som har viktigast roll i det europesiska jarnvagsnatet, ar de
transeuropeiska transportkorridorerna (TEN-T). Korridorerna pekar ut viktig infrastruktur for fyra
transportslag — vag, jarnvag (bade for gods och passagerare), sjofart och luftfart. Ambitionen ar att
forbattra infrastrukturen inom korridorerna och darmed ocksa bade starka Europas konkurrenskraft
och bidra till klimatomstallningen av transportsektorn. For Sveriges del ar féljande strackor utpekade
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inom det sk “core network” i korridoren Skandinavien-Medelhavet:
Stockholm-Malmo6-Képenhamn

Oslo-Goteborg-Kopenhamn

Stockholm-Hallsberg-Oslo

Mijolby-Hallsberg-Storvik
Stockholm-Sundsvall-Umea-Lulea-Ulea/Narvik

Som komplement ingar ocksa farjelanken Stockholm-Abo/Helsingfors.

| det sk contemporary network tillkommer dven hela Norra stambanan samt Mittbanan Sundsvall-
Ostersund-Storlien.

Atgirderna som behovs pa stomnétet ar flera olika. Tankt malniva ar bland annat full axelvikt (22,5
ton), langre hogsta taglangd (minst 740 m), hastighet (100 km/h for gods, 160 km/h for
passagerare), ERTMS-utbyggnad till ar 2040, och att storre flygplatser for jarnvagsanslutning, vilket
for Sveriges del i praktiken ar Landvetter.

Anmarkningsvart ar att i de statusgenomgangar som EU gor, sa har hela 11 av Sveriges
utbyggnadsprojekt for jarnvagen, ett okant slutdatum. Pa vagsidan ar det ett enda projekt, samt ett
inom sjofarten. Den ambitionsnivan for jarnvagen ar otillracklig.

For att pa kort tid kunna uppna dessa mal, bor vi ocksa 6ppna for alternativa satt att finansiera och
organisera utbyggnaden. Oresundsbron &r hir ett gott exempel, dar ett separat statligt dgt
gemensamt projektbolag stod for att bygga upp infrastrukturen. Likasa bor man 6vervaga
mojligheten till statlig lanefinansiering for dessa projekt. Genom att bygga storre projekt finns ocksa
potential for effektivare byggprocesser. Delprojekt som skulle kunna hanteras pa detta vis ar
exempelvis Norrbottniabanan, Ostlanken, forbattring av forbindelsen Stockholm-Oslo eller en
eventuell framtida forbindelse Stockholm-Abo-Helsingfors.

Att-satser

5.15.1 att Centerpartiet vidhaller ambitionen att Sverige helt ska ha byggt ut jarnvagsdelen av TN-T
“Core network” i korridoren Skandinavien-Medelhavet senast till ar 2030.

5.15.2 att Centerpartiet hojer ambitionen till att Sverige helt ska ha byggt ut jarnvagsdelen av TEN-
T “Contemporary network” i korridoren Skandinavien-Medelhavet senast till ar 2045, fem ar
fore EU:s malar.

5.15.3 att Centerpartiet anslar erforderliga medel fér denna malsattning i budgetar och nationell
plan och har en ingang i infrastrukturdebatten som innebar att detta kan uppnas.

5.15.4 att storre projekt inom TEN-T kan organiseras och finansieras separat fran den ordinarie
infrastrukturbudgeten, pd samma sitt som exempelvis Oresundsbron.

Distriktets yttrande

Distriktsstyrelsen konstaterar att Centerpartiet lange har betonat vikten av att investera i
jarnvagsnatet for att 6ka kapaciteten, framja hallbara transporter och starka konkurrenskraften.
Partiet har ocksa aktivt verkat for utbyggnad av nya stambanor och férbattringar av befintlig
infrastruktur. Distriktsstyrelsen noterar att Centerpartiet pa sin partistimma 2023 beslutade att
uppmana regeringen att aterinfora forslagen till nya stambanor mellan Stockholm-Géteborg
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respektive Malmao, via Jonkoping pa de sa kallade TEN-T-kartorna. Partiet har dven drivit pa for ett
fungerande, nationellt stomnat av jarnvagar med nationell rackvidd. Darmed anser distriktsstyrelsen
motionen besvarad.

5.16 Knyt samman Sodra Sédertérn med Sérmlandsregionen
- bygg en tvarforbindelse som gynnar bade manniskan,
miljon och foretagandet.

Motionsskrivare: Theresia Bergendahl

Titel

Knyt samman Sodra Sodertdérn med Sormlandsregionen — bygg en tvarférbindelse som gynnar bade
manniskan, miljon och foretagandet.

Gammalt motionsnummer
Stockholms lan 96

Medskrivare
Peter Wennerberg, Solveig Sigridsdotter Thornblom,

Omrade
Transport, infrastruktur och IT

Brodtext

Stockholms Hamn Norvik

Stockholm Hamn Norvik ligger vid infarten till Nyndshamn ar den mest vaxande hamnen for gods och
containrar och ar ett logistiknav i den vaxande Stockholms- och Malardalsregionen. Stockholm
Norvik Hamn har idag ersatt Stockholms Frihamn och &r centrum fér containertransporter i Ostra
Sverige.

Stockholm Hamn Norviks yta omfattar ca 600 000 kvm (60 ha) mark och har 1400 meter kaj med 4
stycken massiva containerkranar. Hamnen kan med sitt vattendjup pa 16,5 meter ta emot dven de
allra storsta fartygen som gar i Ostersjon och berdknas ha en kapacitet att ta emot uppat 300 000
containrar per ar.

Nar Stockholms hamn Norvik byggdes sa anlade man aven ett 4 kilometer langt jarnvagsspar som
kopplades till Nyndsbanan. Genom transporter pa den enkelspariga Nynasbanan kan godset nattetid
norr om Nyndshamn na det rikstackande jarnvagsnatet. Att man valde att investera i detta nya
jarnvagsspar var utifrdn bedémningen att en fungerande jarnvagslosning ar en forutsattning for att
godsflédena fran hamnen ska fungera.

Ovrig farjetrafik

Farjetrafiken till och fran Nyndshamn och Gotland samt Polen kan vara det som fér manga
forknippar Nyndashamn med. Farjeterminalen ligger inne i centrala Nyndshamn med gangavstand till
Nyndshamns station och pendeltag pa Nynasbanan norrut. Stor andel farjeresenarer kommer dock
med bade personbilar, husbilar och Lastbilar. Gemensamt for dem som kommer till Nyndshamn med
farja ar att alla forst behover aka norrut dven om de ar pa vag soderut.
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Centerpartiet i Nyndashamnskretsen

Detta ar en fraga som Centerpartiet i Nynashamns har drivit sedan i borjan av 1990-talet. Vi ser att
detta skulle gynna hela 6stra Stockholmsregionen och vara den basta kommunikationslosningen for
alla boende i vara Sodertérnskommuner. Oavsett om kommunen sjalv skulle dra nytta av
tvarférbindelsen eller om kommunen i stallet skulle kunna gladjas at minskad genomfartstrafik.

En ny tvarled, som vi i Centerpartiet i Nyndshamn brukar kalla Himmerfjardsleden eller E4 Syd, skulle
ge en enorm miljovinst genom att undvika tung trafik i taitbebyggda omraden och korta vagstrackan
vidare ut i regionen markant. Vi har idag ett stort vidxande problem med tunga transporter, framst
langs vag 225 som pa inget satt ar anpassat for framfoér allt den 6kade mangd med tunga
godstransporterna fran och till Stockholms Hamn Norvik i Nyndshamn. Aven Scania med sin
lastbilstillverkning i den sédra utkanten av Sodertalje skulle gynnas av att slippa transporter forst
norrut for att sedan snirkla sig ner séderut langs vag 225 till Nyndshamn och farjetrafiken for att
leverera sina lastbilar vidare ut i Europa.

Fagelvigen mellan Algvikens station dir tdgsparet fran Stockholms hamn Norvik idag ansluter till
Nyndsbanan och Vagnharads station och Sédra stambanan ar mindre dn 2,5 mil, den strackan tar
idag med tag ndarmare 3 timmar. For personbil- och godstrafik mellan Stockholms hamn Norvik och
Nyndshamn skulle vagen for den som ska sdderut i Sverige kortas ner med 12, 5 mil. Manga resor
och transporter till och fran Nyndshamn och till manga platser i Sverige skulle gynnas av en alternativ
resvag och inte bara till Nynashamn utan till hela s6dra Stockholmsomradet.

Precis som Landskrona vill ha en tunnel till Képenhamn, vill vi i Centerpartiet i Nyndshamn ha en
tvarforbindelse till S6rmlandsregionen. Denna forbindelse skulle géra Nyndashamn till ett nav och
knyta samman sodra Sédertorn med hela mellersta och sédra Sverige.

Att-satser

5.16.1 att Centerpartiet ska lyfta fram och driva igenom en ny tagférbindelse fér gods och
persontrafik mellan Stockholms hamn Norvik i Nynashamn och Vagnharad for att knyta
samman Nyndsbanan med S6dra stambanan.

5.16.2 att Centerpartiet ska verka for att ett nytt klimatsmart pendlingsalternativ skapas genom en
tvarférbindelse mellan S6rmlandsregionen och Sédra Sédertorn for att 6ppna upp for bade
en flexibel bostadsmarknad och arbetsmarknad pa bada sidor om Himmersfjarden

5.16.3 att Centerpartiet lyfter och driver igenom byggandet av en tvarférbindelse 6ver
Himmersfjarden sa att gods till och fran Stockholms hamn Norvik kan transporteras pa ett
mer klimatvanligt satt genom att korta avstanden och utoka mojligheten till att en nyttja
jarnvagen.

5.16.4 att Centerpartiet ser till att fragan om en tvarforbindelse 6ver Himmersfjarden prioriteras,

garna med bade bilvdg och jarnvag fran Nyndshamn och Stockholms hamn Norvik rakt
vasterut, med anslutning till E4 och S6dra stambanan via Vagnhéarads jarnvagsstation.
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5.16.5 att Centerpartiet verkar for att Trafikverket, SJ och Stockholms hamn Norvik far uppdraget
att de snarast atgardar de nuvarande stora brister i infrastruktur for godstransporter da de
borde ha planerats for redan innan hamnbygget paborjades.

Distriktets yttrande

Distriktsstyrelsen instdmmer i motionadrens beskrivning av Stockholm Hamn Norviks betydelse som
ett logistiknav och vikten av att forbattra transportinfrastrukturen i regionen. Centerpartiet har
lange betonat vikten av att skapa goda forutsattningar for foretagande och hallbara transporter i
hela landet, inklusive Stockholmsregionen. Distriktsstyrelsen noterar dock att en tvarforbindelse
over Himmerfjarden, med bade bilvdg och jarnvag, sannolikt skulle innebdra mycket stora
investeringskostnader. Med tanke pa de begrdansade resurserna for infrastrukturinvesteringar ar det
viktigt att prioritera projekt som ger storst samhallsekonomisk nytta. Distriktsstyrelsen anser att det
i nuldget ar osdkert om en tvarférbindelse 6ver Himmerfjarden skulle vara ett kostnadseffektivt satt
att forbattra transportinfrastrukturen i regionen. Det ar viktigt att noggrant utreda kostnaderna och
nyttorna med en sadan forbindelse, och att jamfora den med andra mojliga investeringar i
infrastrukturen. Distriktsstyrelsen yrkar darfor avslag pa motionens samtliga att-satser.

5.17 Krafttag mot sparspring

Motionsskrivare: Hanna Holm

Titel
Krafttag mot sparspring

Gammalt motionsnummer
Skane 31

Medskrivare
Rasmus Waak Brunkestam

Omrade
Transport, infrastruktur och IT

Brodtext

Enligt Trafikverket star inrikestransporter for ungefar 1/3 av Sveriges utslapp av vaxthusgaser, varav
cirka 90% kommer fran vagtrafiken. Fortsattningsvis skriver Trafikverket att klimatvinsterna med
effektivare avgasrening och stérre mangd biodrivmedel forsvinner eftersom transporterna har okat.

Ett transportslag som inte sallan framstalls som en nyckel i klimatomstéllningen &r taget. Utslappen
av vaxthusgaser ar 1ag och persontagen har mojlighet att flytta stora folkmassor snabbt. Tyvarr dras
tagen med ett problem; deras punktlighet har blivit allt samre de senaste aren. Signalfel, vixelfel
och sena tagvandningar har blivit vardagsmat for tagpendlare.

Att Centerpartiet vill satsa pa att atgdrda underhallsskulden med Sverigelyftet ar en god start, men
det kommer inte at en annan vanlig orsak till forsenade tag, namligen obehoriga pa sparen, dven
kallat sparspring. Under 2022 innebar 534 tillfdllen av sparspring till 1194 timmars férseningar och
en samhillelig kostnad pa 159 miljoner kronor i enbart i Skdne. Aven om samtliga 534 tillféllen
belagts med boéter sa hade botesbeloppet behévt vara nastan 100 ganger hogre dn dagens 3000kr
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for att vaga upp samhallets kostnad. Utover de ekonomiska kostnaderna sa innebar sparspring risk
for halsa och liv, inte bara fér den som genar 6ver sparet utan dven for lokforare, banpersonal och
passagerare.

Trots att Skanetrafiken och Trafikverket har arbetat aktivt med informationskampanjer och
forebyggande atgarder, sa som instangsling, sa har det inte varit inte tillrackligt. Fortsatt utokad
instangsling och fler sdkra 6vergangar bor minska mangden fall av folk som springer 6ver sparet for
att ta sig till andra sidan. For att komma till ratta med sparspring i form av lek bér samhallet markera
kraftigt i form av fortsatta informationskampanjer men adven strangare pafoljder.

Lat tagen rulla — for klimatet och minskad trangsel pa vara vagar.

Att-satser

5.17.1 att Centerpartiet verkar for ett hojt botesbelopp, alternativt ge tagoperatoren mojlighet att
utkrava skadestand, for sparspring

Distriktets yttrande

Ja, det behovs krafttag mot sparspring! Det ar ett eldnde som orsakar sa manga férseningstimmar.
Trafikverket, tagoperatorerna och polisen har regelverk att tillampa som redan idag borde vara
tillrdckliga for att stoppa sparspringet. Att bygga sdkra 6vergangar kan visst vara en 16sning vid en del
stationer, men sadana ldsningar blir mycket dyra och infrastrukturpengarna behéver satsas pa att
bygga mer spar. Trafikverket och trafikforetagen maste satsa dnnu mer pa informationskampanjer
pa sociala medier, det &r kostnadseffektivt och nar unga sprangspringare med stor traffsakerhet.
Ytterligare stangsling, rorelsedetektorer och kameror ar viktiga hjalpmedel for att férhindra
sparspring. Dessa atgarder finns redan i budget hos Trafikverket.

Centerpartiet i Skanes distriktsstyrelse foreslar distriktsstamman

att: anse att-satserna 1 och 2 som besvarad

att: avsla att-sats 3

5.18 Motion om fortsattning av tagstrackan Boras-Stockholm
via Ulricehamn och Jonképing

Motionsskrivare: Kerstin Hermansson

Titel

Motion om fortsattning av tagstrackan Boras-Stockholm via Ulricehamn och Jénképing

Gammalt motionsnummer
Sjuhdrad 14

Medskrivare

Omrade
Transport, infrastruktur och IT
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Brodtext

Vii Centerpartiet har i manga ar sett att infrastrukturen ar oerhért viktig for hela Sverige. | Vastra
Gotaland har vi kommit en bit pa vdg. Nu ska det byggas jarnvag mellan de storsta staderna i Vastra
Gotaland, Goteborg och Boras. Det tredje storsta pendlingsstraket i Sverige ska dntligen fa en
godtagbar infrastruktur.

Det ar nu viktigt att idén med Gotalandsbanan och intentionerna i Sverigeférhandlingen fortsatter
drivas pa av Centerpartiet. For en battre infrastruktur, arbetsmarknadsregion och for tillvaxten i hela
Vastra Gotaland.

Att-satser

5.18.1 att Centerpartiet fortsatt driver pa att bygga jarnvag vidare fran Boras till Stockholm, via
Ulricehamn och Jonkoping.

Distriktets yttrande

Distriktsstyrelsen anser jarnvagen Boras-Jonkoping via Ulricehamn &r en oerhort viktig investering
som behover komma till. Daremot ar distriktsstyrelsen fragande till om det ar Centerpartiets
stdmma som ska prioritera i nationella infrastrukturplanen?

Centerpartiet kommer att fortsatta stalla upp i de prioriteringar som vi kommer éverens om i Vastra
Gotaland, regioner och kommuner tillsammans. For nar vi lyckas komma Overens i Vastra Goétaland,
som gjorts om E 20, jarnvagen Bords-Goteborg och slussarna i Géta Alv, da lyckas vi ocksa fa in
projekten i den nationella infrastrukturplanen.

5.19 Motion om 6versyn av Trafikverket med overvaganden
om en delning av myndigheten

Motionsskrivare: Eva Koch

Titel

Motion om 6versyn av Trafikverket med 6verviaganden om en delning av myndigheten

Gammalt motionsnummer
Stockholms stad 87

Medskrivare
Per Lagerstedst, Nils Lindstrand, Marianne Nord, Carolina Ramberg, Lena Sandstrém, Helena
Schmidt, Anders Schillerqgvist

Omrade
Transport, infrastruktur och IT

Brodtext

Trafikverket bildades 2010 efter en sammanslagning av Vagverket och Banverket. Myndigheten
ansvarar for planering, utveckling och underhall av Sveriges transportinfrastruktur, inklusive vagar,
jarnvagar, sjofart och flyg. Trafikverket har en avgérande roll for att na de transportpolitiska malen
sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet.

Myndigheten hanterar stora investeringsprojekt for att utveckla det svenska transportnatet. Under
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flera ar har kritik riktats mot Trafikverket avseende ineffektiva upphandlingar, bristande kunskap om
tillstandet i jarnvagens infrastruktur, underhall av jarnvagsinfrastrukturen och otillracklig anpassning
till framtidens transportbehov.

Flera utredningar har pekat pa problem med myndighetens nuvarande struktur, dar ansvaret for
bade planering for alla trafikslag samt drift och underhall for vag och jarnvag innebar att
Trafikverkets omfattande uppdrag gor det svart att prioritera och genomféra de mest nédvandiga
investeringarna.

Sa lange planeringen av svensk infrastruktur utgar fran historiska data i stallet for uppsatta mal
kommer klimat- och miljémalen aldrig att nds, och pengarna kommer aldrig att racka till. Det har
sedan lange saknats en planering som leder fram till de beslutade malen for klimat, milj6, sakerhet
och folkhélsa, och som gor det sa kostnadseffektivt som mojligt. Det ar detta som kritiken fran
myndigheter och forskarvarld inte papekat i manga ar men hittills utan stérre gehor.

I synnerhet har Trafikverkets férmaga att hantera och utveckla jarnvagens infrastruktur kritiserats.
Det finns ett samstammigt underlag fran forskningen, Trafikverket och 6vriga aktérer om att
atgérder i infrastrukturen &r en av de viktigaste atgarderna for att férbattra punktligheten hos
jarnvagstrafiken for transporter av bade personer och gods.

Ar 2019 konstaterade Riksrevisionen att Trafikverkets upphandlingar av jarnvagsunderhall ofta blir
betydligt dyrare an planerat. En granskning visade att kostnaderna i genomsnitt 6kat med 74 procent
jamfort med ursprungliga avtal. Denna kostnadsdkning tillskrivs bland annat bristande kunskap om
jarnvagsnatet inom myndigheten (Drift och underhall av jarnvdgar — omfattande kostnadsavvikelser
2020:17).

| Trafikutskottets uppfdljning fran 2020 av punktlighet i persontrafiken pa jarnvag lamnades flera
forslag som syftade till att atgarda brister i Trafikverket. Bland annat foreslogs att en 6versyn av
ansvarsforhallanden, organisation samt anvandning av anslag och intékter som avser jarnvagen
behdvde éverviagas mot bakgrund av de brister som har uppmarksammats. Aven Trafikverkets
formaga att genomfora it-projekt sa att dessa leder till verksamhetsnytta inom utsatt tid och
faststalld budget behovde enligt uppfoljningen granskas (2020/21:RFR5).

Det finns ingenting som talar for att de brister som uppmarksammandes har atgardats. Snarare
tvartom. En trolig effekt av brister inom myndigheten ledde till att Trafikverket inforde ett nytt
digitalt planeringssystem (MPK) for jarnvagstrafiken i december 2022. Kostnaden for det nya
systemet Oversteg 1 miljard kronor men trots detta ledde inférandet till betydande férseningar och
stérningar i tagtrafiken. Trafikverket inforde systemet trots att fanns bade kdnda tekniska problem
och buggar i systemet. Utbildning och férberedelser var otillrackliga vilket ledde till felaktig
anvandning av systemet och ineffektiv planering. Transportstyrelsen som utévar tillsyn éver bl.a.
myndigheten har beslutat att forelagga Trafikverket med vite pa grund av de brister som
identifierades vid tillsynen av inférandet av det nya systemet for tagplanering, MPK.
Transportstyrelsen sdger att sakerhetsbristerna ar allvarliga. For att resenérer, tagféretag och
underhallsféretag inte ska drabbas fortsattningsvis behover bristerna atgardas snabbt.

Regeringen har dock inte vidtagit nagra atgéarder till f6ljd av de problem som myndighet har att
fullgbra sina uppgifter

Att-satser

5.19.1 att Centerpartiet initierar en genomgripande 6versyn av Trafikverket, med fokus pa att
myndighetens férmaga att fullgéra sina myndighetsuppgifter. Oversynen ska omfatta
ansvarsforhallanden och organisationen och syfta till att ge forslag for att komma till ratta
med de stora problem som finns nar det galler kunskap om jarnvagens infrastruktur,
planering och anvandning av anslag och intdkter. Resultatet av 6versynen ska vara forslag pa

64



1914
1915

1916
1917
1918

1919
1920
1921
1922
1923
1924
1925
1926
1927
1928
1929
1930

1931

1932
1933

1934

1935
1936

1937
1938

1939
1940

1941
1942

1943
1944
1945
1946
1947
1948
1949
1950
1951
1952
1953

en reform for att astadkomma en séker, punktlig och fungerande transport av manniskor
och gods pa jarnvag.

5.19.2 att en del av denna 6versyn ska omfatta en analys av att dela Trafikverket i tva myndigheter,
dar vagfragor hanteras i den ena och jarnvagsfragor i den andra myndigheten samt
overvager en ordning for 6vriga trafikslag.

Distriktets yttrande

Distriktsstyrelsens svar:

Svenska persontag hade i januari 2025 den sdmsta punktligheten pa 14 ar och samtidigt 6kar
underhallsskulden drastiskt. Regeringen har helt prioriterat bort svensk jarnvag och valjer alltid bilen
fore taget. Distriktsstyrelsen haller darfér med om att det behdvs en ge-nomgripande 6versyn av
Trafikverket for att det ska bli en mer effektiv och valfungerande myndighet. Daremot ser vi inte att
det svensk jarnvag behdéver just nu ar en omorganisering som kraver annu mer resurser och tid. Det
fanns ett syfte med att som alliansregeringen gjorde 2010 sla ihop davarande vagverket och
banverket till en gemensam myndighet. Att bygga ett intermodalt transportsystem dar olika
transporter hanger samman och att bygga smarta, hallbara och anvandarvanliga transporter borde
ligga i fokus. Myndighetssverige behover inte fler stupror utan battre och effektivare organisationer
som arbetar malbaserat och efter budget.

5.20 Uppdra at Trafikverket att 6vervaga upphandling av
sparunderhallsfordon

Motionsskrivare: Magnus Persson

Titel

Uppdra at Trafikverket att 6vervaga upphandling av sparunderhallsfordon

Gammalt motionsnummer
Stockholms lan 94

Medskrivare
Michaela Haga, Henrik Juhlin, Esbjorn Wahlberg

Omrade
Transport, infrastruktur och IT

Brodtext

Trafikverkets behov att genomféra banunderhall kommer framgent att dta stora delar av kapacitet.
Det mérks bland annat pa vastra stambanan forbi Alingsas, dar kapaciteten for tag de ndrmsta aren
kommer att vara starkt inskrénkt pa grund av arbeten bade med att byta elanlaggningen och att
skapa fler forbigdngsspar. En debatt har ocksa skett, dar det ifrdgasatts varfor inte Trafikverket valt
att anvanda mer rationella metoder, som exempelvis sarskilda tradbytestag.

En delférklaring till att man just dar inte valt att anvanda det adldre tradbytestag som finns, ar att
Trafikverket anser att det inte vore konkurrensneutralt, da det av naturliga skal inte finns mer &n ett
féretag som dger ett sddant. Aven om nyttan av tiget pa just den banan &r begransad av andra
anledningar, kommer det sakerligen framover behovas tradbyten dven pa andra strackor, dar
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skillnaden skulle vara storre.

Att dven i andra projekt inte kunna anvadnda rationella metoder ar inte acceptabelt. Bankapaciteten
behovs for att kunna koéra tag, sa pendlare och andra resenarer kommer fram. Att inte kunna
upphandla den mest rationella mojliga metoden, pa grund av marknadsbegransningar, ar darfor
otillfredstallande. For att mota det skulle Trafikverket kunna byta strategi — och genom att dga de
mest specialicerade sparunderhallsfordonen mojliggora for flera olika underhallsbolag att bjuda pa
samma arbete, med ingangen att man da far anvanda Trafikverkets fordon som del av arbetet,
utover sina egna fordon. Ddrmed skulle man undga problematiken med konkurrensneutralitet i
upphandlingar.

Att-satser

5.20.1 att Trafikverket ges mandat att inte bara handla upp banunderhall projektvis, men ocksa att
separat handla upp, som ink6p eller inhyrning, tillgang till moderna banunderhallsfordon.

[$,]
N
o
N

att sparunderhallsféretag darmed kan erbjudas anvandning av dessa fordon som del av
tidskritiska projekt utan att darmed behova ha egen kapacitet.

[$,]

.20.3 att den tid fordonen inte anvands for utpekade projekt kan de hyras ut pa marknaden.

Distriktets yttrande

Distriktsstyrelsens uppfattning ar att det inte finns nagot i nuvarande lagstiftning som hindrar
Trafikverket fran att agera pa det sdtt som motionarerna beskriver. Distriktsstyrelsen kan instimma i
att det verkar som ett sunt tillvidgagangssatt for att I6sa den hér specifika problematiken, men anser
samtidigt att man bor undvika den sortens detaljstyrning av myndigheter. Distriktsstyrelsen yrkar
darfor avslag pa motionens att-satser.

5.21 Jarnvagens kapacitet ar slut och prioritering behdéver

ske
Motionsskrivare: Jonas Rask-Samuelsson

Titel

Jarnvagens kapacitet ar slut och prioritering behéver ske

Gammalt motionsnummer
Gavleborg 14

Medskrivare

Omréde
Transport, infrastruktur och IT

Brodtext

Bakgrund: Nar det finns risk for att det blir for manga tag pa sparet kan en stracka forklaras
Overbelastad. Det kan goras antingen i forarbetet till tdgplanen eller nar en intressekonflikt inte gar
att I6sa under samordningsperioden eller i tvistlosning. Nar en tvist inte gar att 16sa tillampas
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sarskilda forutbestamda prioriteringskriterier for att avgora vilka tag som far foretrade i tagplanen.

Né&r en bana ar 6verbelastad ska Trafikverket dven ta fram en analys och forslag pa atgarder 6ver hur
kapaciteten kan forstarkas pa kort och Iang sikt. Denna process ar lagstadgad och ska dokumenteras.

Om det inte gar att komma Overens utgar Trafikverket fran samhallsekonomiska berdkningar, dar
Trafikverket anvander prioriteringskriterier for att hitta den [6sning som ger storsta
samhallsekonomiska nytta. Berdkningarna utgar fran uppgifter som de sékande lamnar vid ansékan.
Enskilda tag stélls inte mot varandra, utan Trafikverket gor en bedémning av helhetsldsningar.
Samforstandslésningar har alltid féretrade.

Problematisering: Trafikverket som planerar och operativt styr tagtrafiken vet idag i valdigt liten
utstrackning vad det ar for gods som fraktas, om godstaget ar lastat eller tomt eller om persontaget
ar fullt med resendrer eller halvtomt.

Som beskrivet ovan finns det prioriteringskriterier men dessa existerar bara i planeringsskedet da en
bana ar 6verbelastad. Nar tagen val dr ute och rullar pa sparen sa ar det rattidigt tag som har
foretrade mot sena tag. Detta gor att det i praktiken halls fram tomma godstag mot sena persontag
som kan vara fulla med resenarer eller tomma persontag kan hallas fram mot samhallsviktiga
transporter som exempelvis post eller transporter av vikt for vara industrier. Vissa transporter ar
gravt jarnvagsberoende medans andra transporter inte ar det.

Da jarnvagen i princip ar nyttjad till max behover Trafikverket ges forutsattningar att prioritera, inte
bara i planeringsskedet utan ocksa i det operativa skedet.

Att-satser

5.21.1 att Trafikverket far i uppdrag att tillsammans med branschen ta fram prioriteringsregler som
géller bade i planerings- och operativt skede. Dessa kan variera beroende pa var i landet vi
befinner oss.

5.21.2 att Trafikverket efter framtagna prioriteringsregler arbetar enligt dessa regler bade i
planeringsstadier och i det operativa skedet.

5.21.3 att godstransportkdpare och jarnvagsforetag ger Trafikverket kunskap vad det ar for gods
som fraktas for att kunna avgora tagets prioritet samt antalet resenarer om det &r
persontrafik.

Distriktets yttrande
Distriktsstyrelsen har granskat motionen "Jarnvagens kapacitet ar slut och prioritering behover ske"
och konstaterar att den foreslar ett nytt stallningstagande for Centerpartiet. Motionen belyser
behovet av att Trafikverket, i samarbete med branschen, utvecklar och implementerar
prioriteringsregler som géller bade i planerings- och operativt skede av tagtrafiken. Den betonar
ocksa vikten av att godstransportkdpare och jarnvagsforetag delar information om godsets art och
mangd for att mojliggora battre prioriteringar.
Aven om Centerpartiet traditionellt har féresprakat férbattringar av jarnvagsinfrastrukturen och
effektivare transporter, ar forslaget om att inféra specifika prioriteringsregler i bade planerings- och
operativt skede, samt 6kad informationsdelning om godstransporter, ett nytt och kompletterande
perspektivinom partiets politik. Darfor foreslar Distriktsstyrelsen att motionen bér bifallas for vidare
behandling pa partistamman.
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5.22 Stabila planeringsforutsattningar for en
konkurrenskraftigare svensk jarnvag

Motionsskrivare: Magnus Svensson

Titel
Stabila planeringsforutsattningar for en konkurrenskraftigare svensk jarnvag

Gammalt motionsnummer
Gavleborg 13

Medskrivare

Omrade
Transport, infrastruktur och IT

Brodtext

Bakgrund: Det tar nastan ett ar att ta fram en tagplan. Da har Trafikverket forst gjort en
jarnvagsnatsbeskrivning (JNB), dar de redogor forutsattningarna for att bedriva tagtrafik och anséka
om att fa anvdnda kapacitet i jarnvagsnatet. Tagplanen tar Trafikverket fram i dialog med tagbolag
och samarbetspartners.

Under januari och februari bjuder Trafikverket in tagbolag till dialog for att prata om
forutsattningarna infor tagplanen. Vid flera tillfallen under aret halls aven kunddialoger i ett
flerarsperspektiv.

Fran februari till april gar det att ansdka om taglagen i den kommande tagplanen. De som ansoker ar
tagbolag, kollektivtrafikmyndigheter, kommuner, industrier, forsvaret, museiverksamheter (turism),

entreprendrer i jarnvagsbranschen med flera. Under ansékningsperioden ansoker daven Trafikverket

om tider for arbeten i sparet.

Att konstruera en tagplan med tider for alla tag och banarbeten &r ett avancerat arbete. Det kan
beskrivas som ett stort pussel med 1 000 000 tag och 6ver 1 700 banarbeten. Allt ska samlas i en
nationell tagplan med sa manga néjda aktérer som moijligt.

Konstruktionsarbetet startar direkt nar ansokningsperioden stangs. Efter att samradsmoten har
genomforts laggs de sista pusselbitarna. Under sommaren skickas ett utkast till alla sékande.
Tagbolagen far darefter mojlighet att lamna synpunkter. Trafikverket har sedan majlighet att justera
och dndra till dess att tagplanen faststalls i slutet pa september.

Problematisering: Har kan man tro att allt ar frid och froéjd och att persontrafiken kan sélja biljetter
for hela aret, tagplanen for helaret ar ju klar. Eller?

Det ar har det borjar bli rorigt for trots att tag och Trafikverkets tider i spar ar inlagda i arsplanen sa
kommer det ske forandringar.
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Taglagen som inte dr anpassade till banarbeten i den faststallda arliga tagplanen anpassas i stallet i
den sa kallade revisionsprocessen. Méten genomférs med jarnvagsforetag och trafikorganisatorer
inom ramen fér denna process. Trafikverket ar enligt bilaga VI till det sa kallade SERA-direktivet
skyldigt att leverera uppdaterade taglagen senast fyra manader i forvag for persontag och senast en
manad i férvag for godstag.

Detta gor att anpassningar for banarbeten i verkligheten bara ger godstrafiken en manads
planeringshorisont och persontrafiken 4 manaders planeringshorisont (paverkar deras mojligheten
att salja biljetter). Den arliga planen kan alltsa dndras I6pande.

Trafikverket har idag svart att planera alla tider i spar pa drsbasis och orsakerna ar manga som t.ex.
upphandlingar och tillgdngen till entreprendrer.

Att-satser

5.22.1 att Trafikverket ges uppdraget att planera alla tag och tider i spar pa arsbasis for att ge gods-
och persontrafik stabila planeringsforutsattningar. Endast akuta atgarder kan ske utover det
som ar planerat i den arliga tagplanen. Revision av tagplanen ar da ej langre nédvandig,
restkapacitet ska endast kunna ges till taglagen och akuta banarbetsatgarder.

5.22.2 att Trafikverket ska da upphandling inte ar klar innan publicering av arlig tagplan och
entreprenor saknas och om Trafikverket anser att atgarden inte kan vanta till
nastkommande tagplan sjalva ha kompetens och arbetskraft for att kunna genomféra
atgérden.

Distriktets yttrande

Distriktsstyrelsen har granskat motionen "Stabila planeringsférutsattningar for en
konkurrenskraftigare svensk jarnvag" och konstaterar att den ligger i linje med Centerpartiets
befintliga politik. Centerpartiet har lange féresprakat forbattringar av jarnvagsinfrastrukturen,
inklusive 6kat underhall och utbyggnad av jarnvagsnatet, for att sakerstalla tillforlitliga och effektiva
transporter for bade gods- och persontrafik. Partiet har dven betonat vikten av langsiktig planering
och stabila forutsattningar for tagtrafiken, vilket framgar av tidigare stallningstaganden och férslag.
Vi kan dock inte hitta nagra dokument som specifikt adresserar dessa punkter. Darfér féreslar
distriktsstyrelsen att motionen bifalles och sands vidare till partistamman for vidare behandling.

5.23 Motion for att utreda Sveriges containerlogistik

Motionsskrivare: Victor Zhao-Jansson

Titel

Motion for att utreda Sveriges containerlogistik

Gammalt motionsnummer
Uppsala 28

Medskrivare

Omrade
Transport, infrastruktur och IT
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Brodtext

Sverige har idag ett eftersatt jarnvagsnat. Detta i en tid dar den regionala pendlingen 6kat i stor grad
och de globala transportmonstren stéller stérre krav pa hallbara logistiklosningar. Detta har
inneburit att vi har fatt ett 6verbelastad jarnvagsnat.

Mycket av vart befintliga jarnvagsnat byggdes under slutet pa 1800-talet, det var ett projekt for att
stotta logistiktransport for militdren men ocksa knyta ihop landet. Det har tjanat oss val men nu gar
viini tid dar vi behéver gora vagval for att bygga ut eller bygga om.

Centerpartiet har stottat planerna for ett nytt stamnat for att sdkerstalla sa vi kan ha hallbara
transporter dven i framtiden. Prognoser visar att nuvarande infrastruktur inte kommer klara de
Okningar vi foérvantar oss att se for hallbara transporter. | dagsldget ar Sveriges containertrafik
koncentrerad i huvudsak till hamnar i Skane och Goteborg och transport av varor sker utmed vart
jarnvagsnat i vart avlanga land.

Planerna for nya stambanor har av nuvarande regering avbrutits och fragan dr 6ppen for hur vi da
ska |6sa logistiken i framtiden.

Vad som dock aldrig utmanats ar om det ar rimligt att bygga vidare pa de transportmonster som
finns idag. Ar det verkligen klokt att 1dgga hundratals miljarder p3 att bygga ut jarnvégsinfrastruktur
sa att vi kan transportera varor dver jarnvagsnatet ner till containerhamnar pa vastkusten och
sydligaste delen av Sverige? Det finns goda skal att I6sa manga av de flaskhalsar som finns i var
jarvagsinfrastruktur sa att den regionala pendeltrafiken fortsatt kan 6ka, men bor vi bygga pa de
befintliga transportmonstren? Hur lange da, och kan det inte finnas goda skal att utmana dem?

Det finns atminstone goda skal att utreda om det inte vore mer fordelaktigt for hela jarnvagsnatet
och Sveriges infrastruktur om vi byggde ut befintliga hamnar utmed 6stkusten i de norra delarna av
Sverige, for att hantera mer av containertrafiken pa detta vis och saledes ocksa avlasta det befintliga
jarnvagsnatet. Nar kostnaderna kommer upp i sddana nivaer som planerna fér hoghastighetstag gor,
s& ska kan man ta andra grepp pa fradgan. Ar det verkligen klokt att vi idag bara har tvd hamnar norr
om Kolmarden som hanterar 6ver en miljon ton i Godsvikt, Gavle och Lulea? (Kalla)

Med bakgrund av ovan resonemang bor Centerpartiet verka for

Att-satser

5.23.1 att utreda om en utbyggnad av containerhamnar med stérre kapacitet pa 6stkusten i norra
Sverige skulle avlasta stambanorna pa ett vis som ar mer ekonomiskt effektiv dn att bygga
nya stambanor.

Distriktets yttrande
Distriktsstyrelsen instammer | motionarens slutsatser och forslag.

5.24 Ang hoga kostnader pa farjedverfarten - landsvéagen till
och fran Gotland.

Motionsskrivare: Johan Malmros

Titel

Ang hoga kostnader pa farjeéverfarten — landsvagen till och fran Gotland.

Gammalt motionsnummer
Gotland 12
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Medskrivare
Eva Nypelius, Eva Ahlin, Lars Thomsson

Omrade
Transport, infrastruktur och IT

Brodtext

Farjan ar att jamfora med landsvagen till och fran Gotland. Det finns bara flyg eller farja att valja pa
for att resa till och fran Sveriges stoérsta O, Gotland med 61 000 invanare. Valméjligheter som tag,
buss eller egen bil som finns i évriga landet finns inte har utan vill vi resa med bil och familj ar det
den av staten upphandlade farjetrafiken som géller. De senaste aren har priser pa transporter hojts
generellt men prishdjningen pa farjetrafiken har varit langt éver snittet pa andra transportsatt.
Naringslivets konkurrenskraft forsamras genom 6kade transport- och fraktkostnader. Det har
hammar utvecklingen pa Gotland. Familjer har inte rad att besoka sldkt och vanner, beséksnaringen
paverkas och de som pendlar till och fran Gotland tanker nu bade en och tva ganger om man kan
fortsatta med det. Manga 6vervager att flytta fran Gotland pga dyra och otillgangliga transporter.
Gotland behover istéllet 6ka befolkningen, framst i arbetsfor alder for att klara bemanning inom
saval privata foretag som inom valfardsyrken, vard, skola och omsorg. Gotland ar den region som har
storst utmaning med demografin framat och redan idag har Gotland en betydligt hogre
forsorjningskvot, 91 mot rikets 77 per 100 invanare.

Staten maste ta ansvar for fungerande infrastruktur och sanka kostnaderna for transporter till och
fran Gotland. Flyget ar i behov av konkurrens for 6kad tillganglighet och farjebiljetterna ar idag pa
tok for dyra for att Gotland skall vara attraktivt for saval boende som besdkare. En av Gotlands
basnéringar ar besdksnaringen vid sidan av de grona naringarna. For att bada basnaringarna skall
utvecklas kravs rimliga priser bade fér person och godstrafiken.

Det gotlandska samhaéllet har enats om standpunkter for infrastrukturen som Trafikverket sdger sig
tagit hansyn till. De gotlandska standpunkterna slar fast att Gotland behover:

Snabba, tdta och sdkra overfarter med farja.

Tur och retur med flyg 6ver dagen till hela Sverige.

Resor och transporter i linje med klimat- och miljomal.

Konkurrenskraftiga priser for resande och transport.

En nordlig och sydlig fastlandshamn, samt en reservhamn pa Gotland.

Ett trafiksystem for beredskap och samhallsnytta.

ok wWwN R

Staten, genom Trafikverket, har nu gjort en ny upphandling av farjetrafiken fran 2027 som ar
betydligt billigare for staten. Idag betalar Trafikverket 498 miljoner arligen till rederiet, fran 2027 blir
kostnaden 280 miljoner. Utfallet av den nya upphandlingen ar svart att férutspa men det finns inget
som tyder pa att det blir billigare resor. Upphandlingen innebéar dock rejal minskning av Trafikverkets
kostnader som istéllet borde kunna ga till att minska biljettpriserna generellt pa gotlandstrafiken.
Gotlands ar beroende av tillgangliga och prisvarda kommunikationer och det ar ytterst statens
ansvar att infrastrukturen till och fran Gotland fungerar och bidrar till Gotlands utveckling. Priserna
pa resor och gods maste ner och bli mer konkurrenskraftiga for att Gotland skall vara attraktivt for
saval boende och bestkare samt for att naringslivets mojligheter skall vara konkurrenskraftiga.
Gotland ar en del av Sverige och behover likvardiga forutsattningar for att funka.
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Att-satser
5.24.1 att Centerpartiet arbetar for att transportkostnaderna for person och gods till och fran
Gotland sanks.

Distriktets yttrande

De senaste 5 aren har helt orimliga prisdkningar skett for saval persontrafiken som
godstransporterna i farjetrafiken som drabbar Gotlands samhalle och naringsliv hart. Prisdkningarna
ar tydligt kopplade till branslekostnader som var en av anledning till hog inflation tidigare, men dven
om brénslepriserna fér fordon nu gatt ner sa ser man inte det genomslaget pa prissattningen i
farjetrafiken. Gotland maste fa likvardiga forutsattningar som ovriga landet.

Statens ansvar ar att skapa likvardiga forutsattningar i hela landet liksom att de transport-politiska
malen far genomslag - ocksa i Gotlandstrafiken. Trafiksystemet maste utformas sa att det bidrar till
utvecklingskraft pa Gotland sa att ocksa gotlandskt naringsliv kan bidra till hallbar tillvéxt i hela
landet.

Trafikanalys bedémde redan 2012 i en rapport att farjetrafiken till Gotland i forsta hand

bor ses som en ersattning for en fast forbindelse och motivmassigt skiljer sig avsevart fran annan
upphandlad trafik i landet. Trafikanalys foreslog darfor att flytta medel for Gotlands-trafiken till
budgeten for vaghallningen.

Vi star nu infor en ny avtalsperiod for farjetrafiken. Avtalet fran 2027 minskar statens kostnader med
cirka 200 miljoner kronor per ar, detta ar pengar som nu borde anvandas

till att sénka prisbilden for transporterna till och fran on.

Farjepriserna ar ett hett diskuterat amne pa Gotland och bland resenarer och transportorer.
Centerpartiet har pa olika satt lyft de problem som Gotland har genom O-ldget och hoga farjepriser
genom debatter och fragor i riksdagen av bade Martin Adahl, Mikael Larsson, Anna Lasses och Ulrika
Heie. Gotland behdver likvardiga villkor.

Centerpartiet har slutit upp bakom Gotland i fragor runt de extrakostnader som det medfor att
bedriva valfard och bo pa en 6, en 6-faktor, genom extra medel i Centerpartiets budget.
Trafikverkets minskade kostnader for kommande avtal ger nu partiet mojlighet att tydligt peka pa att
de bor aven fortsatt anvandas till Gotlandstrafiken for att minska biljettkostnader fér person- och
godstrafiken.

Distriktsstyrelsens bedémning ar att denna motion breddar Centerpartiets politik runt 6-faktor och
likvardiga och konkurrenskraftiga farjeférbindelser till och fran Gotland.

5.25 Centerpartiet bor utveckla en nationell
kollektivtrafikpolitik

Motionsskrivare: Michaela Haga

Titel

Centerpartiet bor utveckla en nationell kollektivtrafikpolitik

Gammalt motionsnummer
Stockholms 1an 92
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Medskrivare

Birgitta Johansson, Carina Ohlson, Daniel Sunesson, Magnus Svensson, Mattias Claesson, Magnus
Persson, Henrik Juhulin, Esbjorn Wahlberg, Jennie Dannegren, Erling Crongvist, Julie Tran, Kevin Ny,
Per Eriksson,

Omrade
Transport, infrastruktur och IT

Brodtext

Kollektivtrafiken ar en regional angelagenhet, men paverkar ocksa maluppfyllelsen for nagra av vara
viktigaste nationella mal. Inte minst blir detta tydligt om man studerar ambitionerna fér
klimatpolitiken. Utslappen fran inrikes transporter (exklusive inrikes flyg) ska minska med 70 procent
senast ar 2030 jamfoért med 2010 ars nivaer. Ett annat klimatmal ar att Sverige senast ar 2045 inte ha
nagra nettoutslapp av vaxthusgaser till atmosfaren.

Att 6ka nyttjandegraden av kollektivtrafik, som ju leder till minskade utslapp, blir darfér daven en
viktig nationell angeldagenhet. Tyvarr saknas idag, pa nationell niva, en politisk debatt om hur
kollektivtrafiken ska utvecklas med nationella styrmedel. En grund i detta ar att kollektivtrafiken inte
ar ett genomarbetat politiskt omrade hos partierna i allmanhet.

Kollektivtrafiken ar viktig for att binda ihop samhaéllen med varandra och den behdver vara tillganglig
for fler runt om i landet. Ung som &ldre ska man kunna vélja att resa kollektivt och na viktiga
samhallsfunktioner sdsom arbete, utbildning, sjukvard, men ocksa for att kunna ha en meningsfull
fritid.

Om man synar Centerpartiets styrande politiska dokument — kommittémotioner och liknande — finns
ingen samlad politisk plattform som lyfter fram vilken kollektivtrafik partiet har. Det finns
formuleringar pa temat, men de aterfinns spritt och blir darfor inget tillgangligt samlat politiskt
stallningstagande for varken partiets egna fortroendevalda eller for véljaren. Det ar gladjande att
Centerpartiet har en bra politik fér att rakna upp anslagen till lansplanerna som ar viktiga for
kollektivtrafiken och regional utveckling, och det ar en del som skulle kunna inga i en nationell
kollektivtrafikpolitik. Liksom idén om ett nationellt biljettsystem. Men, som sagt, dessa aterfinns i
olika kommittémotioner.

Darmed saknas ocksa kollektivtrafiken som en del av partiets profilfragor — klimatet. Utan att franta
regionerna ansvaret for finansiering och styrning av kollektivtrafiken, bor partiet darfor utveckla en
nationell kollektivtrafikpolitik som kompletterar det regionala ansvaret och ger férutsattningar for
beslut, reformer och lagar som bara kan fattas av riksdagen och som utvecklar kollektivtrafiken.

Att-satser
5.25.1 att stdmman fattar beslut att Centerpartiet ska utveckla en nationell kolletivtrafikpolitik.

5.25.2 att stdmman fattar beslut om att Centerpartiet ska samla sin kollektivtrafikpolitik i en
sarskild kommittémotion eller motsvarande.

5.25.3 att Centerpartiet ska driva fragan om en nationell kollektivtrafikpolitik i valrérelsen ar 2026.
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Distriktets yttrande

Distriktsstyrelsen instimmer i motionarens beskrivning av kollektivtrafikens viktiga roll fér att uppna
nationella mal, sarskilt inom klimatomradet. Centerpartiet har lange arbetat for en val fungerande
och tillganglig kollektivtrafik i hela landet, och ser potentialen i att stdrka detta arbete ytterligare.
Distriktsstyrelsen anser att en nationell kollektivtrafikpolitik kan bidra till att skapa ett mer
sammanhallet ramverk for kollektivtrafiken, och att det &r viktigt att Centerpartiet tar en aktiv roll i
att driva dessa fragor framat. Distriktsstyrelsen yrkar darfor bifall till motionens forsta tva att-satser
men avslar den tredje. Anledningen ar att det ar rimligt att inte har bestdmma vilka fragor
Centerpartiet ska driva i valet.

5.26 Gor kommunerna till bestéllare av kollektivtrafik inom
kommunen

Motionsskrivare: Anton Karlsson

Titel

Gor kommunerna till bestéllare av kollektivtrafik inom kommunen

Gammalt motionsnummer
Skane 33

Medskrivare
Osten Warnhag, Farlév, Lena Holst, Everdd

Omrade
Transport, infrastruktur och IT

Brodtext

Enligt svensk lag har regionerna det primara ansvaret for kollektivtrafiken. Detta regleras i lagen
(2010:1065) om kollektivtrafik, som faststéller att varje region ska ha en regional
kollektivtrafikmyndighet (RKM) som ansvarar for planering och samordning av kollektivtrafiken inom
regionen.

Det framgar ocksa att kommunerna kan spela “en roll” genom att samarbeta med regionen och
ibland sjalva vara involverade i viss kollektivtrafik, exempelvis genom lokaltrafik inom en stad. | vissa
fall kan kommuner daven medfinansiera eller driva viss kollektivtrafik i samarbete med regionen.
Idag férekommer det att en kommuns inflytande blir mindre och mindre beroende pa vilka beslut
den regionala kollektivtrafikmyndigheten tar, om man inte ar beredd att medfinansiera eller driva
vissa linjer av kollektivtrafiken. Dagens system behover reformeras sa primarkommunen far ett
storre inflytande av den kollektivtrafik som bedrivs inom sin kommun.

Ett satt som hade varit vart att prova ar att skattevéxla sa varje kommun far 6ronmarkta medel som
de skall bestalla den lokala kollektivtrafiken for och darmed fa ett reellt inflytande. Den regionala
kollektivtrafikmyndigheten skulle fortsatt ha ansvar fér langlinjerna och denna budget.
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Att-satser

5.26.1 att en utredning ser 6ver hur kommunerna kan fa ett reellt inflytande 6ver kollektivtrafik
som bedrivs av den regionala kollektivtrafikmyndigheten genom att beslut kring budget inte
bara ar ett regionansvar.

Distriktets yttrande

Motionen gallande att géra kommunen till bestallare av kollektivtrafiken inom kommunen ar ett satt
att lyfta fram en problematik kring hanteringen av kollektivtrafiken. Det ar viktigt att se 6ver och
eventuellt reformera system for att sakerstalla att alla parter har tillrackligt inflytande i de processer
som hanteras av bade kommun och region. Att féra en tat dialog for den basta mojliga utvecklingen
av kollektivtrafiken ar ett tillvdgagangssatt.

Det som ar viktigt att tédnka pa i detta sammanhang ar att det kan leda till dubbelarbete da resurser
inom bade region och kommun gar at till att arbeta med linjer pa samma stracka. Det kan bli svart
for varje enskild kommun att se helheten av behovet, sdsom regionen kan goéra. Skattevaxling ar
redan genomférd i samband med att Region Skane bildades.

Enligt trafikférsorjningsprogrammet 2020-2030 finns ett krav formulerat pa god samverkan mellan
Region Skane och kommunerna. Detta kravs "for att kunna identifiera och hitta |6sningar for
arbetsplatser och malpunkter for fritidsresande som &ar lokaliserade utanfér de stoérre orterna”. Da
det redan finns ett avtal mellan Region Skane och kommunerna ses den utredning som efterfragas i
att-satsen ej som nddvandig att bifalla.

Centerpartiet i Skanes distriktsstyrelse foreslar distriktsstamman

att: avsla motionen

5.27 Statligt bidrag for utbyggd kollektivtrafikinfrastruktur

Motionsskrivare: Daniel Augustsson

Titel
Statligt bidrag for utbyggd kollektivtrafikinfrastruktur

Gammalt motionsnummer
Goteborg 23

Medskrivare

Omrade
Transport, infrastruktur och IT

Brodtext
Centerpartiet har alltid foresprakat en forbattrad och utokad kollektivtrafik som ett viktigt medel for
att minska trangsel, luftféroreningar och klimatpaverkan samtidigt som vi framjar hallbar mobilitet.

Under 1950-, 1960- och 1970-talen genomfdrdes en omfattande utbyggnad av Stockholms
tunnelbana, och staten spelade en avgérande roll genom att finansiera en betydande del av
projekten. Under denna period var tunnelbaneutbyggnaden en prioriterad del av den svenska
bostadspolitiken och stadsplaneringen, eftersom den majliggjorde stora bostadsprojekt. Kommuner
som byggde tunnelbana fa upp till 90 % i statliga bidrag till investeringarna. Detta gjorde det mdjligt
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att genomfora flera stora utbyggnader av tunnelbanesystemet i Stockholm. | 6vriga Sverige fanns da
inte tillrackligt med lokalt intresse, befolkningsunderlag och politisk enighet for att genomféra
liknande projekt. Goteborg och Malmo valde istéllet att satsa pa sparvagar och bussystem, som var
billigare att bygga och battre anpassade till deras stadsstruktur.

Idag ser forutsattningarna annorlunda ut. Befolkningen i storstadsregionerna har 6kat kraftigt, och
behovet av snabb, kapacitetsstark kollektivtrafik ar stérre 4n nagonsin. Flera svenska stader star
infor 6kande trangsel och klimatutmaningar, samtidigt som bostadsbyggandet kraver battre
kollektivtrafiklosningar.

Motionen foreslar att Centerpartiet ska verka for att staten aterigen tar en aktiv roll i finansieringen
av tunnelbane- och sparvagsprojekt i Sverige. Genom att erbjuda riktade investeringsbidrag kan vi
stédja kommuner som vill utveckla hallbara och effektiva kollektivtrafiksystem, vilket gynnar bade
miljon och den ekonomiska tillvaxten.

Att-satser
5.27.1 att Centerpartiet ska verka for att staten infor riktade investeringsbidrag till kommuner for
utbyggnad av planskilda sparvagar och/eller annan kollektiv hogkapacitetsinfrastruktur.

5.27.2 att Centerpartiet ska arbeta for en langsiktig nationell strategi for kollektivtrafikutbyggnad,
dar staten samverkar med regioner och kommuner for att méta framtidens mobilitetsbehov.

Distriktets yttrande

Distriktsstyrelsen vill tacka motionaren for att han lyfter den mycket viktiga fragan om att vi
behover en forbattrad och utékad kollektivtrafik som ett viktigt medel for att minska
trangsel, luftféroreningar och klimatpaverkan samtidigt som vi framjar hallbar mobilitet.
Reformgruppsarbetet inom reformgruppen “Landsbygd” i partiet har lett fram till ett
stallningstagande dar vi vill att alla riktade statsbidrag omvandlas till generella statsbidrag
utan ansokningsprocess och krav pa aterrapportering.

5.28 Tillat kommunen anldgga cykelvagar i Trafikverkets

vagomrade
Motionsskrivare: Kristina Lang

Titel

Tillat kommunen anldgga cykelvagar i Trafikverkets vagomrade

Gammalt motionsnummer
Stockholms 1dn 93

Medskrivare

Omrade
Transport, infrastruktur och IT
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Brodtext

Omstéllningen till ett mer hallbara trafikslag pagar, men det gar inte att tro att elbilar I6ser hela
hallbarhetsutmaningen, dven en elbil behdver tar upp plats pa vara vagar och behéver en
parkeringsplats. Darfor finns ett stort behov att mojliggoéra for framkomligheten for fler trafikslag.

| vara landsortskommuner ar det staten (Trafikverket) som dger de viktigaste landsvéagarna. For att
moijliggdra snabbare och mer kostnadseffektiv utbyggnad av cykelvdagar bor kommuner i storre
utstrackning ges mojlighet att bygga ut cykelvagar i Trafikverkets vdgomrade, utan att behdva vara
beroende av Lansplanen dar enstaka cykelvdagar konkurrerar med andra viktiga infrastruktur objekt.
Detta skulle positivt for bevarandet av mer jordbruksmark da de ligger i anslutning till [ansvagar.

Med anledning av detta yrkar jag:

Att-satser
5.28.1 att mojliggéra for kommuner att anldagga och sjalva bekosta cykelvadgar i Trafikverkets
vagomrade.

Distriktets yttrande

Distriktsstyrelsen delar motionarens uppfattning om behovet av att framja hallbara trafikslag och att
underlatta for cykling, sarskilt i landsortskommuner. Centerpartiet har lange arbetat for att starka
cykelinfrastrukturen och 6ka framkomligheten for cyklister, inte minst pa landsbygden.
Distriktsstyrelsen anser att det ar viktigt att kommunerna har maojlighet att agera snabbt och
effektivt for att bygga ut cykelvagnatet. Att ge kommunerna mojlighet att anlagga och bekosta
cykelvagar i Trafikverkets vagomrade, utan att vara helt beroende av Lansplanen, skulle kunna bidra
till en snabbare och mer kostnadseffektiv utbyggnad. Detta skulle ocksa kunna bidra till att bevara
jordbruksmark, eftersom cykelvagarna ofta kan anlaggas i anslutning till befintliga lansvagar.
Distriktsstyrelsen yrkar darfor bifall till motionens att-sats.

5.29 Motion om att ge fler grona styrmedel till kommunerna

Motionsskrivare: Svante Linusson

Titel

Motion om att ge fler gréna styrmedel till kommunerna

Gammalt motionsnummer
Stockholms stad 90

Medskrivare
Nora Karlsson

Omrade
Transport, infrastruktur och IT

Brodtext

For den grona omstéllningen krévs fria och hallbara samhallen saval i stader som pa landsbygden. |
manga av vara stader finns det dessvarre strukturer som framjar fossilberoende transporter.
Resultatet blir inte bara 6kade utsldpp, utan ocksa buller, simre luft och trangsel. Det minskar
friheten och gor stadslivet trakigare.
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Under de senaste decennierna har grona liberaler visat att en annan vag ar maijlig. Stegvis har bilytor
ersatts av trevligare inslag sdsom plats for gronska, uteserveringar och néjen. Men det ar langt kvar
innan stdderna ar hallbara och ger utrymme for manniskans frihet.

Inrikestransporter star for ungefar en tredjedel av Sveriges totala utslapp och éver 90% av dessa
utslapp kommer fran vagtrafik. Det ar tydligt att det finns mycket mer som behodver gbras pa detta
omrade. Samtidigt som véagtrafikens utsldapp vantas minska framover genom elektrifiering och nya
reformer pa EU-niva, sa kvarstar behovet av att minska bilens dominans i stdderna. Har har
kommunerna ett stort ansvar, men behover ges ratt verktyg for att kunna genomdriva nddvandiga
forandringar. Idag begransas dessvarre mojligheten att genomdriva omstéllning lokalt av segdragna,
nationella processer. For att skapa trevligare och mer hallbara stader behéver kommunerna ges
frihet att sjalva planera sin trafik och kommunala politiker behover nyttja dessa verktyg. Tva
konkreta exempel dar nationell lagstiftning begransar kommunernas makt att sjdlva snabba pa den
grona omstallningen ar trangselskattens reglering och parkeringslagstiftningen.

Trangselskatt och miljozonsavgift

Idag krévs riksdagsbeslut for att infora trangselskatt i en kommun, och intakterna gar till staten. Det
ar en onddigt byrakratisk och stelbent process. Istdllet bér kommunerna sjalva ha full beslutanderatt
Over trangselskatten och fa behalla intakterna sjalva. Trangselskatt som styrmedel kan ocksa
utvecklas till att i stérre utstrackning bekampa utsldappen i staderna. | flera kommuner finns idag
diskussioner om sa kallade milj6zoner, dar man inom begransade geografiska omraden har specifika
regler for biltrafiken i syfte att forbattra miljon och luftkvaliteten. Genom att begransa tilltradet for
vissa fordon — ofta de som drivs av fossila branslen och slapper ut skadliga amnen som kvaveoxider
och partiklar — kan miljézoner bidra till battre halsa for stadens invanare. Snarare an strikta forbud
bor miljozoner kunna kombineras med trangselskatter, dar det blir tillatet att kéra i zonen men dar
en extra miljozonsavgift och trangselskatt tillkommer om man kor en utslappstung bil. Det skulle pa
marknadsmassig grund oka incitamenten att byta ut sitt fordon eller nyttja andra fardmedel. Det
skulle ocksa mojliggora smidigare, mindre abrupta inféranden.

Parkeringslagstiftning

Dagens parkeringslagstiftning fran 1957 satter bilen i fokus och begransar kraftigt kommunernas
mojlighet att styra dver parkeringarna och trafiken. Lagen ger enbart utrymme for anvanda verktyg
som parkeringsavgifter och parkeringsférbud for att skapa ordning i trafiken och hantera
trafikfloden. Det gor det svart att premiera parkeringsytor fér sddant som man vill uppmuntra,
exempelvis el- och hybridbilar eller bilpooler. Det bromsar elektrifieringen av transporterna och ger
mer trangsel i staderna. Ett battre system hade varit att kommunerna sjalva kunde styra fritt 6ver
parkeringsavgifter efter exempelvis fordonets klimat- och miljopaverkan och marknadsvardet pa
parkeringsytan eller ges maojlighet att premiera bilpooler.

Att-satser

5.29.1 att Centerpartiet verkar for att Ilata kommunerna sjélva styra 6ver trangselskatten.

5.29.2 att Centerpartiet verkar for att géra det mojligt att ocksa differentiera trangselskatten for att
premiera fordon med fossilfria drivmedel och lagre utslapp.
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5.29.3 att Centerpartiet verkar for att revidera parkeringslagstiftningen i syfte att mojliggora
differentierade avgifter beroende pa fordonets milj6- och klimatpaverkan, marknadsvardet
av parkeringsytan eller andra relevanta faktorer.

Distriktets yttrande

Distriktsstyrelsens svar:

Motionérens tre forslag utgar fran att 6ka det lokala sjalvbestimmandet med tre miljé- och
klimatrelaterade forslag. Forslagen om kommunernas ansvar for parkering och trangselskatten att
dessa beslut flyttas narmare medborgarna, till den lokala nivan, vilket ar i linje med ett
centerpartistiskt synsatt. | motionen lyfts vagtrafikens del av de totala utslappen och satter darmed
forslagen i en modern klimatkontext. Ett nutida exempel pa detta ar enligt distriktsstyrelsen att
differentierade parkeringsavgifter just nu med framgang tillampas i Paris — ett inspirerande exempel
som sankt utslappen. Att som motionaren foreslar ha en lagre trangselskatt for fordon med fossilfria
driv-medel innebér ett effektivt satt att styra det gréna arbetet framat med morotter.

5.30 Motion om att ge fler grona styrmedel till kommunerna
Motionsskrivare: Nora Karlsson

Titel

Motion om att ge fler gréna styrmedel till kommunerna

Gammalt motionsnummer
Uppsala 21

Medskrivare
Svante Linusson (Stockholm) och Anna Wetterbom (Uppsala)

Omrade
Transport, infrastruktur och IT

Brodtext

For den grona omstallningen krévs fria och hallbara samhallen saval i stader som pa landsbygden. |
manga av vara stader finns det dessvarre strukturer som framjar fossilberoende transporter.
Resultatet blir inte bara 6kade utsldpp, utan ocksa buller, samre luft och trangsel. Det minskar
friheten och gor stadslivet trakigare.

Under de senaste decennierna har grona liberaler visat att en annan vag ar maijlig. Stegvis har bilytor
ersatts av trevligare inslag sasom plats for gronska, uteserveringar och néjen. Men det ar langt kvar
innan stdderna ar hallbara och ger utrymme for manniskans frihet.

Inrikestransporter star for ungefar en tredjedel av Sveriges totala utslapp och 6ver 90% av dessa
utslapp kommer fran vagtrafik. Det ar tydligt att det finns mycket mer som behdver goras pa detta
omrade. Samtidigt som véagtrafikens utsldpp vantas minska framover genom elektrifiering och nya
reformer pa EU-niva, sa kvarstar behovet av att minska bilens dominans i stdderna. Har har
kommunerna ett stort ansvar, men behover ges ratt verktyg for att kunna genomdriva nddvandiga
forandringar. Idag begransas dessvarre mojligheten att genomdriva omstéllning lokalt av segdragna,
nationella processer. For att skapa trevligare och mer hallbara stader behéver kommunerna ges

79



2530
2531
2532
2533
2534
2535
2536
2537
2538
2539
2540
2541
2542
2543
2544
2545
2546
2547
2548
2549
2550
2551
2552
2553
2554
2555
2556
2557

2558
2559

2560
2561

2562
2563
2564

2565
2566
2567
2568
2569
2570
2571
2572
2573
2574

frihet att sjalva planera sin trafik och kommunala politiker behover nyttja dessa verktyg. Tva
konkreta exempel dar nationell lagstiftning begransar kommunernas makt att sjalva snabba pa den
grona omstallningen ar trangselskattens reglering och parkeringslagstiftningen.

Trangselskatt och miljozonsavgift

Idag kravs riksdagsbeslut for att infora trangselskatt i en kommun, och intakterna gar till staten. Det
ar en onodigt byrakratisk och stelbent process. Istillet bor kommunerna sjalva ha full beslutanderatt
over trangselskatten och fa behalla intdkterna sjalva. Trangselskatt som styrmedel kan ocksa
utvecklas till att i storre utstrackning bekampa utslappen i staderna. | flera kommuner finns idag
diskussioner om sa kallade miljézoner, dar man inom begransade geografiska omraden har specifika
regler for biltrafiken i syfte att forbattra miljon och luftkvaliteten. Genom att begransa tilltradet for
vissa fordon — ofta de som drivs av fossila branslen och slapper ut skadliga amnen som kvaveoxider
och partiklar — kan miljézoner bidra till battre halsa for stadens invanare. Snarare an strikta férbud
bor miljézoner kunna kombineras med trangselskatter, dar det blir tillatet att kora i zonen men dar
en extra miljéozonsavgift och trangselskatt tillkommer om man kor en utslappstung bil. Det skulle pa
marknadsmassig grund oka incitamenten att byta ut sitt fordon eller nyttja andra fardmedel. Det
skulle ocksa majliggora smidigare, mindre abrupta inféranden.

Parkeringslagstiftning

Dagens parkeringslagstiftning fran 1957 satter bilen i fokus och begransar kraftigt kommunernas
moijlighet att styra over parkeringarna och trafiken. Lagen ger enbart utrymme for anvanda verktyg
som parkeringsavgifter och parkeringsférbud for att skapa ordning i trafiken och hantera
trafikfléden. Det gor det svart att premiera parkeringsytor for sddant som man vill uppmuntra,
exempelvis el- och hybridbilar eller bilpooler. Det bromsar elektrifieringen av transporterna och ger
mer trangsel i staderna. Ett battre system hade varit att kommunerna sjalva kunde styra fritt over
parkeringsavgifter efter exempelvis fordonets klimat- och miljopaverkan och marknadsvardet pa
parkeringsytan eller ges maéjlighet att premiera bilpooler.

Att-satser

5.30.1 att Centerpartiet verkar for att lata kommunerna sjalva styra 6ver trangselskatten.

5.30.2 att Centerpartiet verkar for att gora det mojligt att ocksa differentiera trangselskatten for att
premiera fordon med fossilfria drivmedel och lagre utslapp.

5.30.3 att Centerpartiet verkar for att revidera parkeringslagstiftningen i syfte att mojliggora
differentierade avgifter beroende pa fordonets miljo- och klimatpaverkan, marknadsvardet
av parkeringsytan eller andra relevanta faktorer.

Distriktets yttrande
1. Centerpartiet verkar for att lata kommunerna sjalva styra over trangselskatten:
Centerpartiet har tidigare uttryckt stod for att ge kommuner och regioner stérre radighet 6ver
trangselskatten, vilket framgar av partiets politik och uttalanden. Detta anses vara ett effektivt satt
att anpassa skatten till lokala behov och miljémal. Distriktet kan bifalla detta yrkande med
hanvisning till partiets linje om decentraliserat beslutsfattande.
2. Centerpartiet verkar for att gora det mojligt att ocksa differentiera trangselskatten for att
premiera fordon med fossilfria drivmedel och lagre utslapp: Centerpartiet har tidigare foreslagit
miljodifferentiering av trangselskatten, dar exempelvis elbilar och biogasbilar gynnas genom lagre
avgifter. Detta yrkande ar i linje med partiets ambition att skapa incitament for omstallning till
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fossilfria drivmedel, vilket gor det lampligt att bifalla.

3.Centerpartiet verkar for att revidera parkeringslagstiftningen i syfte att mojliggora for
differentierade avgifter beroende pa fordonets miljo- och klimatpaverkan, marknadsvardet av
parkeringsytan eller andra relevanta faktorer: Differentierade parkeringsavgifter har diskuterats som
ett satt att framja miljovanliga fordon och effektivare markanvandning. Detta ar i linje med
Centerpartiets fokus pa hallbarhet och lokalt beslutsfattande. Distriktet kan bifalla detta yrkande
med hanvisning till partiets engagemang for klimatvanliga styrmedel.

Argumenten ar val forankrade i Centerpartiets |0sningsorienterade politik och visioner om
decentralisering, hallbarhet och miljdanpassade styrmedel.

5.31 Motion om att verka for att enhetliga batterier, for
elbilar, inom EU tas fram.

Motionsskrivare: Per-Gunnar Andersson

Titel

Motion om att verka for att enhetliga batterier, for elbilar, inom EU tas fram.

Gammalt motionsnummer
Halland 25

Medskrivare

Omrade
Transport, infrastruktur och IT

Brodtext

| dag tillverkas alla elbilar med skraddarsydda batterier for just den bilmodell de sitter monterade i.
Det medfor att det maste vara stora batterier, i varje bil, for att fa dnskad rackvidd pa en laddning.
Det gor ocksa att det blir en form av monopol pa att tillverka, och forsalja batterier, da det enbart ar
biltillverkaren som kan tankas finna det [6nsamt att forsalja batterier till just dennes bilmodell.
Dessa speciella batterier ar ofta monterade pa sa satt att det blir valdigt dyr att byta, matt i
arbetskostnad.

Sammantaget ger detta ofta kostnader pa flera hundra tusen, i det fall ett batteri ar trasigt,
kostnader som i manga fall 6verstiger bilens varde, nar det galler begagnade elbilar.

En elbil har ofta en exceptionell virdeminskning av det enkla faktum att de hoga kostnaderna, for ett
ev. batterihaveri, ar en stor, ekonomisk, risk for bildagaren den dagen garantin |6per ut.

Om det infordes ett system med standardiserade batterier som ar |att utbytbara, skulle en rad
fordelar uppnas.

Det skulle vara majligt att uppratta batteribytestationer dar en robot byter ett batteri pa nagra
sekunder, vilket skulle gora det mojligt att bygga bilar med mindre batterier, da det ar |att att byta
under resans gang.

Batteriet ar inte en del av bilen, ndar man kdper den, vilket skull géra bilarna mycket billigare.

Batteriet kan man kdpa separat eller hyra, vilket gér att man delar risken med trasiga batterier med
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alla.

Batteriforsaljningen blir utsatt for konkurrens da flera aktorer kan tillverka, och sélja, batterier som
passar manga bilar.

Bilarnas andrahandsvarde skulle bibehallas da det inte langre dr en ekonomisk risk att kopa en
begagnad elbil.

Det har systemet skull gynna elektrifieringen av framfor allt mindre bilar och gora det majligt for att
en mycket storre andel av bilarna skull kunna bli elektrifierade, pa kortare tid.

Att-satser

5.31.1 att Centerpartiet verkar for att EU, tillsammans med bilindustrin, verkar for att ta fram
enhetliga, snabbt utbytbara batterier som ett alternativ till de batterier vi har idag.

Distriktets yttrande

Distriktsstyrelsen tackar motionaren for fragan om elbilars batteridesign och dess paverkan pa bade
konsumenter och marknaden. Distriktsstyrelsen anser att enhetliga batteristandarder riskerar att
hamma konkurrensen och innovationstakten. EU:s nya batteriférordning, som tradde i kraft 18
februari 2024 och infors succesivt till 2030, ger redan ett starkt regelverk for att sakerstalla
hallbarhet och sakerhet, utan att begransa foretagens mojligheter att forbattra tekniken. DS
FORESLAR STAMMAN BESLUTA att avsl& motionen

5.32 Motion om Statlig digital infrastruktur for laddstolpar

Motionsskrivare: Johannes Frosteman

Titel
Motion om Statlig digital infrastruktur for laddstolpar

Gammalt motionsnummer
Stockholms stad 84

Medskrivare

Omrade
Transport, infrastruktur och IT

Brodtext

Bakgrund

Sverige behover en sammanhallen strategi for att underlatta 6vergangen till elektrifierade
transporter. Idag ar laddmarknaden fragmenterad, vilket gor det svart for konsumenter att navigera
mellan olika appar, betalningssystem och laddoperatérer. Genom att etablera en statligt stodd
digital infrastruktur kan vi forenkla anvandningen, skapa transparens och paskynda elektrifieringen
av transportsektorn.
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Avslutning

En statlig digital infrastruktur for laddstolpar ar ett avgérande steg for att underlatta for svenska
konsumenter, starka laddinfrastrukturen och na vara klimatmal. Centerpartiet bor ga i taten for att
driva denna férandring.

Att-satser

5.32.1 att regeringen etablerar en statligt 4gd digital infrastruktur for laddstolpar som mojliggor
integration via 6ppna API:er och tillgangliggér information om laddplatsernas placering, pris
och tillganglighet.

5.32.2 attladdoperatérer och appar far stod for att snabbt kunna ansluta sig till systemet, med lika
villkor for alla aktoérer.

Distriktets yttrande

Distriktsstyrelsens svar:

Motionaren tar upp att det idag kan vara valdigt krangligt att ladda sin elbil eftersom det finns runt
20 olika laddoperatérer som erbjuder laddning och som har olika appar man kan behova ha i
telefonen for att fa igang, och betala for, laddningen. Vi delar helt motion&ren syn pa att detta ar ett
problem som behover l6sas for att underlatta 6ver-gangen till elbil. EU beslutade sommaren 2023
den sa kallade forordningen for alter-nativa drivmedel. Enligt den sa finns nu krav pa alla nya
laddstationer och fran januari 2027 dven pa de dldre att det ska ga att betala med ett laddkort utan
att beh6va an-vanda en app i telefonen. EU har ocksa en miljardsatsning pa utbyggnad av laddstol-
par och en 6verenskommelse om att det inte ska vara mer @dn 60 km mellan snabblad-dare. Darmed
anser distriktsstyrelsen att det inte foreligger ett behov av en sarskild svensk satsning pa
laddinfrastruktur, s som motionaren foreslar. Vi ar helt dverens med motiondaren om férdelen med
Oppna APler, dven nar det galler laddinfrastruktur. Det finns idag OCPI (Open Charge Point
Interface), som ar en 6ppen standard som mojliggdr kommunikation och datautbyte mellan
laddningsstationer och tjansteleve-rantorer. En del av de stora laddoperatérerna anvander redan
den.

Distriktsstyrelsens bedémning ar att motionens att-satser 2,3,4 redan ar lag oavsett vem som ager
infrastrukturen. Vi foreslar avslag pa 1 och 5 eftersom vi inte ser forde-lar med att staten ager
infrastrukturen.

5.33 Motion om infrastrukturundantag i reglerna for
ranteavdragsbegransningar.

Motionsskrivare: Fredrik Lindwall

Titel

Motion om infrastrukturundantag i reglerna for ranteavdragsbegransningar.

Gammalt motionsnummer
Kalmar 49

Medskrivare
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Omrade
Transport, infrastruktur och IT

Brodtext

Sverige har ett stort behov av att rusta upp den offentliga infrastrukturen. Vagar jarnvagar,
ledningsnat, reningsverk mm allt lider av stora underhallsskulder. Offentliga bolagen ar ofta dgare till
dessa resurser och star infor stora nédvadndiga infrastrukturinvesteringar for att klara svensk
konkurrenskraft samt att uppratthalla en rimlig kvalitetsniva pa den offentliga servicen. Trots detta
menar utredningen om ranteavdragsregler, SOU 2024:34 att det inte skall finnas nagot
infrastrukturundantag.

Ranteavdragsbegransningarna gor det nu annu dyrare for hart pressade kommuner och regioner. Nu
blir det istallet en 6kad skatteintdkt dvs en 6kad beskattning av bolagen med 6kade kostnader for
medborgarna som féljd samt att nédvandiga investeringar i, lednings kapacitet, klimatomstallningar,
VA néat och reningsverk, bostader, skolor, kultur och fritidslokaler, fjarrvarme, transportinfrastruktur
mm drar ur pa tiden ned 6kad miljopaverkan och samre konkurrens fér Sverige som foljd.

Nar begransningarna infordes var det for att undvikande av avancerad skatteplanering i naringslivet.
Begrdnsa bolagens tkade skuldsattning. Internationell harmonisering av svensk skattelagstiftning.
Aven att 6ka statens skatteintikter var en drivkraft. Tanken var ocksa att 6ka konkurrenskraften
genom att begransningarna skulle leda till 6kade investeringar i produktivitet i stallet for att 6ka
lanen. Allt detta leder ocksa till 6kad stabilitet pa finansmarknaderna om belaningen i bolagen inte
skenar.

Samtliga ovan skal ar nog rimliga men de ar inte sarskilt giltiga for de offentliga bolagen som inte pa
samma satt drivs av kraven pa marknaden. De offentliga bolagen &r inte de som skatteplanerar eller
star for stort ekonomiskt risktagande. De offentliga bolagen har idag en gigantisk underhallsskuld i
svensk infrastruktur att tappa till samtidigt som vi skall stalla om och klimatanpassad vara
verksamheter. Ranteavdrags reglerna utan ett undantag for infrastruktur investeringar blir
kontraproduktiva for Sverige nar dven de offentliga bolagens investeringar i infrastruktur omfattas.

Att-satser

5.33.1 att Centerpartiet skall verka for att ranteavdragsbegransningar undantas for statliga,
regionala och kommunala bolags investeringar i offentlig infrastruktur inklusive byggnader.

Distriktets yttrande

Motionen lyfter mojligheten for offentligt 4gda bolag att gora ranteavdrag. Det stdmmer som
motionaren skriver att det finns bade underhallsbehov och investeringsbehov i offentligt 4gd
verksamhet, oftast tas VA-natet upp som en stor tickande skuld for VA-kollektivet och dess dgare.
Vidare ndmns underhall av vagar, jarnvagar, byggnader som andra exempel dar dgandet ar offentligt.
Idag genomfors avskrivningar som ett exempel for att kostnaden férdelas 6ver tid. Offentliga bolag
kan bedriva olika verksamheter dar kostnader ocksa kan kvittas mot vinst. Det gar darfor inte att
generellt sdga att ett ranteavdrag alltid ar mest fordelaktigt men helt klart ett instrument for att
gynna mojligheten for offentliga bolag att kunna klara att géra investeringen. Det ar darfor ett satt
som kan vara intressant att utreda vidare for att hitta incitament och majlighet for offentligt drivna
bolag att investera.

Med anledning av detta bifalla motionen
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5.34 Motion landforbindelse med Finland

Motionsskrivare: Martin Joelsson

Titel

Motion landforbindelse med Finland

Gammalt motionsnummer
Kalmar 50

Medskrivare

Omrade
Transport, infrastruktur och IT

Brodtext

Ingen har missat att det pagar vapnade konflikter i var omedelbara narhet samtidigt om storpolitiska
beslut riskerar att spa pa omvarldskonflikterna ytterligare.Dartill verkar det paga diverse sabotage i
Ostersjon vilket helt klart kan paverka var infrastruktur och har visat att vi har nationella system som
ar byggda pa brackliga grunder. Nar det stormar ar det ibland enkelt att urskilja vilka som ar ens
bundsférvanter och nyligen har det uppmarksammats positiva signaler fran andra sidan Ostersjon.
Finlands Naringsliv har nyligen kommit med ett férslag om en fast férbindelse mellan Sverige, Aland
och Egentliga Finland. Forslaget bygger, som tidigare ndmnts, pa ett 6kat osakert utrikespolitiskt lage
samtidigt som Finlands naringsliv anger att 95% av deras naringsliv ar beroende av sjotransporter.
Sedan tidigare har dven en férbindelse mellan Umea och Vasa diskuterats av samma anledningar.
For den som kan historia ar det sjalvklart att Sverige och Finland lange delat exakt samma historia
och ursprung och att vi idag fortfarande delar mycket av gemensamt naringsliv, kultur och
installningar till omvarlden. Med fler fasta forbindelser mellan landerna skulle bada landernas
ekonomiska tillvaxt kunna gynnas likval som ett an mer integrerat kulturellt utbyte och samhérighet

Att-satser

5.34.1 att Centerpartiet stéller sig positiva till att utreda vidare hur fasta forbindelser mellan
Sverige och Finland kan utvecklas.

5.34.2 att Centerpartiet stéller sig positiv till att vidare utreda “Kvarkenprojektet” som en
landférbindelse mellan Sverige, Aland och Egentliga Finland.

Distriktets yttrande

Motionen lyfter ett viktigt perspektiv vad galler infrastruktur, namligen en 6kad integration i Norden
och inte minst mellan Sverige och Finland. Rysslands storskaliga invasion av Ukraina och USA:s
eventuella tillbakadragande fran den transatlantiska axeln, innebar att vara lander och Europa
behdver samarbeta mer.

Samtidigt sa ar underskottet av satsningar inom landet och mot redan befintliga internationella
forbindelser stort. Det finns flera mer i tid narbeldgna projekt, dar Trafikverkets utredningskapacitet
behover anvandas. Inte minst i Kalmar lan, dar bade satsningar och framtida projekt saknas.

Med anledning av detta avsla motionen
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