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SAMMANFATTNING

Under debatten om Sverigeférhandlingarna har en aterkommande kommentar
fran bland annat Liberalerna, Miljopartiet och Lidingé Naringsliv! varit att Ropsten
inte kommer finnas kvar som kollektivtrafiknod fér Lidingéborna. I denna rapport
visar vi att det inte stammer. I dagens planering av det framtida Ropsten
planeras for en bytespunkt for kollektivtrafik dar 40 000 resenarer dagligen ska
passera. Det kommer bli en av de 10 stérsta bytespunkterna nar Norra
Djurgdrdsstaden ar fardigbyggd.

Att Ropsten skulle vara forlorad som bytespunkt for Lidingdborna stammer
darmed inte, daremot finns flera delar som Lidingdé behéver bevaka for att
bytespunkten ska bli s& bra som méjligt fér Lidingdborna. I rapporten pekar
Centerpartiet ut féljande punkter som Lidingd bér bevaka eller arbeta med
framodver:

e Byte av kollektivtrafik dar avstdnden &r korta och bytet sker i trivsam
inomhusmiljé med narservice och mdétesplatser.

e Krav pd att Sparvag City blir verklighet med faststalld tidplan.

e Cyklister far en framtréadande plats med bland annat cykelgarage.

e Infrastruktur for elbussar majliggors.

e Infartsparkering mojliggors.

e Utreda alternativa satt att forstarka kopplingen mellan Ropsten-
Torsvik/Centrum alt. brofastet-Torsviks torg for att starka kapaciteten i
kollektivtrafiken och kopplingen till Lidingdé Centrum.

e Utvecklad batpendling fér att avlasta Ropsten.

Idag &r Ropsten en plats dit ingen vill 8ka. Det &r en bytespunkt fér
kollektivtrafik utan gronska, med begransad service och med betong som
huvudsakligt intryck. Det behdver inte vara framtida Ropsten, det kan bli en
levande motesplats med lounger, métesrum och flera trevliga caféer och med en
topprestaurang med utsikt dver Vartan.

Ropsten kan géra vardagen latt, exempelvis genom mdjlighet att handla kvallens
middag pa vdg hem fran jobbet. Kollektivtrafikbytet kan ske inomhus, miljén kan
praglas av ljus, luft, rymd, gréna véxter och en fantastisk sjéutsikt fran det dvre
planet av sjdlva terminalen. Som del av Norra Djurgardsstadens miljéprofil kan
hela terminalbyggnaden vara konstruerad som ett passivhus med minimal
energiférbrukning och modern design. Ropsten har mdjlighet att bli en sallsynt
lyckad kombination av infrastruktur, handel och bostader.

Centerpartiet Lidingd ser hur Ropstens kollektivtrafiknod kan ga fran gra betong
till en levande och attraktiv métesplats.

Mer information:
Patrik Buddgard, gruppledare Centerpartiet Lidingdé 070-257 60 36
Christer Mohlin, ordférande Centerpartiet Lidingé 070-791 71 03

! DN 2016-06-20, Mitt i Lidingd 2016-06-21, Lidingdsidan 2016-03-11, Lidingdsidan 2016-05-17
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NULAGE

Ropsten &r idag en plats dit ingen vill 3ka. Det &r en bytespunkt for
kollektivtrafik utan gronska, med begransad service och med betong som
huvudsakligt intryck.

Figur 1 Dagens Ropsten med betong som huvudsakligt intryck

I Ropsten finns idag 545 platser for infartsparkering?, cykelstéll med regnskydd
samt bussterminal utomhus fér bland annat 10 linjer mot Liding6. Lidingébanan
har sin slutstation i Ropsten. Ropsten ar en viktig kollektivtrafiknod foér att
Lidingds kollektivtrafik ska fungera.

Ropsten ingar i Stockholms stads nya stadsdel Norra Djurgardsstaden som
stracker sig frdn Husarviken dver Ropsten och hamnomradet bort till Loudden.
Totalt planeras for 12 000 bostader och 35 000 arbetsplatser inom stadsdelen.

I och med utvecklingen av Norra Djurgdrdsstaden kommer Ropsten féréndras.
For Lidingd kommer den framtida utformningen av bytespunkten mellan
tunnelbana, sparvagn och bussar vara avgérande for att fa en fungerande
kollektivtrafik pa Lidingd. Ropsten berdknas fa 40 000 resenérer dagligen och
vara en av de tio stdrsta bytespunkterna i lanet nar utbyggnaden av Norra
Djurgardsstaden &r klar.3

Vem har makten over Ropsten?

Ropsten ligger inom Stockholms stad. Den stérsta makten éver hur Ropsten ser
ut i framtiden har darfér Stockholms stad genom att vara markagare och inneha
planmonopol éver omradets framtida gestaltning.

Lidingd Stad har darmed liten mojlighet att paverka utformningen av Ropsten
direkt men kan i kontakter med Stockholm och landstinget pavisa viktiga

2 stockholmparkering.se

3 Tidig markreservation fér bostader, handel, kontor mm i del av fastigheterna Hjorthagen 1:3 och
Ladugdrdsgarde 1:9 i Ropsten i stadsdelen Hjorthagen till Wallenstam AB, Stockholm stad
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problem och méjliga I6sningar for att Ropsten ska fungera béttre for bade
Stockholm, landstinget och Lidingd.

I utformningen av kollektivtrafiken i Ropsten har landstinget en nyckelroll och
mojlighet fér direkt paverkan. I huvudavtalet mellan Stockholms stad och
landstinget/SL star ndmligen att "vid projekt som avser pabyggnad skall SLLs
och SLs mdéjligheter att forbattra kollektivtrafikens och trafikanternas villkor ha
samma prioritet som utformningen av pabyggnaden har.”*

Vidare star att byggnadsprojekt som tar tunnelbaneanldggning i ansprak ska
vara mdjlig om Stockholm stad kan visa SLL och SL att “en eventuell férandring
av anlaggningens utformning inte férsamrar dess funktion och kapacitet jamfort
med dess tidigare utformning.”> Det innebar att landstinget har stora méjligheter
att paverka utformningen sa att kollektivtrafiken inte férsamras for Lidingdborna.

Inom projektet fér Ropsten finns en informations- och samordningsgrupp kallad
Lilla Ropstensgruppen dar tjansteman fran Lidingd, Stockholms stad, Trafikverket
och landstinget diskuterar fragor som rér Ropsten.®

Laget i utveckling av Norra Djurgardsstaden

En tidig markanvisning har getts till Wallenstam i enlighet med bild nedan fér
utveckling av Ropsten till innerstadsmiljé med bussterminal, kontor, handel och
bostader. Stockholm stad skriver att de eventuellt vill att infartsparkering for
Lidingd ska rymmas inom planen.”’

Wallenstams tidiga skiss (Wingardh Arkitekter AB) for bebyggelse i kvarteren.
Markreservationsomridet r markerat med gult.

Figur 2 Bild frén Stockholms stads tidiga markreservation fér bostdder, handel, kontor mm i del av
fastigheterna Hjorthagen 1:3 och Ladug8rdsgérde 1:9 i Ropsten till Wallenstam AB

4 Huvudavtal mellan Stockholms kommuns exploateringskontor och Stockholms lans landsting/AB
Storstockholms lokaltrafik 2008-01-15, §3

5 Huvudavtal mellan Stockholms kommuns exploateringskontor och Stockholms lans landsting/AB
Storstockholms lokaltrafik 2008-01-15, §4

% Tidig markreservation for bostader, handel, kontor mm i del av fastigheterna Hjorthagen 1:3 och
Ladugdrdsgarde 1:9 i Ropsten i stadsdelen Hjorthagen till Wallenstam AB, Stockholm stad

7 Tidig markreservation for bostader, handel, kontor mm i del av fastigheterna Hjorthagen 1:3 och
Ladugdrdsgarde 1:9 i Ropsten i stadsdelen Hjorthagen till Wallenstam AB, Stockholm stad, s. 6
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Nedan finns den skiss som visar pa planerna for kollektivtrafiken i Ropsten i det
tidiga markanvisningsavtalet med Wallenstam. I detta ldge planeras alltsa
bussterminalen ligga pa andra sidan om dagens Norra Hamnvéagen med
sammankoppling med tunnelbana genom gangbro éver vdgen. Det férslaget
innebér langre avstdnd mellan tunnelbana och buss &n idag. Lidingébanan far ett
nytt stationslage under Lidingébron med mdjlighet féor sammankoppling med
Sparvég City. Bussar fran Lidingd lamnar av passagerare i ungefar samma lage
som idag.
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FREETSNATERIAL 2035.03.05 ADEPT+MANDAWORKS PONBEARZETNING FOR NOLKAEN & ROPSTEN

Figur 3 Bild frén Stockholms stads tidiga markreservation fér bostdder, handel, kontor mm i del av
fastigheterna Hjorthagen 1:3 och Ladug8rdsgérde 1:9 i Ropsten till Wallenstam AB

I samradshandlingarna fér detaljplan Kolkajen finns fotomontage éver
byggnadskropparna i Kolkajen och Ropsten. Kolkajens byggnader i farg och
Ropstens byggnader i vitt som kommer behandlas i senare detaljplan. I
mellanrummet mellan byggnaderna féreslas Lilla Lidingdbron ansluta in.8

8 Dnr 2013-01629 tillhérande samradshandling maj 2016, Fotomontage underlag till
Landskapsbildsanalys, Detaljplan Kolkajen



BILD 4- FORSLAG

14 ARBETSMATERIAL 2016.03.31 ADEPT+MANDAWORKS PLANBEARBETNING FOR KOLKAJEN & ROPSTEN

rlom tl Sochdms sRespnaisoata - 2016-06.08 Cry 2000926

Figur 4 Fotomontage till samr8dshandlingar Kolkajen med tidigt férslag pd byggnadskroppar i
Ropsten i vitt.

VAR VISION FOR FRAMTIDA ROPSTEN

Fran betong till levande motesplats

Centerpartiet Lidingd anser att det ska vara enkelt att byta transportslag i det
framtida Ropsten. Avstanden bér vara sa korta som méjligt. Dagens planering
med bussterminal pa andra sidan Norra Hamnvégen skapar langre avstand &n
idag. En placering i h6jd med nuvarande bussterminal bér efterstravas. Om inte
det ar mojligt maste det upplevda avstdndet minskas genom enkel transport
mellan tunnelbana och buss inomhus, exempelvis med rullbana éver Norra
Hamnvagen.

I framtida Ropsten bor trafikanter dven kunna byta trafikslag inomhus i en varm
och védlkomnande miljo. Ropstensterminalen bor ga fran en trakig
omstigningsplats dominerad av betong till en levande mdtesplats med lounger,
motesrum och flera trevliga caféer och restauranger. Ropsten ska géra vardagen
l4tt, exempelvis genom médjlighet att handla kvéllens middag pa vag hem fran
jobbet. Miljoén ska praglas av ljus, luft, rymd, gréona vaxter och en fantastisk
sjéutsikt fran det évre planet av sjalva terminalen. Som del av Norra
Djurgardsstadens miljéprofil bér hela terminalbyggnaden vara konstruerad som
ett passivhus med minimal energiférbrukning och modern design. Ropsten har
mojlighet att bli en sallsynt lyckad kombination av infrastruktur, handel och
bostader.

Ropsten boér erbjuda attraktiva métesplatser, exempelvis en topprestaurangen
hégst upp i terminalbyggnaden, ovanfér bostadsv@ningarna. Det skulle ge en fin
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utsikt 6ver Stockholm, Lidingd och vattnet fran en hérlig takterrass. Pa
sommarens soligaste dagar skulle Lidingdborna flockas pa terrassen for en “after
work” pa vag hem fran jobbet, tillsammans med den standigt véxande
befolkningen i Norra Djurgardsstaden. En riktig métesplats mellan Lidingd och
Stockholm.

Figur 5 En topprestaurang i framtida Ropsten som moétesplats mellan Lidingébor och Stockholmare.

Centerpartiet Lidingd menar att det ar en férdel att kollektivtrafiknoden finns
kvar i Ropsten da den gér mest nytta i ett titbefolkat omrade som Norra
Djurgardsstaden kommer bli. Genom en effektiv bytespunkt i Ropsten ges
underlag fér bra narservice i Ropsten och direkt tillgang fér Djurgardsborna till
Stockholm och hela Lidingd med exempelvis rekreationsmaojligheter som
Elfvikslandet, badplatser, skidspar, idrottsplatser och den kommande nya
simhallen. R&tt utformat kan Ropsten stidrka bdde Norra Djurgardsstadens
attraktivitet och foérbattra Lidingébornas bytespunkt.

Sammankoppling Sparvag City och Lidingobanan

I det framtida Ropsten bér Sparvég City ha en sjélvklar plats. P& Lidingd har
drygt 1,75 miljarder investerats i depa och upprustning av Lidingébanan for att
forbereda sammanslutningen. En investering i ny tagbro pa éver en halv miljard
planeras ocksa. Sparvédg City maste slutféras for att dessa investeringar och
investeringar i Sparvag City pa Stockholmssidan ska anvandas optimalt.

Att Aga-depan idag nastan ar fardigstalld for 902 miljoner &r ett monument for
vad som var avsikten med avtalet fran bade landstinget, SL och Lidingd stad.
Depan rymmer 30 vagnar. I dagsldget ar det Lidingébanans sju vagnar som har
spartillgang till depan.

I dverenskommelsen mellan SL och Lidingd Stad fran 2009 star: “Utdver behovet
for Lidingébanans fordon och Lidingds bussar ska den aven tillgodose behovet av
en depa for en stor del av Sparvag Citys fordon” samt att utbyggnaden ska
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kunna méjliggdéra sammankoppling med Sparvég City.° Avtalet skrevs tyvarr inte
bindande fér SL géllande Sparvag City vilket var ett stort misstag av majoriteten
pa Lidingd. Centerpartiet efterfragade att avtalet skulle fértydliga vad som
hander om Sparvég City blir férsenat eller inte genomfort?0.

Figur 6 Spdrvagnshallarna i Aga snart fardigbyggd fér 900 miljoner med plats fér Sp&rvég Citys
vagnar

SL och Lidingd stad gjorde 2007 en utredning av kollektivtrafikférsdrjningen pa
Lidingd. Dar framkom att busstrafik var det som var mest samhallsekonomiskt
lbnsamt. I avtalet mellan SL och Lidingd Stad var man dnda éverens om
upprustning av Lidingébanan eftersom “vardet av en eventuell sammankoppling
med ny spartrafik i Ropsten &r det totalt sett basta”.1! Att sammankoppling med
Spartrafik i Ropsten var mdjligt var det som gjorde Lidingdbanan vérd att satsa
pa.

N&r Norra Djurgdrdsstaden &r fullt utbyggd berdknas 63 000 personer resa med
Sparvag City varje dag enligt SL. Utan Sparvég City skulle det istéllet krévas i
snitt en ledbuss var 50:e sekund for att tillgodose resandebehovet da den nya
stadsdelen Norra Djurgardsstaden &r fullt utbyggd.!2

SL och Stockholm stad skrev ett samverkansavtal fér Sparvég City till Vartan
2009 dé&r &ven tankt Sparvagnskorridor fram till Ropsten pekas ut.!3

Sparvég City behdvs for att kollektivtrafikférsérja Djurgdrdsstaden, ge
direktférbindelse till City frén sédra Lidingd, dka kapaciteten och darmed
attraktiviteten i kollektivtrafiken.

9 Overenskommelse avseende upprustning och ombyggnad av Lidingébanan och dess paverkan pa
exploateringen inom Dalénumomrédet, AB Storstockholms lokaltrafik och Lidingd Stad 2009

10 Sarskilt yttrande av Kent Ivarsson (C) och Kent Bjornberg (C), Lidingd Stads kommunstyrelse den 2013-01-
07

11 Bverenskommelse avseende upprustning och ombyggnad av Lidingébanan och dess paverkan pa
exploateringen inom Dalénumomradet, AB Storstockholms lokaltrafik och Lidingd Stad 2009

12 33rnvagsplan Sparvag City fran Djurgardsbron till Frihamnen Jarnvagsplan, AB Storstockholms lokaltrafik
2013-08-19

13 samverkansavtal for Sparvag City, AB Storstockholms lokaltrafik och Stockholm stad 2009-09-21
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En plats for cykel

Cykeln boér ha en sjalvklar plats i Ropsten i framtiden. For att Stockholms lans
mal om att 20 % av resorna ska ske med cykel 2030 och Lidingd Stads mal att
80 procent ska ta sig till jobbet genom att ga, cykla eller aka kollektivt 203015
ska uppnas maste Ropsten vara anpassat for cykel.

Darfor behdver cykelstrdken prioriteras i planeringen dar cykeln ges ordentligt
med utrymme for att latt kunna ta sig genom Ropsten.

Det bér ocksa finnas ett ordentligt cykelgarage i Ropsten fér att underlatta
kombinationsresor med cykel och kollektivtrafik. Centerpartiet ser ett
cykelgarage som en naturlig del i utvecklingen av ett hallbart och miljésmart
Ropsten. Med en riktigt attraktiv cykelparkering dar det finns méjlighet for att
pumpa och tvatta av cykeln, med lokal fér cykelverkstad i anslutning till
parkeringen samt med toalett i bytet mellan cykel och tunnelbana kan fler
upptacka hur smart cykeln kan vara som transportmedel.

Figur 7 Dagens cykelparkering &r ofta full och rérig

Exempel pa cykelgarage finns genom Bike & Ride i Malmd, pendlarparkering i
Alvsjo, Odenplan och cykelgarage i Bords med allt fran cykelparkering som del av
traditionellt bilgarage till speciella byggnader for cykelgarage med méjlighet for
ombyte och dusch fér pendlare.

Cykelgaraget bér placeras sa néra tunnelbanan som méjligt.
Tysta elbussar pa Lidingo

Idag provar landstinget elbussar pa linje 73. Ropsten bér i planeringen av den
nya bussterminalen férberedas for elbussar genom att redan i planeringsstadiet

14 Regional cykelplan for Stockholms 1dn 2014-2030
15 Liding6 trafik 2030 - Lidingd méter framtiden — en trafikstrategi 2013-11-04, Liding6 Stad
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forberedas for laddstationer for elbussar. D3 skulle Lidingd och Norra
Djurgardsstaden kunna forses med elbussar och fa en tystare trafik och béttre
miljo pd gatorna. Detta ligger ocksa i linje med beslut om utredning av évergang
till eldriven busstrafik som togs i landstingets trafiknéamnd i augusti 2016.16

Det bér ocksa vara méjligt att i samband med detta uppdatera linjestrackningen
och géra buss 73 till en stombusslinje som gar fran Rudboda/N&set via Ropsten
till Karolinska.

Infartsparkering i Ropsten

Det bor i framtiden finnas mdjlighet for infartsparkeringen i Ropsten. Parkeringen
i Ropsten kommer tyvarr att bli dyr da staten hittills varit helt ointresserad av att
forandra placeringen av trangselskatteportalerna. Det a@r dock viktigt att
mojligheten for infartsparkering finns d@ det skapar en bekvam parkering som
kan minska biltrafiken i Stockholms innerstad.

Eftersom parkeringen i Ropsten blir dyr ar det viktigt att aven Lidingo fortsatter
arbeta med billigare infartsparkeringar pa Lidingdsidan i linje med den nya
infartsparkeringen i Bodal. De bér finnas bade langs Lidingdbanan, Norra 6ns
busslinjer och i Lidingd Centrum.

Forstark kopplingen mellan Ropsten, Brofastet och Lidingo
Centrum

Sverigeférhandlingarna om tunnelbana avslutades i juli. Nar tunnelbana till
Lidingd Centrum inte blir verklighet bér andra I6sningar undersékas for att
forstarka sambanden till Torsvik/Lidingé Centrum:

- Ny linjedragning av Lidingébanan via Lidingd Centrum

- Linbana mellan Ropsten och Torsvik.

- Skapa lank mellan brofastet och Torsviks torg med bergbana eller annat
kollektivtrafikslag sa att Lidingdbanan kopplas samman med
Torsvik/Centrum samt férenklar fér cyklister och gangtrafikanter att
komma fran brofastet upp till héjden pa Torsviks torg.

Kollektivtrafikkapaciteten mellan Lidingd Centrum och Ropsten maste férstérkas
om Lidingé ska uppna sitt mal om att 80 % ska ta sig till arbetet genom att ga,
cykla eller 3ka kollektivt.

Med en férstarkning av kopplingen mellan brofastet och Torsviks torg/Liding6
Centrum 6kar ocksa tillgdngligheten till brostranden. Centerpartiet ser stora
mojligheter att utveckla Brostranden till en marin métesplats. Centerpartiet ser
mojligheter med en ny park och en spannande marina som kan locka bestkare
bdde med och utan bat. Platsen kan transformeras till en métesplats som angors
till fots eller med cykel, sparvagn, bil eller bat.

Att skapa en koppling mellan Lidingébanan vid brofastet och Torsviks torg genom
exempelvis en bergsbanan dér det &r tillatet att ta med cykeln kan 6ka
attraktiviteten att cykla da den branta backen idag skapar en barridreffekt.

16 Trafiknéamnden, SLL Protokoll 2016-08-23, drende 112
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Battrafiken som alternativ fardvag

Batpendlingen 6kar kraftigt. Bdtvdgarna kan skapa nya resvéagar till Stockholm
och Nacka exempelvis. Ska batpendlingen fortsatta utvecklas kravs att batarna
ar snabbare, storre, uppfyller sdkerhetskraven och goérs handikappvanliga. Nya
batar bor ocksa drivas miljévanligt.

Idag finns Sjévagen mellan Frihamnen - Larsbergs brygga - Nacka -
Nybrokajen. Fler rutter bér utvecklas som kopplar samman exempelvis Gashaga
med Nacka och Stockholm.

Svarigheter framat - vad behovs?

For att fa ett bra resultat i Ropsten krévs att flera beslut tas. Utan dessa beslut
kan inte en helhetsplanering av Ropsten géras optimalt:

- Landstinget behdver ta beslut att Sparvég City blir av och presentera
tidsplan for nar sparen dras fram.

- Beslut om Ostlig vagférbindelse maste tas inom Sverigeférhandlingarna
och vid ja till vagférbindelsen behover typ av kollektivtrafiklosning i
tunneln faststallas, det vill séga buss eller spartrafik.

- Lidingd Stad behdver bland annat utifran dessa beslut avgéra vilken hojd
nya Lilla Lidingdébron ska ha.

Nar dessa tre beslut ar tagna kan basta mdjliga kollektivtrafiknod planeras
utifrén klara férutsattningar som gor att Ropsten gar fran gra betong till levande
motesplats.

Mer information:
Patrik Buddgard, gruppledare Centerpartiet Lidingé 070-257 60 36
Christer Mohlin, ordférande Centerpartiet Lidingdé 070-791 71 03
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