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9.1: Miljézoner

9.1.1 att Centerpartiet verkar for att underlatta kontroll av efterlevnaden inom milj6zoner
genom inforande av ett obligatoriskt marke som fasts pa bilen eller nummerplaten.

Partistyrelsens yttrande:

Hosten 2009 beslutade regeringen att avskaffa systemet med kontrollmarken, som upphérde
att gdlla den 1 januari 2010. Utvecklingen har sprungit ifran systemet med kontrollmarken.
Dagens végtrafikregister ar tillgangligt 24 timmar om dygnet for Polisen och
fordonskontrollerna &r betydligt enklare att géra nu &n tidigare.

Med dagens teknik kan polisens bilar utrustas med kameror som laser registreringsskylten,
och ger all information om bilen, motsvarande information om miljézonsklassning bor
lampligen ingd i denna information, nagot som Transportstyrelsen framfor i sitt
regeringsuppdrag. Men, det kan anda finnas ett intresse for en sarskild visuell markning pa
fordonet om vilken miljozonsklass som bilen tillhor av andra.

Bestammelserna om miljézoner ar trafikregler och for trafikregler ar det trafikanten som
ansvarar for att trafikreglerna foljs. Polisen ar darfor den som Overvakar efterlevnaden av
bestdimmelserna om miljoézoner. Polismyndigheten har framfort till Transportstyrelsen att
bestdimmelserna kring miljozoner uppfattas som besvarliga att 6vervaka eftersom de ar
omfattande, har manga undantag samt att det ar svart att fa fram relevant dokumentation om
fordonen i fraga. Det kan darfor finnas anledning att avlasta denna funktion fran
Polismyndigheten.

Att kommunerna kan dvervaka parkeringsregleringen, och inte andra trafikregler, beror pa att
parkeringsovertradelser avkriminaliserats. For att kommuner eller annan éven skulle fa
dvervaka miljozonsregelverket for latta fordon krévs detsamma.

Argumentationen ovan leder fram till att den exakta utformningen av ett regelverk som
underlattar kontroll av efterlevnaden av miljozoner, utanfor polisen, &r komplicerad.

Partistyrelsen skulle foredra ett system for efterlevnad som ger kommunerna 6kade
befogenheter och som avlastar Polisen. Centerpartiet anser att det ska vara upp till
kommunerna att besluta om utformningen och implementeringen av miljézonerna och det
vore darfor rimligt att det aven ligger i kommunens ansvar att kontrollera efterlevnaden.

Partistamman beslutade:

att Centerpartiet verkar for att underlatta kontroll av efterlevnaden inom miljézoner, till
exempel genom att ge kommuner dkade befogenheter.

Partistdamman instdmde i intentionerna i féljande motioner:

9.11




9.2: Ny teknik

9.2.1 att Centerpartiet tar fram forslag till anpassning av lagar for autonoma transporter samt
nyttjande av dronare och andra farkoster inom samhéllstjanster som polis och sjukvard i syfte
att kunna implementera tekniken skyndsamt.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren anser att Centerpartiet skyndsamt ska verka for en lagstiftning som anpassas for
teknikutveckling, till exempel autonoma transporter.

Teknikutveckling far ofta effekt pa transportsystemet. Det ar viktigt att politiken tar hansyn
till ny teknik och utvecklar en lagstiftning som anpassas dérefter. Utvecklingen med
autonoma fordon och en 6kad digitalisering kommer att fa en genomgripande effekt pa hela
transportsystemet.

Det finns exempel pa pagaende testverksamhet med sjalvkorande fordon i Sverige med stor
potential dar det visat sig finnas en stor tréghet for att till exempel fa
myndighetsgodkannanden pa plats som majliggor testverksamhet.

Centerpartiet instimmer med intentionerna i motionen om att det ar viktigt att svensk
lagstiftning inte forhindrar teknikutvecklingen utan méjliggor brukande av ny teknik sa lange
den uppfyller eventuella sakerhetsaspekter. Principiellt bor funktionalitet ga fore krav pa
specifik utrustning. Med en 6kad introduktion av ny teknik och uppkopplade fordon sa ersatts
vissa traditionella funktioner med nya. Lagstiftningen bor folja teknikutvecklingen och
inriktas mer pa funktionalitet istallet for att stalla teknikspecifika krav som latt blir daterade
nar utvecklingen gar fort.

Inom framtidens teknik ar nagra trender extra tydliga: autonomi, eldrift,
klimat/kostnadseffektivitet, delningsekonomi och nya affarsmodeller. Dessa trender for med
sig saval mojligheter som utmaningar for hur vi planerar transportinfrastrukturen. Samtidigt
finns en rad fragor rérande de juridiska och trafiksékerhetsmassiga aspekterna saval som
behovet av att utveckla ansvarsbegreppet. For att sékerstélla att Sverige ligger i framkant och
for att fraimja samhéllsutvecklingen anser partistyrelsen att det bor tas fram en nationell
strategi for autonoma fordon och transporter. | en sadan strategi bor till exempel behovet av
nddvéandiga lagforandringar for en introduktion av autonoma transporter beaktas samt dess
potential att utveckla och komplettera viktiga samhaéllstjanster.

Partistamman beslutade:

Att Centerpartiet ska arbeta for att en nationell strategi tas fram for framtidens hallbara
transporter inklusive autonoma fordon.

Partistdamman instdmde i intentionerna i féljande motioner:

9.21




9.3: Europavag 45

9.3.1 att Riksvag E45 fardigstalls sa att det &r motorvég hela strackan mellan Géteborg och
Trollhattan.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren anser att Centerpartiet ska verka for satsningar pa riksvag E45.

Generellt sett tar Centerpartiet inte stallning i specifika vagstrackningar. Det finns manga
satsningar som dar viktiga for att starka infrastruktursystemet i landet. Centerpartiets generella
ingang &r att det &r viktigt att pengar for infrastruktur satsas i hela landet och inte
koncentreras till storstadsregionerna och att vi kan anvanda alternativa finansieringsmetoder
till statsbudgeten for att fa till stdnd fler investeringar.

For den specifika vagstrackning som ndmns i motionen ar det viktigt att arbeta vidare i den
regionala kontexten for att argumentera for de investeringar som ar onskvérda for regionen
for att dessa ska kunna lyftas i arbetet med den nationella infrastrukturplaneringen.

Partistimman avslog foljande motioner:

9.3.1

9.4: Pumpkraftverk

9.4.1 att Centerpartiet ska verka for att utreda maojligheten att lata Vattenfall bygga flera nya
pumpkraftverk i kombination med lokal soloch vindkraft pa lampliga stallen i landet for att
fungera som effektreserv vid hog belastning pa elnétet.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren anser att Centerpartiet bor verka for att Vattenfall ska bygga pumpkraftverk for
att trygga effektbalansen i Sverige.

Elsystemet star infor en omvandling och for att nd malet om ett helt fornybart elsystem
kommer en véxande andel av elproduktionen utgoras av variabel elproduktion, som sol- och
vindkraft. Detta kommer stalla nya krav pa elsystemet for att effektbehovet ska kunna
tillgodoses dygnet runt, alla dagar, aret runt. Vattenkraften och biokraften fungerar dock som
stabil baskraft i elsystemet i kombination med mer vaderberoende kraftkallor.

Idag har Sverige en effektreserv som bestar av bland annat av det oljeeldade
Karlshamnsverket. Centerpartiet har medverkat till regeringsbeslut om en forldngning av
effektreserven och drivit pa for att miljokrav ska stallas vid upphandling av den. Till exempel
genom att anvanda bioolja iséllet for fossil olja i kraftverket. En 6kad 6verforingskapacitet
mellan vara grannlander ar ocksa ett satt att undvika situationer med effektbrist genom att vi
kan importera (och exportera) el nér det behovs.

Vattenfalls affarsplan ar ingenting som partistyrelsen avser stélla detaljerade krav pa. Det ar
en fraga for Vattenfalls styrelse.



Partistamman beslutade:

Att Centerpartiet ska verka for en statlig utredning av lampliga tekniker for ett mer robust
svenskt system for energilagring.

Partistamman avslog foljande motioner:

94.1

9.5: Ledningar i marken

9.5.1 att nya ledningar skall gravas ner.
9.5.2 att pa lang sikt ersétta nuvarnade luftledningar med nedgravda ledningar.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren anser att nya ledningar for kraftoverféring ska gravas ned och att nuvarande
luftledningar ska ersattas med nedgravda.

Centerpartiet anser att méanniskors frihet, férfoganderatt och aganderétt ska stirkas. Regelverk
som hindrar méjligheten att utveckla verksamheter ska ses 6ver. Det offentligas intrang i
maéanniskors egendom ska begransas och alltid ske i god dialog med berérda. Centerpartiet
anser att alla former av markintrang ska minimeras. Intrang i landskapet som kraver mark bor
darfor ske med marksnal teknik dar det &r majligt och kostnadseffektivt. Detta galler till
exempel vid byggande av samhéllsinfrastruktur och storre elkraftledningar.

Partistyrelsen delar motionarens standpunkt om att storskalig elektrisk kraftoverforing
foretradelsevis ska ske via nedgravda ledningar nér sa ar mojligt och samhallsekonomiskt
motiverat och instdmmer i motionens intentioner, men anser att det ar ett vél skarpt krav att
ersatta alla nuvarande luftledningar med nedgrévda ledningar — dven om det bor efterstravas
sa ar mojligt och nar de samhallsekonomiska kostnaderna kan motiveras.

Partistdamman instdmde i intentionerna i féljande motioner:
9.5.1
9.5.2

9.6, 9.7: Elnat

9.6.1 att Centerpartiet aktivt verkar for att Ellevio uppfyller sina 16ften om att sakra
elleveranser genom battre planering och distribution av personal infor stormar.



9.6.2 att Centerpartiet aktivt verkar for att Ellevio forvarnar vid réjning pa tomter samt tar
hand om avverkat material.

9.6.3 att skicka motionen vidare till riksniva for sakerstéllande av att information kan fas pa
annat satt &n via internet och/eller appar. Information skall &ven ges via radions lokalstationer
(t ex Radio Stockholm 103,3).

9.7.1 att undersdka mojligheten till att tillsatta en utredning for hur vi kan mota samhéllets
behov av elektrifiering och elleveranssakerhet.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren lyfter ett specifikt fall nar Ellevio anses ha misskott sitt uppdrag i Norrtélje
kommun. Partistyrelsen kan inte svara for det enskilda foretagets verksamhet men kan uttala
sig generellt om vikten av ett stabilt och robust elsystem, med tillhérande verksamheter och
tjanster.

Ellevio har via hemsidan tydligt informerat om det pagaende arbetet i sparen av stormen
Alfrida — och dven dar medgett att de arbetar standigt med att forbattra komunikation da den i
detta avseende kan anses ha brustit i vissa fall.

Partistyrelsen anser att motionarernas ansprak ligger i respektive elnatsbolags uppdrag och
ansvar. Partistyrelsen delar dock motionens intentioner och tycker att det ar viktigt att
elnatsagarna och elbolagen arbetar for att forbattra forsorjningssakerheten och
kommunikationen med sina kunder.

Motionéaren anser att Centerpartiet bor verka for en utredning om hur vi kan mota samhallets
behov av elektrifiering och ellveranssakerhet.

Precis som motionarerna framfor kommer en dkad elektrifiering i samhéllet medfora ett
forandrat synsatt pa elmarknaden. Centerpartiet ser ett antal forandringar som behdver goras
inom bland annat energiskattesystemet och elnatsregleringen for att uppréatthalla en stabil och
robust energiforsorjning i takt med en 6kad andel intermittent elproduktion.

Vi anser till exempel att det finns ett stort behov av att se dver elnétsregleringen for att styra
mer mot forskning och utveckling och investeringar i smarta elnat, istallet for att bibehalla en
reglering som styr mot investeringar i aldre teknik.

Vi maste ocksa vidta atgarder som minskar kostnaderna for nyinvesteringar, till exempel
effektivisera tillstandsprocesserna — vi tycker att det ska finnas ett grént spar i
tillstandsprocesserna dar klimatvanliga investeringarna ska fa graddfil. Vi vill att saval
enskilda konsumenter som féretag ska kunna erbjudas en stabil elforsérjning till ett
konkurrenskraftigt pris.

Det behovs ocksa en mer flexibel elprissattning for att i perioder med ett hogt effektuttag oka
incitamenten till effektivisering. Vi anser aven att den rorliga delen i natavgifterna bor dka.

Centerpartiet har sedan tidigare drivit behovet av en strategi for elektrifieringen av
transportsektorn men partistyrelsen anser att det kan finnas skal att Sverige antar en strategi
med mal och vision for elektrifieringen av Sverige. Vi behover ett skiftat fokus i
elnatsregleringen och elprissattningen som gynnar smartare elanvandning, ett helt férnybart
elsystem, en 6kad elektrifiering i transport- och industrisektorn, en 6kad andel variabel
elproduktion, forskning och utveckling och minskade natforluster.



Partistamman beslutade:

att Centerpartiet arbetar for att en utredning, for hur vi kan méta samhallsbehovet av
elektrifiering och elleveranssakerhet, tillsatts.

Partistamman instdmde i intentionerna i foljande motioner:
9.6.1
9.6.2
9.6.3
9.7.1

9.8: Digital infrastruktur

9.8.1 Att for respektive nackdelar med att samla den offentliga digitala infrastrukturen inom
en myndighet kartlaggs, med sarskilt fokus pa hur man kan bli av med “silo-mentaliteten”.

9.8.2 Att Centerpartiet, om man ser fler for an nackdelar, verkar for att staten genom en
sarskild myndighet kan samla ansvaret for forvaltning, drift och utveckling av pa sikt hela den
offentliga digitala infrastrukturen.

Partistyrelsens yttrande:

Den 1 september 2018 startades myndigheten for digital forvaltning i Sundsvall.
Mynighetens uppdrag ar att samordna och stddja den forvaltningsgemensamma
digitaliseringen i syfte att gora den offentliga forvaltningen mer effektiv och andamalsenlig.
Med den offentliga forvaltningen menas kommuner, landsting och statliga
myndigheter.Myndigheten ansvarar fér den férvaltningsgemensamma digitala infrastrukturen
och bistar regeringen med underlag for utvecklingen av digitaliseringen av den offentliga
forvaltningen, och foljer och analyserar utvecklingen. Partistyrelsen anser att denna
myndigehet kan svara upp till vissa av de intentioner som atergesi motionen.

Partistyrelsen anser vidare att det &r positivt att se 6ver vilka kompetenser som bor vara
nationella/centrala. Det finns stor forbattringspotential och stora vinster i en 6kad
samordning.

Diremot dr partistyrelsen skeptiska till idén att staten ska ta hand om “forvaltning, drift och
utveckling av pa sikt hela den offentliga digitala infrastrukturen”. Det ar véldigt lantgaende
och ligger inte i linje med en decentraliserad politik. Daremot bor staten ta ett tydligare
ansvar for att till exempel skapa ramverk och besluta om standarder som mojliggor en
effektiv digital forvaltning.

Partistdamman beslutade:

att for- respektive nackdelar med att samla den offentliga digitala infrastrukturen inom en
myndighet kartlaggs.




Partistdmman instdmde i intentionerna i féljande motioner:

9.8.1

Partistamman avslog foljande motioner:

9.8.2

9.9, 9.10: Cykel

9.9.1 att Trafikverket far i uppdrag att 6ka takten for byggande av cykelvagar och att medel
avséttas for detta.

9.9.2 att sékerstélla att 6kade medel avsatts for anldggande av nationella cykelleder for
turism.

9.10.1 att Centerpartiet arbetar for att Sverige far ett nationellt cykelmal.

9.10.2 att cykelmalet ska lyda "Att antalet resor med cykel ska dubbleras till 2030”

9.10.3 att Trafikverket far i uppdrag att gora cykel till ett eget trafikslag inom sin verksamhet.
9.10.4 att det statliga finansieringsansvaret for cykel ska oka.

9.10.5 att det statliga finansieringsansvaret ar kopplat till ssmmanh&ngande cykelsystem.

9.10.6 att vaglagen andras sa att cykelvag likstalls med bilvag.

Partistyrelsens yttrande:

Centerpartiet ser stora fordelar och vinster med 6kad cykling. Det finns behov att 6ka
cyklingen genom investeringar, regelférandringar och tydliga incitament.

Storsta delen cykelvégar ligger 1angs regional och kommunal infrastruktur. Den nationella
planen omfattar investeringsatgarder for cykling langs det nationella vagnatet medan medel
for underhall omfattar bade statliga cykelvagar langs nationellt stamvéagnat och évrigt statligt
vagnat. | den nationella planen for 2018-2029 foreslas cirka 1,5 miljarder kronor satsas pa
cykelvagar langs nationella vagar. Vidare ingar trafiksakerhetshojande atgarder som gang-
och cykelpassager och portar. Den nationella planen kan dessutom bidra med statlig
medfinansiering till atgarder pa det kommunala vagnatet genom stadsmiljoavtal. Mycket av
cyklandet sker utanfor statligt vagnat, vilket innebdr att samordning med andra aktorers,
framst kommunernas, insatser ar av stor betydelse.



Det ska understrykas att infrastrukturinvesteringar och -planering bygger pa regionala
prioriteringar. Behoven dverstiger alltid tillgangliga resurser och prioriteringar behdver goras
fran fall till fall, aven mellan olika trafikslag, investeringar och projekt.

Det ska ocksa lona sig att valja cykel eller kollektivtrafik for resor till och fran arbetet.
Reseavdraget maste ocksa forandras for att bli mer traffsékert och klimateffektivt och cykling
maste premieras béattre an idag, tex inom ramen for reseavdraget eller friskvardshidraget.

Det finns idag inget specifikt transportpolitiskt mal for cykling, men ett 6kat cyklande
forutsatts for att na en rad andra nationella mal, till exempel minskade utslapp fran
transportsektorn om 70 procent till 2030. Att fa fler manniskor att valja cykeln framfor bilen
ar prioriterat. Preciseringar inom miljokvalitetsmalet God bebyggd miljo har baring pa
cykeltrafik: Kollektivtrafiksystem ar miljoanpassade, energieffektiva och tillgangliga och att
det finns attraktiva, sékra och effektiva gang- och cykelvéagar.

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.
Darut6ver har riksdagen beslutat om ett funktionsmal om tillganglighet och ett hansynsmal
for sakerhet, miljo och halsa. Preciseringarna for funktionsmalet som har baring pa cykling ar
bland andra foljande: Forutsattningarna for att valja kollektivtrafik, gang och cykel ska
forbattras. Aven flera av preciseringarna for hansynsmalet har relevans for cykling: Antalet
omkomna inom végtransportomradet halveras och antalet allvarligt skadade minskas med en
fjardedel mellan 2007 och 2020. Okad cykling har ocksa baring pa ett antal malomraden som
ar vagledande for folkhalsoarbetet.

Partistyrelsen anser att en 6kad cykling mojliggérs genom att forbattra forutsattningarna for
cyklister. Forutsattningarna for cykling &r valdigt olika i olika regioner. Det kan darfor vara
lampligt att mal for cykling beslutas pa lokal och regional niva istallet for nationell niva.
Nationellt anser partistyrelsen att det ar viktigare med konkreta atgarder for att fordela
resurser och genomfora lagandringar som kravs for att astadkomma mer cykling &n att satta
ett cykelmal, sarskilt da det redan att det finns politiska mal som styr mot 6kad cykling. |
Januariavtalet &r Centerpartiet 6verens med Socialdemokraterna, Miljdpartiet och Liberalerna
om att andelen som reser med cykel ska 6ka och att skatteregler ska underl&tta for
cykelpendling.

Partistyrelsen anser vidare att det kan finnas skal att se dver regelverk och lagstiftning som
idag verkar hammande for att forbattra cykelinfrastrukturen, till exempel bor perspektiv och
aspekter av en forédndring i vaglagen enligt motionérernas inriktning utredas. Det &r viktigt att
markagarperspektivet tydligt finns med i denna fraga sa att cykelvagar inte blir ytterligare en
atgard som legitimerar en 6kad expropriering. Sammantaget instammer partistyrelsen dock i
motionens intentioner om att vidta atgarder for att framja 6kad cykling.

Partistyrelsen anser inte att det &r lampligt att peka ut och prioritera sarskilda satsningar i
vissa l&n. Det vore att centralstyra lokala och regionala férsamlingar som har att géra dessa
avvégningar, och inte i linje med Centerpartiets vilja att decentralisera och flytta makt
narmare medborgarna. Partistyrelsen anser i likhet med motionarerna att atgarder for att
framja cyklandet bor tilldeles 6kade resurser i den nationella infrastrukturplaneringen och i
ljuset av detta instammer partistyrelsen i motionernas intentioner.



Partistdamman beslutade:
att cykel far ta storre del av resurser i den nationella infrastrukturplaneringen.

att se Over behovet av atgarder, regelférenklingar och lagandringar som mojliggor dkad
cykling i hela landet.

Partistamman beslutade att bifalla foljande motioner:

9.10.3 att Trafikverket far i uppdrag att gora cykel till ett eget trafikslag inom sin
verksambhet.

Partistdmman instdmde i intentionerna i féljande motioner:
9.9.1

9.9.2

9.10.1

9.10.2

9.10.4

9.10.5

9.10.6

9.11: Snorojning

9.11.1 att snordjningen i okad grad styrs efter hur frekvent nyttjandet ar sa att
framkomligheten pa trottoarer och gangbanor blir betydligt battre.

Partistyrelsens yttrande:

Snordjningen ar en lokal fraga dar beslutsfattandet sker pa lokalpolitisk niva. Centerpartiet

foresprakar ett lokalt sjalvbestaimmande och partistyrelsen ar av den uppfattningen att
prioriteringen av snoréjning sker bast pa lokal niva.

Partistyrelsen kan saledes inte paverka den lokala prioritetsordningen for snoréjningsatgarder
men instimmer i motionarens intentioner om att skattepengar for snoréjning bor anvandas sa

kostnads- och samhallsekonomiskt som mojligt, efter de lokala forutsattningar som rader.

Partistdamman instdmde i intentionerna i féljande motioner:

9.11.1
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9.12: Gransoverskridande infrastruktur

9.12.1 att Sverige tillsammans med de nordiska grannlanderna, Norge, Finland och Danmark
gemensamt tar fram en finansierad internationell plan for granséverskridande infrastruktur
och trafik inkluderande gréanspassager/gransterminaler mellan landerna.

Partistyrelsens yttrande:

Motiondren anser att samarbetet mellan de Nordiska landerna ska intensifieras genom att
landerna gemensamt tar fram och finansierar en internationell plan fér gransoverskridande
infrastruktur.

Redan idag pagar ett samarbete mellan de nordiska landerna i infrastrukturplanering fran
saval regeringsniva som myndigheten, Trafikverket i Sverige och motsvarande myndigheter i
vara grannlander.

| den nationella infrastrukturplaneringen fran 2018 gar det att lasa att Trafikverket under
varen 2017 initierat ett forum mellan de nordiska myndigheterna Banedanmark och
Vejdirektoratet i Danmark, Liikennevirasto i Finland, Jernbanedirektoratet och Statens
Vegvesen i Norge. Samarbetet syftar bland annat till att bidra till samsyn om flaskhalsar i
transportsystemet och brister i granséverskridande relationer. Syftet ar ocksa att kunna dela
med sig av information om, och diskutera, respektive myndighets underlag, forslag till
atgarder samt transportsystemplaner (framfor allt vag, jarnvag och sjofartens
landanslutningar) — speciellt avseende gransoverskridande transport- och reserelationer. Det
nordiska samarbetet kring transportsystemet ligger i linje med propositionen "Infrastruktur for
framtiden" (Prop. 2016/17:21). Enligt den bor "utvecklingen av gransdverskridande
transportinfrastruktur framja bade person- och godstransporter och alla trafikslag, och inga i
den I6pande dialogen mellan landernas regeringar samt i det fortsatta myndighetssamarbetet".

Sveriges och Norges regeringar dr dverens om att utvecklingen av de gransoverskridande
transportinfrastrukturerna ska ske i dialog mellan departementen i de bada landerna och
mellan de myndigheter som ansvarar for transportsystemet i respektive land. Regeringen har
for avsikt att ta initiativ till en dialog med den norska regeringen kring utvecklingen av de
gransoverskridande strak som Trafikverket beskriver: Stockholm— Oslo, Goteborg-Oslo och
Malmbanan/Ofotenbanan. Regeringen ser ett sarskilt behov av att landerna gemensamt
utreder hur jarnvagsforbindelserna i de namnda straken kan starkas.

Det transeuropeiska transportnatet (TEN-T) ar ett trafikslagsovergripande nat inom EU och
grannlanderna, som definierats i en EU-férordning. Malen for det transeuropeiska
transportnatet ligger vél i linje med de svenska transportpolitiska malen och understryker den
gransoverskridande dimensionen vilket ocksa gors i regeringens direktiv. For att understodja
en samordnad gransoverskridande utveckling har sa kallade stomnatskorridorer inrattats inom
EU och grannlanderna.

| planeringen av de granséverskridande relationerna mellan de nordiska landerna pagar ett
kontinuerligt samarbete mellan myndigheterna p& émse sidor om gransen. Atgardsvalsstudier
(i den form som tillampats sedan 2012) har genomforts pa de flesta strak mellan Sverige och
grannlanderna. Regioner, 1an och kommuner pa bada sidor av granserna liksom berérda delar
av naringslivet har bjudits in och deltagit i utredningarna. Resultaten av dessa samarbeten
utgor underlag for planen och foreslagna atgarder kan varderas och prioriteras tillsammans
med Ovriga atgérder.
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Partistyrelsen anser att det ar véldigt viktigt att arbetet mellan de nordiska landerna fungerar
val och leder till en forbattrad granséverskridande infrastruktur och instdmmer i motionens
intentioner.

Partistdamman beslutade:

att Centerpartiet verkar for att utveckla gransoverskridande infrastruktur mellan de nordiska
landerna.

Partistamman instdmde i intentionerna i foljande motioner:

9.12.1

9.13: "Green Friday” i kollektivtrafiken

9.13.1 att ”Green Friday” infors som reklam for kollektivtrafiken i Hallandstrafiken.
9.13.2 att ”Green Friday” infors som reklam for kollektivtrafiken i alla Sveriges Lan.
9.13.3 att ”Green Friday” genomfors arligen t ex andra helgen i maj.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren anser att kollektivtrafikens fordelar bor synliggdras battre, till exempel i form av
en kampanj under namnet ”Green Friday”.

Centerpartiet anser att alla initiativ som leder till en hogra andel resendrer med kollektivtrafik
framfor bilakande &r viktigt och bra. Kollektivtrafiken beslutas om pa en regionalpolitisk niva
och liknande initiativ som motionaren namner bor planeras och genomféras pa regional niva
i samarbete med de aktdrer som skoter kollektivtrafiken.

Partistyrelsen anser att det bor vara upp till respektive region att genomféra initiativ for att
sprida information om kollektivtrafikens fordelar och avser inte peka ut exakt under vilka
namn, former och datum det ska ske pa.

Partistamman avslog foljande motioner:
9.13.1
9.13.2
9.13.3

9.14: Trangselskatt

9.14.1 att Centerpartiet ska verka for mer och dyrare trangselskatt i enlighet med motionens
intentioner.
12



Partistyrelsens yttrande:

Motionéaren lyfter flera problem som rader i transportsystemet idag. Det rér sig om trangsel,
utslapp av avgaser och partiklar med mera. Tréngselskatt &r ett effektivt styrmedel for att
begransa dessa problem.

For Centerpartiet ar det viktigt att flytta beslut om viktiga vardagsfragor narmare de som
berdrs av dem. Lokala l6sningar for hallbarhet bygger pa ett lokalt engagemang. Korta
beslutsvagar, lokala initiativ och véxande smaforetag ar avgorande for att nd grona stader.

Den nationella politiken bor skapa forutsattningar genom kunskapsspridning, anpassa
nationella regelverk och utveckla tekniska standarder, men decentralisera ansvar och
befogenheter. Partistyrelsen anser darfor att det ska vara upp till kommuner och regioner som
vill anvanda ekonomiska styrmedel sa som trangselskatter och miljoavgifter, eller andra
lokala miljo- eller trafikregler att kunna gora det och att dessa beslut kan fattas lokalt. Det ska
vara tillatet att utforma regler och avgifter efter miljoprestanda och rada 6ver eventuella
intakter som dessa ger.

Partistimman avslog foljande motioner:

9.14.1

9.15, 9.16, 9.17: Skrotningspremie

9.15.1 att Centerpartiet ska verka for inforande av en statlig skrotningspremie for gamla bilar.
9.16.1 att verka for ett inférande av skrotbilspremie i hela landet.
9.17.1 att en skrotningspremie ater inférs for gamla bilar.

Partistyrelsens yttrande:

Efter att skrotningspremien avskaffades 2007 infordes producentansvar, vilket innebér att den
som producerat bilen &r skyldig att ta emot den nar den ska skrotas, utan kostnad. Det ar alltsa
gratis att lamna sin bil till skroten. Bildgaren maste dock frakta bilen till skroten. Med
undantag for vissa glesbygdsomraden sa ska det finnas mottagningsplatser for skrotfardiga
bilen inom fem mils avstand. Trots detta ar det ett problem att 6vergivna bilar lamnas i
vagrenar, diken och pa annans mark. Det &r oacceptabelt. Férutom att skrotbilen ar
nedskrapning betraktas den ocksa som farligt avfall, sa lange den innehaller de vatskor och
komponenter som &r skadliga for miljon. FOr att minska problemen med 6vergivna bilar,
starka dganderdatten for markagare och minska skattebetalarnas nota for bortforsling av
overgivna fordon kan det finnas skal att se Over dagens regelverk.

Pa stamman i Malmo 2017 fattades beslut om att Centerpartiet bor verka for aterinforandet av
skrotningspremien. Det kan vara ett satt som Okar drivkraften att skrota bilen istéllet for att
dumpa den. Det ar ocksa ett verktyg som kan stimulera fornyelsetakten i fordonsflottan och
pa sa satt driva flottan i en 6nskvard riktning med en 6kad andel bilar med laga utslapp av
saval klimatgaser som partiklar.
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Partistamman beslutade att:

9.15.1 att Centerpartiet ska verka for inférande av en statlig skrotningspremie for gamla
bilar.

9.16.1 att verka for ett inforande av skrotbilspremie i hela landet.

9.17.1 att en skrotningspremie ater infors for gamla bilar.

9.18: Sommarlovskort

9.18.1 att inféra sommarlovskort inom alla Sveriges regioner.

9.18.2 att utvardera resultatet efter 3 ar och darefter ta ett nytt beslut om en eventuell
fortsattning.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren vill att sommarlovskort for ungdomar ska subventioneras.

Centerpartiet foresprakar lokalt och regionalt sjalvbestimmande. Det bor saledes inte ligga i
statens ansvar att besluta om kollektivtrafiken ska vara gratis for ungdomar eller inte.
Centerpartiet foresprakar generella bidrag till kommuner och landsting, och att det &r upp till
dessa aktorer att besluta om hur pengarna ska anvandas.

Partistyrelsen kommer med anledning av ovanstaende argumentation inte driva fragan om
gratis sommarlovskort.

Partistamman avslog foljande motioner:
9.18.1
9.18.2

9.19, 9.20, 9.21, 9.22, 9.23, 9.24, 9.25, 9.26,
9.27, 9.28: Jarnvag och héghastighetstag

9.19.1 att Centerpartiet verkar for att prioritera upprustning av Inlandsbanan.
9.20.1 att satsa pa den befintliga jarnvagen i enlighet med motionens innehall.

9.21.1 att alla planer pa inférande av hdghastighetsbanor for tag mellan vara storstader
stoppas.

9.21.2 att upprustning, kapacitetshojning och underhall av befintligt jarnvagssystem ges
hogsta prioritet.
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9.22.1 att besluta i enlighet med motionen [Motionaren foresprakar att nya dubbelspar i
anslutning till den befintliga stambanan, anpassat for 250 km/tim, ska byggas istéllet for
Sverigefdrhandlingens forslag till hoghastighetsbanor.]

9.23.1 att Centerpartiet omgaende istallet for att jobba for hoghastighetstag satsar pa fler
dubbelspar, sa fler tg kan bade ga och komma pa mer rétt tid, utan att kostnaden och
tidsspannet blir for utdraget.

9.24.1 att Centerpartiet foresprakar nya stambanor mellan Stockolm, Goteborg och Malmo, i
de korridorer som anvénts i Sverigeforhandlingen.

9.24.2 att fler stationer byggs an vad som hittills planerats for; varje storre ort 1angs banorna
som valts bort skall belysas igen och provas positivt.

9.24.3 att banorna byggs for en hdgsta hastighet av 250 km/h, och darmed i konventionell
teknik, byggda for kombinerad godsoch persontrafik.

9.24.4 att byggprojektet blir lanefinansierat och med inslag av samfinansiering fran de orter
och regioner som gynnas mest patagligt.

9.25.1 att Centerpartiet gor till sin politik att inrikesflyg, baserat pa fornybar energi, arett
battre alternativ for framtiden och for hela landet an hoghastighetstag.

9.26.1 att verka for att alla planer pa nya snabbtag i Sverige lagg pa is tillsvidare.
9.26.2 att verka for att hyperloop for Sverige utreds snarast.

9.27.1 att en eventuell utbyggnad av snabbtagsbanor i Sverige skall ske med magnettagteknik
om det inte leder till orimliga kostnader.

9.28.1 att Centerpartiet med kraft driver fragan om en upprustning av vara jarnvagar och tag
for en stark utveckling av landsbygden.

Partistyrelsens yttrande:

| dag racker den svenska jarnvagens kapacitet inte till, varken i norra eller sédra Sverige. Vi
star infor en situation med ett 6kat transportbehov, samtidigt som vi maste vidta atgarder for
att utslappen fran transportsektorn maste minska om vi ska na uppsatta klimatmal. En kraftig
tillvaxt i tagtrafiken har lett till hogt kapacitetsutnyttjande och eftersatt underhall samtidigt
som jarnvéagen under lang tid varit i behov av ytterligare forstarkningar vad galler drift och
underhall. Prognoserna visar pa en fortsatt stark tillvaxt av personresor och godstransporter i
vart land.

Radande situation gor systemet mycket kansligt for stérningar, bade planerade, tekniska och
vaderbaserade. Slutresultatet blir 1ag palitlighet och lagt fortroende for tag, saval for
persontrafik som for den stora mangd gods som varje dag maste transporteras pa jarnvag.

Centerpartiet ar darfor positivt till en forstarkning av det svenska jarnvagssystemet och dess
stambanestruktur, med hogre kapacitet for att mota behovet av mer person- och
godstransporter, till exempel i form av nya stambanor. Partistyrelsen vill dock papeka att det
inte handlar om det ena eller det andra. En satsning pa nya stambanor maste ske parallellt
med att funktionaliteten i den befintliga anlaggningen forbattras och vidmakthalls.
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Centerpartiet anser att det ar helt avgdrande att nya stambanor ges en hallbar finansiering och
att man formar att vidmakthalla en mycket hog grad av kostnadskontroll i projektet. Projektet
ska ses som en helhet med anslutningar, bostéder, investeringar och kollektivtrafik i hela
Sverige. En satsning pa nya stambanor maste dven inkludera att deras stationer lankas ihop
med, och forstarker, kapaciteten i befintlig transportinfrastruktur sa att tillgangligheten
kommer hela det svenska transportsystemet till del. Nya stambanor kommer &ven avlasta den
befintliga jarnvagsanlaggningen och pa sa satt verka positivt for hela landets godstransporter.

Centerpartiet & mana om att satsningen pa nya stambanor inte far ske pa bekostnad av
underhall och utbyggnad av befintliga vagar och jarnvagar, inklusive Norrbotniabanan. Vi vill
se en lanefinansierad modell for finansieringen av nya stambanor. Genom att lyfta ur
projektet ur den vanliga budgetprocessen fattas beslut pa grundval av vad som &r effektivt for
att bygga banorna snabbt och s& kostnadseffektivt som mojligt. Med denna modell finansieras
stambanorna pa egna meriter och tranger inte ut nddvandiga investeringar i vagar och
jarnvagar i andra delar av landet. Hela Sverige maste fa ta del av det infrastrukturlyft vart
land behdver. Vi ar ocksa 6ppna for mojligheten att en sadan finansieringsmodell anvénds for
andra nyinvesteringar i jarnvag i andra delar av landet, exempelvis Norrbotniabanan.

Slutligen medger det att externa finansiarer, som kan stélla krav pa effektivitet och
tidshallning for att sakra att projektet blir klart i tid och genererar avkastning, slapps in.
Sédana finansiarer brukar exempelvis vara pensionsfonder, som soker stabila langsiktiga
investeringar.

Genom att lyfta ur projektet ur den vanliga budgetprocessen fattas beslut pa grundval av vad
som ar effektivt for att bygga banorna snabbt och sa kostnadseffektivt som majligt. Det ar
ocksa en anledning till varfor vi inte anser det som nodvandigt att i nuldget, med baring pa de
nya stambaneprojektet, att fler stationer byggs an vad som hittills planerats for och varje
storre ort langs banorna som valts bort skall belysas igen och provas positivt. Partistyrelsen
vill dock ater lyfta vikten av att befintligt jarnvagssystem integreras effektivt i den nya
stambanestrukturen, och da kan fragan om fler stationer realiseras.

Centerpartiet har tidigare presenterat flera forslag for en 6kad punktlighet pa landets
jarnvagar. Partistyrelsen avser fortsattningsvis verka for att beta av den radande
infrastrukturskulden i jarnvagsanlaggningen och prioritera satsningar for ékad punktlighet
och underhall av den svenska jarnvagen och upprustning av de regionala taghanorna.

Partistyrelsen ser inget skal att idag lasa fast vilka exakta hastighetsbegransningar som ska
rada pa de nya stambanorna, hade man fort ett motsvarande resonemang pa 1860-talet sa
skulle vi fortfarande haft maxhastigheter pa 60 km/h pa vara stambanor. Nya fordon kan
mojliggora hastigheter som ligger langt 6ver 320 km/h, men det ar darfor rimligt att man vid
byggande av nya stambanor tar hojd for teknikutveckling som mojliggor hogre hastigheter an
250 km/h. Pa sa sétt kan taget konkurrera med flyget, bade inrikes, men aven for transporter
till kontinenten. Partistyrelsen anser att det &r viktigt att ha ett europeiskt perspektiv med sig i
denna fraga, inte minst i ljuset av att allt fler manniskor ger uttryck for att vilja resa mer med
tag, aven internationellt.

Partistyrelsen anser inte att det rader ndgon motsattning mellan en omstéllning till mer
fornybart flygbransle i luftfarten och nya stambanor for en 6kad kapacitet pa jarnvéagen. Ett
framtida transportsystem kommer behéva bade och. Inrikesflyget kommer forbli viktigt for
manga delar av vart land dar tag inte ar ett alternativ, eller innebar alltfor tidskravande resor.
Det ar darfor viktigt att &ven flyget stéller om till fornybart flygbransle och att de
effektiviseringar som kan goras for att minska utslappen sker. Centerpartiet har lange
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foresprakat ett tvingande system som okar inblandningen av fornybart flygbransle for de plan
som tankar i Sverige.

| en allt mer globaliserad vérld dar fler vill vélja taget dven for langa, internationella, resor ar
det viktigt att tagen kan konkurrera med flyget, nagot som blir mojligt med nya stambanor.
Partistyrelsen anser att det ar viktigt att ha ett europeiskt perspektiv med sig i denna fraga,
inte minst i ljuset av att allt fler manniskor ger uttryck for att vilja resa mer med tag, aven
internationelit.

Sverige behdver investera i nya stambanor for hdghastighetstadg som kan knyta ihop landet.

Det ar bra for miljon, for att det ska vara mojligt att bo och pendla inom stérre regioner och
for att avlasta de befintliga banorna sa att de kan anvéandas for godstrafik. Partistyrelsen star
fast vid denna standpunkt.

Det finns andra tekniska Iésningar, som till exempel hyperloop, som inte anses tillrackligt
beprévade for de forhallanden som galler for hoghastighetsjarnvagen. Hyperloop finns annu
inte kommersialiserat nagonstans i varlden. Hyperloop kan verka fascinerande, men &r i
dagslaget inte ett tekniskt och kostnadsmassigt realistiskt alternativ for att ersétta de planer
som finns pa hoghastighetsjarnvag i Sverige. Partistyrelsen vill dock papeka att
teknikutveckling ska bejakas och kommer att folja utvecklingen av hyperloopstekniken.

Allt for lange har jarnvagen prioriterats for 1agt. Det har lett till att vi har en stor skuld av
eftersatt underhall. Den skulden far vi betala i form av trasig rals och tag som antingen inte
gar i tid eller inte gar alls. Det leder till att manniskor blir saval forsenade som frustrerade och
att gods antingen star still eller flyttas till vag. Centerpartiet anser att det ar hog tid att borja
betala tillbaka den skulden och steg for steg rusta den svenska jarnvagen igen.

Centerpartiet har tidigare presenterat budgetsatsningar for ett forstarkt jarnvagsunderhall. Ska
vi klara jobben, skapa goda forutsattningar for foretagande och fa ett Sverige som haller ihop
kravs en fungerande jarnvag i hela landet. Utvecklingen pa landsbygden gar hand i hand med
investeringar i infrastruktur.

Partistyrelsen avser fortsatt verka for forstarkningar och forbéattringsatgarder som kravs i det
svenska jarnvagssystemet for en okad punktlighet och en 6kad framkomlighet pa
landsbygden.

Magnettag kan verka fascinerande, men ar i dagslaget inte ett tekniskt och kostnadsmassigt
realistiskt alternativ for Sverige. Enligt uppgifter skulle en dverslagsrékning av kostnaden for
77 mil nya svenska stambanor (Stockholm-Goteborg/Malmé) baserat pa de internationella
magnettagsprojekt som finns ligga i storleksordningen cirka 1 000- 1 300 miljarder kronor.
En satsning pa hoghastighetstag maste aven inkludera att hdghastighetsbanorna och deras
stationer lankas ihop med och forstarker kapaciteten pa befintlig transportinfrastruktur sa att
tillgangligheten kommer hela det svenska transportsystemet till del, nagot som inte ar mojligt
pa Centerpartiet ar sedan lang tid tillbaka positiva till att utnyttja Inlandsbanans potential och
har aterkommande foresprakat en prioritering av Inlandsbanan nar jarnvagens resurser ska
fordelas. Partistyrelsen vidhaller denna standpunkt och kommer fortsattningsvis enagera sig
for Inlandsbanans utveckling.

Partistdamman beslutade:

att Centerpartiet verkar for att genomfora forstarkningar och forbattringsatgarder som kravs
i det svenska jarnvagssystemet for en 6kad punktlighet och en dkad framkomlighet pa
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landsbygden. Centerpartiet vill se en robust jarnvag i hela landet som omfattar
nyinvesteringar, upprustning och forstarkt underhall.

Partistamman beslutade att bifalla foljande motioner:

9.19.1 att Centerpartiet verkar fOr att prioritera upprustning av Inlandsbanan.

9.21.2 Att upprustning, kapacitetshojning och underhall av befintligt jarnvagssystem ges
hogsta prioritet.

9.24.1 att Centerpartiet foresprakar nya stambanor mellan Stockholm, Goteborg och
Malmao, i de korridorer som anvénts i Sverigeforhandlingen.

9.24.4 att byggprojektet blir lanefinansierat och med inslag av samfinansiering fran de orter
och regioner som gynnas mest patagligt.

9.28.1 att Centerpartiet med kraft driver fragan om en upprustning av vara jarnvagar och tag
for en stark utveckling av landsbygden

Partistimman avslog foljande motioner:
9.20.1
9.21.1
9.22.1
9.23.1
9.24.2
9.24.3
9.25.1
9.26.1
9.26.2
9.27.1

9.29, 9.30, 9.31, 9.32: Vagstandard och
vagbidrag

9.29.1 att Centerpartiet &r drivande for att hoja medelstilldelningen till allmanna végar for
underhall och upprustning av vagsystemet pa landsbygden.
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9.30.1 att en Oversyn gors Over vilka viktiga behov enskilda vagar uppfyller i dag och i
framtiden, samt att géllande kriterier for bidrag, ses over.

9.31.1 att Centerpartiet ska verka for att staten via Trafikverket fortsatt tar ansvaret for
vagnatet pa landsbygden och jobbar for att starka upp vagarna bade pa underhall och drift.

9.32.1 att bidragsreglerna till vagsamfalligheterna justeras upp. Centerpartiet bifaller
motionen och arbetar vidare for den i Riksdagsarbetet.

Partistyrelsens yttrande:

Centerpartiet har under varens budgetférhandlingar drivit pa for att starka vagunderhallet for
det lagtrafikerade vagnatet som trafikerar stora delar av Sveriges landsbygder. | januariavtalet
har de ingaende partierna dven enats om forstarkningar med sarskilt fokus pa barighet och
tjalsékring som ar riktade till dessa vagar, som brukar bendmnas som vagklass 5 och 6 enligt
Trafikverkets uppdelning.

Att det lagtrafikerade vagnatets funktionalitet uppratthall &r en absolut forutsattning for dem
som ar yrkesverksamma inom jord och skogsbruket.

Motionaren anser att de enskilda skogsbilvéagarnas funktion behdver synliggéras samt att
géllande kriterier for bidrag ses Over. Partistyrelsen tolkar motionen som att motionéren anser
att det kravs statligt stod till de enskilda skogsbilvéagarna.

Partistyrelsen ar fullt inforstddda om vikten av ett fungerande vagnat bortom statens och den
statsbidragsfinansierade delen av det enskilda vagnatet. For skogségare ar skogsbilvagarna ar
en absolut forutsattning for ravarutransporter och for att de ska kunna uppratthalla
verksamheten i skogen. Precis som motionaren gor gallande ar de enskilda skogsbilvégarna
aven viktiga ur ett krisberedskapsperspektiv, inte minst i ljuset av sommarens skogsbrander.

Forr kunde markagare fa bidrag for att bygga skogsbilvagar. Nu ar vagbygget istallet
avdragsgillt pa deklarationen. For att en véag ska fa arligt driftbidrag ska den vara cirka 1
kilometer eller 1angre och tillgodose ett kommunikationsbehov for de fast boende,
naringslivet eller det rorliga friluftslivet. Vagar som ar av vésentlig betydelse som
genomfartsvégar eller som uppsamlingsvagar for fritidsbebyggelse kan ocksa fa bidrag. Dessa
kriterier innebér att det & manga mil skogsbilvagar som ej uppfyller kriteriet for statligt
bidrag.

Med tanke pa att vardet av en skogsbilvag ofta &r stort nog for markagaren for att kunna
finansiera atgarder anser partistyrelsen att dagens modell for bidragskriterier till det enskilda
vagnatet bor behallas.

Inom vart vagnat behover de enskilda vagarna prioriteras. Det statliga stodet till dessa vagar
har starkts genom alliansregeringen men Centerpartiet anser att det behdvs en fortsatt
upprakning av anslaget for att nodvandigt underhall och viktiga investeringar ska kunna
genomforas. Utdver det statliga ekonomiska stodet arbetar manga lokala invanare, langs de
enskilda véagarna, ideellt och de gor stora insatser for manniskors vardagsresor. De lokala
vagforeningarna utgor tillsammans en hel folkrorelse i hela vart land. Det ar den enskilda
vagen som gor att en miljon manniskor kan paborja och avsluta sin dagliga resa och darfor
maste forutsattningar ges for att uppratthalla och utveckla dessa vagars kvalitet.

Végarna ar ocksa en absolut forutsattning for ravarutransporter och de ger oss tillgang till
saval friluftsliv och stora delar av var besoksnaring. Denna installning ska galla for saval
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enskilda vagar som for allméanna vagar pa landsbygden. Centerpartiet verkar dessutom for ett
implementerande av den "Finska modellen™ vid forrattningsarbete i vagsamfélligheter vilket
innebér ett vasentligt forenklat forfaringsétt till 1agre kostnad.

Det finmaskiga vagnatet maste ha en hallbar och bra standard for barighet och belastning. En
grund i detta &r att ratt forutsattningar for bland annat regelverk och myndigheternas
tillampning och bemaétande ges for de enskilda vagarna med statshidrag for att uppratthalla
och utveckla dessa vagar.

Partistamman beslutade:

Att bidragen till vagsamfalligheterna justeras upp.

Partistamman beslutade att bifalla foljande motioner:

9.29.1 att Centerpartiet ar drivande for att hoja medelstilldelningen till alilmanna végar for
underhall och upprustning av vagsystemet pa landsbygden.

9.31.1 att Centerpartiet ska verka for att staten via Trafikverket fortsatt tar ansvaret for
vagnatet pa landsbygden och jobbar for att starka upp vagarna bade pa underhall och drift.

Partistimman avslog féljande motioner:
9.30.1
9.32.1

9.33: Tagnatet

9.33.1 att anta en politik for sparbundna trafiken pa jarnvag som mojliggor att fler orter far
tillgang till lokal tagtrafik.

Partistyrelsens yttrande:

Fragan om lokal och regional tagtrafik ar framst en fraga for kommun- och regionpolitiken — i
samverkan med Trafikverket som &ger sjalva transportinfrastrukturen. Pagatagen i Skane &r
ett exempel pa ett sadant exempel med lokal och regional tagtrafik, som initierades av
intressen fran berérda kommuner. Initiativet ar sprunget ur regionala/lokala initiativ, som
aven bér en del av finansieringen, men staten och Trafikverket &r givetvis inblandad.
Centerpartiet anser generellt att de lokala och regionala forutsattningarna for tagpendling bor
starkas. Okad tagkapacitet leder till storre arbetsmarknadsregioner och béttre forutsattningar
att verka i storre delar av landet, samtidigt som tagtrafiken ar ett klimatmassigt bra satt att
resa.

| dag récker den svenska jarnvéagens kapacitet inte till, varken i norra eller sédra Sverige. En
kraftig tillvaxt i tagtrafiken har lett till hogt kapacitetsutnyttjande och eftersatt underhall
samtidigt som jarnvagen under lang tid varit i behov av ytterligare forstarkningar vad galler
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drift och underhall. Prognoserna visar pa en fortsatt stark tillvaxt av personresor och
godstransporter i vart land. Samtidigt som transportarbetet okar kvarstar utmaningen att
minska de klimatpaverkande utslappen fran transportsektorn. Enbart for att vidmakthalla
jarnvagens andel av transportarbetet maste jarnvagssystemets kapacitet kraftigt forstarkas.

Centerpartiet &r darfor positiva till en forstarkning med nya och tidsenliga stambanor i det
svenska jarnvagssystemet och dess stambanestruktur, nya stambanor med hégre kapacitet for
att mota behovet av mer person- och godstransporter samt ge utrymme for att halla befintligt
jarnvagssystem i trim. Det ar dock viktigt att satsningen pa nya de nya stambanorna sker pa
ett satt som integrerar dem och deras trafik med befintligt jarnvéagssystem och dess trafik.
Utbyggnaden av nya stambanor far inte ske pa bekostnad av underhall och utbyggnad av
befintliga vdgar och jarnvagar, i andra delar av Sverige som inte direkt berérs av de nya
stambanorna. En satsning pa nya stambanor maste dven inkludera att de nya stambanorna och
deras stationer lankas ihop med och forstarker kapaciteten pa befintlig transportinfrastruktur
sd att den ckade tillgangligheten och kapaciteten kommer hela det svenska transportsystemet
till del. Partistyrelsen instdmmer i motionens intentioner, som ligger val i linje med redan ford
politik. Partistyrelsen vill poangtera vikten av att befintligt jarnvéagssystem integreras effektivt
i den nya stambanestrukturen, och da kan fragan om fler lokala stationsorter béttre realiseras.

Partistdmman instdamde i intentionerna i féljande motioner:

9.33.1

9.34: Haverikommission

9.34.1 att ge Centerpartiets Riksdagsgrupp uppgift att initiera aktiviteter i Sveriges Riksdag,
som resulterar i revision av Férordningen 2007:860 med instruktion for Statens
Haverikommission for att ge battre forutsattningar till analys och kunskapsaterforing fran
olyckor.

Partistyrelsens yttrande:

Motiondren tar upp avsaknaden av tillrackliga utredningar och &ven kunskapsaterféring vid
olyckor. Motionéren vill ge Statens Haverikommission battre forutsattningar till analys och
kunskapsaterféring fran olyckor.

Dodsolyckor pa arbetsplatserna ar vart storsta arbetsmiljoproblem. For att komma at
dodsolyckorna pa svenska arbetsplatser behovs systematiskt forebyggande arbetsmiljoarbete,
kunskap och uppfdljningar &r helt avgoérande samt forskning och tillampning av ny kunskap. |
t.ex. byggbranschen har man arbetat aktivt och medvetet for att minska arbetsolyckorna. Det
visar att systematiskt forebyggande arbete mot dédsolyckor ger resultat. Det behovs riktade
insatser mot riskbranscher sasom att 6kad trafiksakerhet ar en viktig del i arbetsmiljoarbetet
hos foretag och organisationer som arbetar pa vagarna.

Statens haverikommission (SHK) &r en statlig myndighet som har till uppgift att undersoka
olyckor och tillbud till olyckor i syfte att sékerheten ska forbattras. SHK hanterar déaremot
inte fragor om skuld eller ansvar, vare sig civilrattsligt, straffrattsligt eller
forvaltningsréttsligt. Partistyrelsen instdmmer i motionens intention och ser ett behov av
forbattrade forutsattningar for Statens Haverikommission till analys och kunskapsaterforing.
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Partistamman beslutade:

att Centerpartiet verkar for att skapa battre forutsattningar for Statens Haverikommission
till analys och kunskapsaterforing fran olyckor.

Partistdmman instdmde i intentionerna i féljande motioner:

9.34.1

9.35: Laddpunkter

9.35.1 att det utreds en lamplig niva for antalet laddpunkter, for langsam laddning, som skall
vara ett minimum vid nybyggnation eller storre renoveringsarbeten.

9.35.2 att det utreds hur reglerna kan goras enklare for den som vill sétta upp en egen
laddpunkt vid en hyrd parkeringsplats.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren vill att perspektiven med en 6kad elektrifiering i fordonsflottan och ett 6kat
hemmaladdningsbehov tydligare ska foras in i regler vid byggnation och renoveringsarbeten.

Centerpartiet anser i likhet med motionaren att det krévs regelférenklingar och forbéattringar
som mojliggor laddning och 6kad introduktion av elektrifierade transporter. Centerpartiet vill
darfor se en nationell plan for elektrifiering av transportsektorn, som bland annat inkluderar
forenklade byggregler for laddstolpar vid nya parkeringar och bostadshus.
Samhallsplaneringen maste pa ett tydligare satt inriktas pa smarta och transportsnala
I6sningar for savél personresor som godstransporter.

For att mojliggora en 6kad elektrifiering i transportsektorn ar en utbyggd infrastruktur for
laddning helt avgorande. Darfor vill vi tillata laddning av elfordon via gatubelysningen. Elen
ar redan framdragen och stolparna finns redan i gatumiljon. Det ar smart, enkelt och billigt
jamfort med att dra fram el till helt nya laddstolpar. Det gar att ladda elfordon via lyktstolpar,
men det ar inte tillatet. Stolparna far enligt en forordning bara anvéandas for belysning.
Centerpartiet vill darfor andra denna férordning, sa att lyktstolparna kan anvandas aven for att
ladda elfordon. For att ytterligare forbattra infrastrukturen for laddning vill vi &ven infora ett
e-tal som anger hur manga laddplatser som bor finnas vid anldggning av en ny
parkeringsplats, till exempel i anslutning till nya bostéder.

Partistamman beslutade att bifalla féljande motioner:

9.35.1 att det utreds en lamplig niva for antalet laddpunkter, for langsam laddning, som
skall vara ett minimum vid nybyggnation eller stérre renoveringsarbeten.

9.35.2 Att det utreds hur reglerna kan goras enklare for den som vill sétta upp en egen
laddpunkt vid en hyrd parkeringsplats.
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9.36, 9.37, 9.38, 9.39, 9.40, 9.41, 9.42, 9.43,
9.44, 9.45, 9.46, 9.47, 9.48: Reseavdrag och
beskattning av fordon och bransle

9.36.1 att landsbygdskommitténs forslag om éndrat reseavdrag skall genomforas.

9.37.1 att for boende utanfor kollektivtrafikomraden infors avdragsratt for bensinkostnader
for arbetspendling i procentuellt forhallande till avstandet fran kollektivtrafiken dnda upp till
100% avdrag for de som inte har nagon som helst busstrafik som &r anpassad till
arbetstiderna.

9.38.1 att beloppet 11 000 kronor som man inte far gora reseavdrag for tas bort sa att man kan
far gora avdrag fran forsta kronan av resekostnader for att ta sig till jobbet alternativt att
beloppet sénks kraftigt.

9.39.1 att bidragsinsatser riktas till omraden med fa kollektiva kommunikationsalternativ.

9.40.1 att ompréva nuvarande fordons och drivmedelsbeskattning.

9.40.2 att 6ka resurserna till forskningen och utveckling av branslecellsdrift och batterier med
grafen.

9.41.1 att Centerpartiet jobbar for att glesbyden alltid blir kompenserad for eventuella
miljoskatter pa avstand. Det kan vara till exempel hojt grundavdrag eller séankta sociala
avgifter for sma foretag i glesbygd.

9.42.1 att se 6ver nagon form till ersattning fér landsbygdsbor.

9.43.1 att Centerpartiet arbetar for att ta fram forslag pa framtida beskattning av
fordonstrafiken.

9.44.1 att hoja den skattefria milerséttningen sa den hamnar pa en niva i linje med vara
grannlander i norden.

9.44.2 att indexjustering av milersattningen infors sa den féljer framtidens
kostnadsutveckling.

9.45.1 att hoja glesbyggdstillaget i fordonsskatten till ett (1) basbelopp.
9.45.2 att indexera glesbygdstillagget i samma takt som brénsleskatten for fossila branslen.

9.46.1 att Centerpartiet arbetar fram en 16sning for kompensation géllande fordonsskatten for
boende och verksamma i glesbygda omraden.

9.47.1 att Centern ska arbeta for att kompensera skillnaden mellan landsbygd och stad nér
bransleskatter hojs genom hogre reseavdrag.
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9.48.1 att centerpartiet verkar for en differentierad drivmedelsskatt.

Partistyrelsen yttrande:

Det finns idag flera forslag fran Centerpartiet pa atgarder som ska kompensera manniskor i
Sveriges glesbefolkade delar, som &r beroende av bilen i storre utstrackning a&n manniskor
boende i stader med hog tillganglighet till kollektivtrafik. Vid utformandet av nya styrmedel,
skatter och avgifter, ar det viktigt att ta hansyn till landsbygd och glesbygd. En
fordelningspolitisk aspekt maste inga vid utformandet av transportsystemet och dess
styrmedel, som helhet.

Centerpartiets politik utgar fran att manniskor ska kunna leva och verka i hela landet. Vi har
forstaelse och respekt for att forutsattningarna for resor ser valdigt olika ut pa olika platser. |
manga delar av landet &r bilen eller flyget en absolut forutsattning for att manniskor ska
kunna ta sig till jobbet eller for att naringslivet ska konkurrera pa en global marknad. Darfor
anser Centerpartiet generellt att skatt pa avstand som inte tar hansyn till klimateffekter eller
de olika geografiska forutsattningarna i landet &r ett trubbigt och icke dnskvart styrmedel.
Det &r denna instéallning som fatt oss som parti att reagera kraftigt pa forslag om
kilometerskatt och flygskatt, som dessutom saknar miljostyrning.

Reseavdraget infordes for resor till och fran arbetet och tjansteresor. Det ar idag det framsta
transportpolitiska styrmedlet for manniskor som har langt att resa pa landsbygden.
Reseavdraget ar dock riktat till resor i arbetet. Landsbygdsfokuset har urholkats i takt med att
priserna for bilakning i storstadsomradena har ¢kat alltmer. En stor majoritet av avdragen
gors numera i storstadsomraden dar kollektivtrafiken ar god. Vidare ar problemen med fusk
omfattande. Sammantaget finns det ett stort behov av att reformera och uppdatera
reseavdraget. Centerpartiet vill se Over reseavdraget sa att hansyn i storre utstrackning tas till
miljo- och klimatmalen och underlattar for manniskor i gleshygd som &r beroende av bil och
saknar tillgang till kollektivtrafik. Inriktningen ska ocksa vara att ett nytt avdrag i hogre grad
ska vara transparent, avstandsbaserat och lattkontrollerat. Forslagen i landshygdskommittens
slutbetdnkande bor absolut utvarderas vid utformningen av det nya reseavdraget. Vid
revidering av reseavdraget bor dven milersattningen bli foremal for erséttning sa att den, om
den ska finnas kvar i motsvarande form, ligger i linje med den faktiska kostnaden for bilen
som anvénds.

Centerpartiet vill aven se en kraftfull bilbonus som ska hjélpa de méanniskor som inte har
ekonomiska forutsattningar att byta sin bil till en mer klimateffektiv bil. Vi vill darfér ge upp
till 100 000 kronor for bilar med nollutslapp. Vi vill ocksa satsa kraftfullt for en battre
infrastruktur i hela landet som mojliggor en 6kad elektrifiering och mer fossilfria drivmedel.

Idag finns ocksa ett glesbygdsavdrag i fordonsskatten. Har du en personbil gors det for vissa
sa kallade glesbygdskommuner ett avdrag pa fordonsskatten med 384 kronor per ar.
Partistyrelsen anser dven att det kan finnas skal att ytterligare dka detta avdrag och instdammer
I motionen om detta &mne men motionarens specifika formulering undandrar sig dock
mojligheten for Partistyrelsen att ge bifall.

Partistyrelsen vill &ven poédngera att det finns andra stod for att starka konkurrenskraften i
naringslivet och kompensera for de langa avstand som rader for naringslivets transporter i
Norrland. Transportbidraget gar att ansoka om hos Tillvéxtverket av foretag med
produktionsverksamhet i de fyra nordligaste lanen (Norrbotten, Vasterbotten, Jamtland och
Vasternorrland). Under 2018 betalades 427,3 miljoner kronor ut i transportbidrag. Det &r en
kraftig okning jamfort med 2017, men dven da hade utbetalningarna okat sedan aret innan.
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Den indexering av bensin- och dieselskatten som funnits under en langre tid kompletterades
2017 med ytterligare en indexering. Det finns saledes i grunden tva indexeringar. Den senare
syftade till att justera det faktum att KPI (inflationen) varit lag under en langre tid. Under
2019 &r den ytterligare indexeringen pausad. Partistyrelsen anser att en grundlaggande
indexering, den som gallt under lang tid, bor finnas kvar. Daremot bor den ytterligare
indexeringen provas lépande.

Det finns idag tre skal for att beskatta vagtrafik, som &r olika starka i olika delar av vérlden:
finansiering av vaginfrastrukturen, externa effekter (buller, utslapp, olyckor och trdngsel) och
fiskala skal (véagtrafik som stabil skattebas). Det &r troligt att det inom en inte alltfor avlagsen
framtid behdvs en rejal Gversyn av beskattningen av transporter. En anledning till detta &r att
det rader en ojamn beskattning av vagtrafik i stader och pa landsbygd.

Mot denna bakgrund anser Partistyrelsen att det kan finnas skl att ocksa se Gver det
nuvarande skattesystemet i transportsektorn for att internaliseringsgraden av de miljoeffekter
transporterna medfor tydligare aterspeglar de faktiska problemen och de geografiska
forutsdttningarna i landet. Detta kan vara ytterligare ett satt att vdga in glesbygdens skilda
forutsattningar i transportsektorns skattesystem.

Partistyrelsen anser i likhet med manga motioner att Centerpartiet bor verka for en
skattevaxling inom transportsektorn. Skatter och avgifter i transportsektorn behtver ses éver i
en bred éversyn for att mojliggéra omstéllningen till hallbara transporter och méjligheten att
leva och verka i hela landet. Utgangspunkter i denna 6versyn bor vara att skattesystemet
differentieras efter klimatnytta och de olika geografiska forutséttningarna som rader i Sverige.
For att ytterligare forbattra mojligheten att leva och verka i Sveriges glest befolkade delar
arbetar Centerpartiet standigt for att driva en politik som mojliggor detta.

Grafen ar ett material som verkar ha intressanta egenskaper och stor potential att ersatta
séllsynta metaller. Partistyrelsen bejakar all FoU och FoD som leder till en 6kad elektrifiering
och darmed minskade klimatutslapp i transportsektorn och vill inte begransa sig till just
grafen, men instdmmer likval i motionens intention.

Partistamman beslutade:

att Centerpartiet uppmuntrar forskning, utveckling och demonstration av tekniker som
stodjer introduktionen av brénslecellsdrift och batterier i transportsektorn.

Partistdamman instdmde i intentionerna i féljande motioner:
9.36.1
9.39.1
9.40.1
9.40.2
9431
944.1
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9.44.2
9.46.1
9.47.1

Partistamman avslog foljande motioner:
9.37.1
9.38.1
9411
9.45.1
9.45.2
9.48.1

9.49: Samhallsbetalda resor

9.49.1 att regler och taxor for samhallsbetalda resor utreds och samordnas utifran
resendrernas perspektiv och behov.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren lyfter behovet av en 6kad samordning och enhetliga villkor och taxor for
resendrer som nyttjar samhéllsbetalda resor.

Det & kommunerna som ansvarar for denna fraga och upphandlingen av samhallsbetalda
resor. Partistyrelsen anser darfor inte att det finns nagon atgard pa riksniva som kan verka i
motionens riktning. Det bor ligga i respektive kommuns intresse att det sker en samordning
av resorna som har den enskilda resenarens fokus med sig tydligt for att skapa enkelhet,
tydlighet och &ven samordningsvinster.

Partistamman avslog foljande motioner:

9.49.1

9.50: Rabattsystem relaterat till allmanna
kommunikationer

9.50.1 att Centerpartiet kraftfullt skall verka for att ett system tillskapas som utifran personers
bristande tillgang till allmanna kommunikationer, avstand till viktiga samhallsfunktioner,
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familjestorlek m.m. ger mojlighet till ekonomiskt bidrag som kompenserar for vasentliga
delar av de drivmedelsskatter de tvingas betala.

Partistyrelsens yttrande:

Koldioxidskatten pa bensin och diesel, drivmedelsskatten, har varit indexerad till KPI under
de senaste 20 aren. Det finns en bred parlamentarisk majoritet for denna indexering. Utéver
denna indexering infordes 2017 ytterligare en indexering. Bakgrunden till den senare var att
inflationen varit 1ag under flera ar samtidigt som inkomsterna dkat. Darmed infordes ett
schabloniserat tillagg for att inte den miljostyrande effekten skulle urholkas. Denna
extraindexering ar inte i kraft for beskattningsaret 2019.

For samhéllet i stort och politiken mer specifikt finns en viktig avvagning att gora. A ena
sidan &r bilen en noédvandighet for boende pa landsbygd generellt och pa glesbygd i
synnerhet. A andra sidan behéver transportsektorn stillas om d& inrikes transporter star for
cirka en tredjedel av Sveriges utslapp av véaxthusgaser. Centerpartiets fokus &r att minska
utslappen fran bilarna. Det maste goras pa flera sétt och i flera steg. Det handlar dels om att
effektivisera energianvandningen och dels stalla om sa att fler bilar drivs av fornybara
drivmedel och el. For oss &r det viktigt att det &r utslappen vi ska jaga, inte bilarna. |
sammanhanget ar det viktigt att notera att antalet liter bensin som idag ar mojligt att kopa for
en disponibel manadsinkomst inte har varit s hog sedan tidigt 1970-tal. Detta som en effekt
av bensinpris relaterat till en stigande realléneutveckling.

Det finns idag flera forslag fran Centerpartiet pa atgarder som ska kompensera manniskor i
Sveriges glesbefolkade delar, som &r beroende av bilen i storre utstrackning &h manniskor
boende i stader med hdg tillganglighet till kollektivtrafik. Vid utformandet av nya styrmedel,
skatter och avgifter, ar det viktigt att ta hansyn till landsbygd och glesbygd. En
fordelningspolitisk aspekt maste inga vid utformandet av transportsystemet och dess
styrmedel, som helhet. Partistyrelsen anser dock att ett system som utformas baserat pa
tillgang till allméanna kommunikationer och familjestorlek innehaller en méangd
gransdragningsproblem och dessutom riskerar att underminera incitamenten for att stalla om
till en fossilfri fordonsflotta.

Partistimman avslog féljande motioner:

9.50.1

9.51: Overgivna fordon

9.51.1 att det skapas ett regelverk for hela landet som underléttar for markégare.

9.51.2 att privat markagare och kommunen kan erhalla ersattning da inte fordonségaren star
for kostnaden.

Partistyrelsens yttrande:

Efter att skrotningspremien avskaffades 2007 infordes producentansvar, vilket innebér att den
som producerat bilen &r skyldig att ta emot den nar den ska skrotas, utan kostnad. Det ar alltsa
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gratis att lamna sin bil till skroten. Bildgaren maste dock frakta bilen till skroten. Med
undantag for vissa glesbygdsomraden sa ska det finnas mottagningsplatser for skrotfardiga
bilen inom fem mils avstand. Trots detta &r det ett problem att Gvergivna bilar lamnas i
vagrenar, diken och pa annans mark. Det &r oacceptabelt. Forutom att skrotbilen ar
nedskrapning betraktas den ocksa som farligt avfall, sa lange den innehaller de vétskor och
komponenter som ar skadliga for miljon. For att minska problemen med 6vergivna bilar,
starka &ganderéatten for markagare och minska skattebetalarnas nota for bortforsling av
overgivna fordon kan det finnas skal att se 6ver dagens regelverk.

Pa stamman i Malmo 2017 fattades beslut om att Centerpartiet bor verka for aterinforandet av
skrotningspremien. Det kan vara ett satt som ¢kar drivkraften att skrota bilen istallet for att
dumpa den.

Innan regeringsskiftet 2014 tillsatte Alliansregeringen en utredning for att se dver hur ett
ersattningssystem for omhandertagande av uttjanta fordon skulle kunna utformas och
finansieras sa att det inte belastar kommuner och staten finansiellt och for att minska
dumpning och illegal skrotning av bilar. Detta uppdrag redovisades i november 2015 och har
sedan dess legat pa nuvarande regerings bord.

Naturvardsverket bedomde i utredningen “Omhindertagande av vergivna, uttjédnta fordon
samt flyttning av fordon i vissa fall” att ett producentfinansierat ersattningssystem ar mest
samhéllsekonomiskt I16nsamt och skulle kunna ¢ka incitamenten for producenterna att styra
mot dkad resurseffektivitet och atervinning inom bilindustrin. Dérfor foreslog myndigheten
att en producentfinansierad fond inrattas. Det &r ett intressant forslag att titta vidare pa i det
fortsatta arbetet for att minska problemen med Gvergivna fordon pa privat mark. I ljuset av
detta delar partistyrelsen de intentioner motionaren framfor.

Partistdmman instamde i intentionerna i féljande motioner:
951.1
9.51.2

9.52: Drivmedel

9.52.1 att en handlingsplan for att genomfora EU:s infrastrukturdirektiv for alternativa
drivmedel inom transportsektorn, den ska innefatta hela landet.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren framfor behovet av en handlingsplan och atgarder som mojliggor fossilfri
tankning och laddning i hela Sverige.

Omstéllningen av transportsektorn och malet om kraftigt minskade utslapp till 2030 kommer
att kréva betydande investeringar i infrastruktur som mojliggor laddning och tankning av
fossilfria drivmedel i hela landet, och i sasmmanhéngande strak. Centerpartiet vill darfor se en
nationell plan for elektrifiering av transportsektorn, som inkluderar satsningar pa alternativa
och fossilfria drivmedelsstationer, tex vatgasstationer, i hela landet, forenklade byggregler for
laddstolpar vid nya parkeringar och bostadshus, satsningar pa forskning och demonstration av
elvégar och elektrifiering av godstrafik och busstrafik.
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Enligt direktivet om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa branslen ska varje
medlemsland ha antagit ett nationellt handlingsprogram for utvecklingen av marknaden for
alternativa drivmedel inom transportsektorn och utbyggnaden av den tillhérande
infrastrukturen. Sveriges regering antog en nationell handlingsplan den 17 november 2016.
Partistyrelsen anser darfor inte att det nationella arbetet for att sakerstélla landstackande
tankningsmojligheter for el och fossilfria drivmedel bor begrénsas till genomférandet av EU:s
infrastrukturdirektiv utan istallet bor en handlingsplan utformas med malet om att utslappen
ska minska med 70 procent till 2030. Partistyrelsen instdammer dock i motionens intentioner
om att vidta atgarder for fossilfria transporter.

Partistdamman beslutade:

att en nationell plan fér omstallning av transportsektorn, som inkluderar satsningar pa
alternativa drivmedelsstationer, tas fram.

Partistamman instdmde i intentionerna i féljande motioner:

9.52.1

9.53: Nartrafik

9.53.1 att lata utreda forutsittningarna for NARtrafik med foraldrataxi inom
bestéllningstrafiken.

Partistyrelsens yttrande:

Centerpartiet foresprakar system som verkar for en béttre tillganglighet till flexibel
kollektivtrafik pa landsbygden och som uppmuntrar delningstjanster.

Naértrafiken samordnas dock av landstinget i respektive 1an och partistyrelsen anser att det &r
en riktig ordning. Partistyrelsen kan darfor inte ta stéllning till hur foraldrataxi skulle kunna
inga i nartrafikens utbud av transporttjanster men instammer i motionens intentioner.

Partistyrelsen &r positiv till en mangfald av kollektivtrafiktjanster som utgar fran de behov
och forutsattningar som rader regionalt. Det kan finnas behov att se dver lagstiftning och
upphndlingskriterier inom omraden for kollektivtrafik och taxi for att mojliggora den
inriktning som motionéren forordar.

Partistdamman beslutade:

Att Centerpartiet verkar for en éversyn av géllande lagstiftning kring kollektivtrafik i syfte
att mojliggora nya kollektiva transportlésningar.
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Partistdmman instdmde i intentionerna i féljande motioner:

9.53.1

9.54: Cabotagetrafik

9.54.1 att resurser tillfors for att sakerstalla att regelverket kring cabotagetrafik efterlevs
alternativt att cabotagetrafik inom Sverige inte langre &r tillatet.

Partistyrelsens yttrande:

Motionéren anser att det kravs utdkade resurser for att sakerstalla efterlevnaden av
cabotageregelverket, alternativt att cabotagetrafik inom Sverige inte langre ska tillatas.

Transportforetag fran alla EU- och EES-lander har rétt att utfora cabotagetransporter i
Sverige och vice versa. Enligt internationell lagstiftning kan Sverige inte férbjuda
cabotagetrafik. Ett transportféretag som kommer med last i internationell trafik har réatt att
utfora upp till tre cabotagetransporter inom sju dagar efter sista lossningen av det
internationella godset. Polisen har fatt 6kade befogenheter att stoppa lastbilar och chaufforer
som utfor olagligt cabotage. Samtidigt minskar antalet trafikpoliser och tunga trafikkontroller
vilket riskerar leda till 6kat fusk med cabotage, kor- och vilotider, rattfylleri och annan illegal
verksamhet inom lastbilstrafiken.

Konkurrenssituationen i transportnaringen &r stenhard. Akerier som bedriver illegal
verksamhet har ékat kraftigt i antal och ar av bade utlandskt och svenskt ursprung.
Overtradelserna ror sig till exempel om brist pa yrkestrafiktillstand, Gvertradelser mot
cabotagefdrordningen och utebliven betalning av lagstadgade avgifter och skatter.

Konsekvenserna av missbruk av bestimmelserna kring cabotage ar stora — bade ekonomiskt,
miljomaéssigt och socialt. Centerpartiet vill darfor dven se fler trafikpoliser, falttjansteman
fran Transportstyrelsen och béattre samordning mellan olika myndigheter for att motverka den
brottslighet som sker inom transportsektorn. Brist pa personal med kompetens att utféra
kontroller &r ett problem idag. Forstarkt bemanning av tillsyn pa vég av tunga transporter
skulle kunna ske genom upphandling av kompetensen inom andra strukturer an statens, till
exempel via besiktningspersonal eller andra aktérer som har mojlighet att bredda sitt
kompetensomrade. Centerpartiet anser att den kompetens som finns utanfor polisens eller
Transportstyrelsens struktur bor kunna starka upp bemanningen for tillsyn pa vagarna i
perioder av storre belastning, kampanjer eller liknande.

Partistyrelsen anser att det ar en prioriterad fraga att minska fusket pa vara vagar. Istéllet for
att forbjuda cabotagetrafik anser partistyrelsen att det kan finnas andra verktyg for att minska
fusket, ett exempel kan vara att infora krav pd GPS-sandare for de utlandsregistrerade akare
som trafikerar det svenska véagnatet enligt cabotageregelverket.

Partistamman beslutade:

att Centerpartiet verkar for att resurser tillfors for att sdkerstélla att regelverket kring
cabotagetrafik efterlevs och vid behov skarps for att skapa en sund och séker trafiksituation
i Sverige.
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Partistimman avslog foljande motioner:

9.54.1

9.55: Mikrovagsstralning

9.55.1 att onddig stralning generellt begransas.

9.55.2 att Centerpartiet i Mora foreslas rekommendera det kommunala bolaget NODAVA att
byta foreslagen teknik for sin vattenmétaravlasning till annan befintlig teknik som sander
farre ganger och med mindre stralningseffekter for att totalt sett halsooch miljopaverkande
stralning skall begransas.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren anser att onddig stralning generellt ska begréansas da samhéllet idag inte anses ha
nagon 6verordnad insikt om dess halsoeffekter pa individniva.

Det finns enligt Stralsakerhetsmyndigheten inga vetenskapliga belagg for att stralning, eller
egentligen radiovagor, fran tradlGsa natverk skulle vara halsofarliga. Darfor finns det inga
stralskyddsskal for att undvika att installera tradlosa applikationer eller anvanda sadana i
hemmiljon. Vérldshalsoorganisationen (WHO) och EU:s vetenskapliga kommitté (SCHEER)
delar den hir uppfattningen. Aven stralsakerhetsmyndigheter i andra lander, som har egna
expertrad, har dragit liknande slutsatser.

Vad som anses som “onddig stralning” dr svart att ta stallning till for partistyrelsen. Generellt
sett vill partistyrelsen inte reglera anvandningen av tradlos teknik och innovationer for
smartare applikationer, som till exempel méatning av vattenanvandning.

Partistimman avslog féljande motioner:
9.55.1
9.55.2

9.56: Postdistribution pa landsbygden

9.56.1 att Centerpartiet ska verka for att postdistribution av post och paket via fysisk transport
ska utforas varje vardag som &r helgfri 6ver hela landet, samt rimlighet i avstand mellan
hushall och postlada och att kraven stélls till den som utfor postdistributionen.

Partistyrelsens yttrande:

| den parlamentariska landsbygdskommitténs slutbetdankande lyfts landsbygdernas behov av
en vél fungerande postservice tydligt. Det konstateras bland annat att foretag i landsbygderna
i hogre grad ar beroende av posttjanster an foretag i tatorter, eftersom kostnaderna for
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alternativa leveransmajligheter, sasom budfirmor, &r hogre i landsbygderna och att
alternativen ar farre. Den bredbandsstruktur som finns i dag kommer inte heller att fullt ut
kunna ersatta behovet av posttjanster. Samma utredning visar ocksa att invanare i mer glest
befolkade omraden, med langre avstand till offentlig och kommersiell service, ar mer
beroende av femdagarsutdelning av posten an invanare i omraden med storre tillganglighet
till service.

Centerpartiet verkar for en 6kad samdistribution av post, paket och tidningar. Det skulle tka
bade tids- och kostnadseffektiviteten samt paverka positivt ur miljosynpunkt da farre
transporter behdvs. Tidningar och brev har idag olika tidpunkt fér leverans till kund. Vart
forslag innefattar att den gemensamma distributionen sker enligt nuvarande
tidningsdistributorers tidsordning. Forslaget bidrar aven till att vidmakthalla en béattre
tillganglighet/service bade pa landsbygd och i tatort.

Den 1 januari 2018 &ndrades postférordningen, efter ett beslut av regeringen.
Tvadagarsbefordran av brev ersatte dvernattbefordran nar det géller kvalitetskraven inom den
samhéllsomfattande posttjansten. Det nuvarande kravet innebéar att minst 95 procent av de
inrikes brev som har lamnats in for tvadagarsbefordran ska ha delats ut inom tva pafoljande
arbetsdagar, oavsett var i landet breven har lamnats in. Tidigare var kravet att minst 85
procent av breven skulle delas ut dagen efter inlamning. Ett av huvudskélen till att
tvadagarsbefordran infordes var att mojliggora for Postnord att minska savél kostnader som
miljopaverkan genom att framforallt minska behovet av flygtransporter. Postnord har ocksa
efter férandringen kunnat lagga om sina transporter pa ett fordelaktigare satt. Centerpartiet
star bakom forslaget om tvadagarsbefordran for posten. Det ar dock viktigt att papka att det
nya leveranskravet fortfarande innebdr att Posten kommer att delas ut fem dagar i veckan.

Partistdmman beslutade att bifalla féljande motioner:

9.56.1 att Centerpartiet ska verka for att postdistribution av post och paket via fysisk
transport ska utforas varje vardag som ar helgfri 6ver hela landet, samt rimlighet i avstand
mellan hushall och postlada och att kraven stélls till den som utfor postdistributionen.

9.57: 5G

9.57.1 att riskerna med 5G for miljo, héalsa och en hallbar utveckling skall bedomas och
utvérderas opartiskt innan fortsatt utbyggnad sker.

9.57.2 att den svenska miljolagstiftningen skall galla som grund vid bedémningen, bl a den
omvanda bevisbordan och kunskapskravet i Miljobalkens 2 kap. 2 och 3 88.

9.57.3 att krav om séker teknik for bl a méanniskors hélsa skall gélla vid utbyggnaden.

9.57.4 att det klargors i forvag vem star ansvarig om méanniskor skadas av denna teknik, och
hur detta juridiskt skall kunna bevisas.

Partistyrelsens yttrande:

Motionéren anser bland annat att eventuella risker med introduktion av 5G ska utvarderas och
att ansvarsbegreppet ska klargéras kommer till skada av denna teknik.
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Det arbete som motionéren vill att Centerpartiet verkar for sker redan idag hos ansvarig
myndighet, Stralsakerhetsmyndigheten, som just nu arbetar med att ta fram ett underlag for
bedémning av stralskyddsrelaterade risker med 5G. Stralsakerhetsmyndigheten genomfor
matningar, utvarderar forskning inom omradena magnetfalt och tradlos teknik, ger rad och
rekommendationer samt tar fram foreskrifter och myndigehtens ansvar omfattar allménhetens
exponering. Stralsakerhetsmyndigheten har inlett samverkan med Arbetsmiljoverket,
Folkhalsomyndigheten och Post- och telestyrelsen for att utbyta information och gemensamt
hantera fragan utifrdn myndigheternas respektive ansvarsomrade. Det forsta métet
genomfordes fore sommaren 2018.

5G 4r att betrakta som miljofarlig verksamhet enligt miljobalken men det kravs varken
tillstand eller anmalan. Miljobalkens allmanna hansynsregler och krav pa egenkontroll géller
anda. Det ar kommunerna som utGvar den operativa tillsynen enligt miljobalken.
Folkhalsomyndigheten, med stod fran Stralsakerhetsmyndigheten, ansvarar for
tillsynsvagledning for hur tillsynsarbetet ska bedrivas. Det krévs inte tillstand eller anmélan
for 5G enligt stralskyddslagen (2018:396). Stralskyddslagens aktsamhetsregler galler anda.
Det innebar att verksamhetsutovaren ska kontrollera och upprétthalla stralskyddet pa de
platser dar stralning kan forekomma underhalla de tekniska anordningar och den utrustning
for matning eller stralskydd som anvénds i verksamheten vidta de atgarder och
forsiktighetsmatt i 6vrigt som behovs for att hindra eller motverka skada pa méanniskors halsa
eller miljon se till att arbetstagare har kompetens, god kannedom om faérhallanden, villkor och
foreskrifter for verksamheten samt kunskap om risker férenade med verksamheten.

Med tanke pa det pagaende arbetet som sker hos myndigheten anser partistyrelsen att
motiondrens 6nskan till stor del &r omhéndertagen i det arbetet.

Partistamman avslog f6ljande motioner:
9.57.1
9.57.2
9.57.3
9.57.4

9.58: Tag i Europa

9.58.1 att skapa en mer konsekvent samordning av langvaga internationella tagforbindelser
inom EU.

9.58.2 att skapa ett system inom EU som samordnar alla EU-landers tagtidtabeller oavsett
tagbolag. Systemet skall kunna anvandas av resenarer for att planera och optimera resor.

Partistyrelsens yttrande:

Motionéaren foreslar atgarder som syftar till att taget ska ta dver en stor del av det
fossilberoende resandet i Europa.

De problem som tagresenéarer ofta upplever i Europa &r att det ar svart att boka, krangligt att
resa med manga byten och att det ar mycket dyrare &n att ta flyget. Partistyrelsen delar
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motionarens uppfattning om att det behovs reformer for att underlatta tagresandet i Europa
och gora taget till ett konkurrenskraftigt alternativ till flyget. Till skillnad fran bokning av
flygresor finns ingen gemensam bokningssajt dar det & mojligt att boka sammanhangande
tagresor mellan olika EU-lander. Resenaren maste sjalv pussla ihop resan och boka alla
delstrackor var for sig. Anledningen ar framst att flera statliga europeiska tagbolag inte vill ha
Oppna bokningssystem for att resenédren ska anvanda just deras sida och undvika att bolaget
blir jamfoért med konkurrerande bolags priser och avgangar. Centerpartiet har lagt fram en
rad forslag for att det ska bli enklare att resa med tag i Europa. Vi staller krav pa fri
konkurrens pa jarnvagen i hela Europa och att tagbolagen ska ha 6ppa bokingssystem, sa att
det gar att soka, jamora priser och boka tag pa ett och samma stalle, som med flyget idag. Vi
vill ocksa ge tagresenarer minst samma konsumentréattigheter som flygresenérer, och infora
krav pa kimatdeklaration for transportforetagen, sa att alla resenarer snabbt och enkelt kan
jamfora resornas klimatpaverkan.

Partistamman beslutade att bifalla foljande motioner:

9.58.1 att skapa en mer konsekvent samordning av langvéaga internationella tagforbindelser
inom EU.

9.58.2 att skapa ett system inom EU som samordnar alla EU-landers tagtidtabeller oavsett
tagbolag. Systemet skall kunna anvandas av resenarer for att planera och optimera resor.

9.59: Elbilar

9.59.1 att man utreder majligheten att pa vagar med hogre hastighet an 100 km/h, inféra
begransningar i hogsta tillatna hastighet med fordonens miljoklass som grund.

Partistyrelsens yttrande:

Motionéaren foreslar en klimatmotiverad hastighetssankning pa vissa vagar.

Centerpartiet star bakom Sveriges mal om att utslappen fran transporterna ska minska med 70
procent till 2030. Det ar ett ambitiost mal som kréaver olika atgérder i flera steg. Det handlar
dels om att effektivisera energianvandningen och dels stélla om sa att fler bilar drivs av
fornybara drivmedel och el. For oss ar det viktigt att det &r utslappen vi ska jaga, inte bilarna.

Partistyrelsen instammer i motionens intention om att koldioxidutslappen fran vagtrafiken
maste minska. Att infora begransningar i hogsta tillatna hastighet med fordonens miljoklass
som grund dr ett spannande forslag, men Partistyrelsen menar att det skulle vara svart att
uppratthalla pa ett rimligt och trovardigt satt.

Partistamman avslog foljande motioner:

9.59.1
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9.60: Mobilnat for blaljusmyndigheter

9.60.1 att stoppa planerna pa Rakel 2.0 (nasta version av mobilnatet for
blaljusmyndigheterna)

att mobiloperatorer ska fa majlighet att kopa all bandbredd pa 700 Mhz-bandet sa
utbyggnaden av 5G pa landsbygden blir sa bra som det ar tekniskt mojligt.

Partistyrelsens yttrande:

Motionéren vill stoppa planerna pa Rakel 2.0 (mobilnatet for blaljusmyndigheterna) och anser
att hela bandbredden pa 700 MhZ-bandet bor frigoras till mobiloperatorer.

Det ar viktigt att det gar att kommunicera sékert i akuta och allvarliga situationer.
Rakelsystemet ar, som motionaren skriver, inte sarskilt modernt. Det gar exempelvis inte att
skicka bilder genom systemet vilket gor att sarlosningar ibland anvénds. Det &r inte en
onskvard situation. Givet den sékerhetspolitiska situationen och att totalférsvarsplaneringen
pabdrjats kommer kraven pa sakerhet och robust kommunikation att 6ka.

Det &r positivt att 700 MHz-bandet nu har auktionerats ut, nagot som enligt var uppfattning ar
en avgorande forutsattning for att forbattra bredbandstackningen i landet, inte minst i
glesbygden. Vissa delar av det aktuella spektrumutrymmet undantogs fran auktions-
forfarandet i avvaktan pa regeringens stallningstagande vad galler det framtida behovet av
frekvensutrymme for blaljusmyndigheterna. De forslag som den statliga utredningen om
radiospektrumanvandning presenterade i sitt betdnkande Frekvenser i samhéllets tjanst (SOU
2018:92) kommer att ge nddvandig vagledning i arbetet med att bade sékerstalla samhallets
behov av spektrum i framtiden och starka nationella sédkerhetsintressen nar det galler
tillstandsgivning av radiosandartillstand.

For Centerpartiet ar det av hogsta prioritet att tillgodose saval civilsamhallet som
blaljusmyndigheternas behov av nytt frekvensutrymme sa snart som majligt. Partistyrelsen
anser ocksa att det bor ske pa ett for samhallet sakert och kostnadseffektivt sétt, dar nytta dras
av redan utbyggd befintlig infrastruktur i den man det bedoms majligt ur ett
sékerhetsperspektiv.

Partistimman avslog féljande motioner:

9.60.1

9.61: Regionalt flyg

9.61.1 att Centerpartiet verkar for att &ndra och se 6ver finansiering och drift av vara
flygplatser for att sékerstalla det regionala flyget.

Partistyrelsens yttrande:

Sveriges stora avstand gor att vi ar helt beroende av ett fungerande flyg och majlighet for
néringslivet att Iatt kunna ta sig till andra destinationer inom landet, och vidare ut i varlden.

De regionala flygplatserna binder samman Sverige, skapar arbetstillfallen och dkar
majligheterna till turism i hela landet. Darfor ar det viktigt for Centerpartiet att systematiskt
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arbeta for goda villkor for svenskt flyg — samtidigt som flygbranschen stéller om till att bli
mer hallbart — och &ven dar har politiken en viktig roll som blaslampa for det arbetet.
Ytterligare en aspekt som komplicerar situationen for dessa flygplatser ar att EU-
kommissionen genomfor granskningar av vissa regionala flygplatser som erhaller statsstod
vilket skapar en osakerhet kring hur framtiden ska bli for dessa.

De regionala flygplatserna har en pressad ekonomisk situation, samtidigt som de bidrar med
trafik till de statligt dgda flygplatserna. Centerpartiet anser att Swedavias avkastningskrav och
vinstdelningsmodell darfor bor ses dver i syfte att starka de regionala flygplatsernas
funktionalitet.

Vid inférandet av flygskatten inférdes dven en “kompensationspeng” till vissa regionala
flyplatser. Dessa pengar har dock inte kunnat anvandas da regeringen inte har utfardat den
forordning som kravs. Partistyrelsen avser verka for att detta stod ska kunna betalas ut sa fort
som mojligt.

Partistamman beslutade att bifalla foljande motioner:

9.61.1 att Centerpartiet verkar for att andra och se 6ver finansiering och drift av vara
flygplatser for att sakerstalla det regionala flyget.

9.62: Telekommunikation

9.62.1 att krav om registrering infor vid forsaljning av mobila kontantkort.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren vill infora registreringskrav vid forséljning av mobila kontantkort.

Oregistrerade kontantkort kan idag kopas i Sverige och anvands ofta av kriminella, som pa sa
sétt kan kommunicera anonymt. Aven terrorister anvander denna typ av kommunikation.

Om kontantkorten &r registrerade kan polisen och Sakerhetspolisen lattare positionera,
avlyssna och spara kriminella personer. Fordelen med detta forslag ar att man knappast kan
tala om nagot storre integritetsintrang i jamforelse med vad som foreligger for fasta telefoner.

Polisen behover skarpare verktyg for att kunna spara och avlyssna kriminella och terrorister.
Att stalla krav pa registrering av kontantkort skulle kunna vara effektivt om det gors pa ratt
satt. Samtidigt ser vi att det finns vissa svarigheter med ett sadant forslag, sasom till exempel
malvaktsproblematik. Det ar viktigt att de foretag som i praktiken kommer att fa ta ansvar for
att ett sant har forslag efterlevs far en praktisk mojlighet att géra det och att deras kostnader
inte blir alltfor stora.

Partistyrelsen staller sig dock positiva till att utreda registerkrav pa kontantkort.

Partistamman beslutade:

att utreda inférandet av registerkrav vid forsaljning av mobila kontantkort. Utredningen ska
bade beakta mojligheter att begransa kriminalitet men ocksa sékerstalla skyddet for
manniskor som lever under hot.
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Partistdmman instdmde i intentionerna i féljande motioner:

9.62.1

9.63: Telenatet

9.63.1 att Centerpartiet verkar for att det fasta telenétets nedrustning skyndsamt stoppas.

9.63.2 att det finns fast telenatet till platser som ej har tillforlitlig mobiltackning samt till
viktiga knutpunkter i varje samhélle for beredskapsandamal.

Partistyrelsens yttrande:

Motiondren anser att Centerpartiet ska verka for att stoppa nedrustningen av det fasta
telenatet. Vidare anser motionarerna att viktiga knutpunkter ur beredskapsandamal ska
utrustas med fast telenat.

Oavsett var man bor — pa landsbygden, i mindre orter, i stadernas fororter eller innerstaden -
ar Centerpartiets vision att man ska ha tillgang till mobiltelefoni och bredband och en
fungerande mobiltackning.

Den senaste tiden har en nedmontering av det gamla statliga telefonikopparnatet accelererat,
nagot som paverkar tillgangen pa telefonitjanster. Detta slar hardast mot landsbygden déar
alternativen till en fast forbindelse, till exempel ett fibernat eller mobilt ndt med hdg
overforingshastighet, inte finns eller ar alltfor kostsamma. Bredbandsstddet &r ett viktigt
verktyg for att sékerstalla att manniskor runt om i landet ska fa ta del av det digitala
samhallet. Men pa platser dar kopparnatet klipps och motsvarande alternativ saknas maste
bredbandsutbyggnaden paskyndas. Manga av de hushall som saknar fibernat ligger i icke
kommersiellt attraktiva omraden, darfor ar det viktigt att bredbandsstodet i forsta hand gar till
dessa omraden eller de som blivit av med kopparnétet.

For att forhindra att ménniskor lamnas utan méjlighet till en fungerande kommunikation
anser Centerpartiet att den aktér som idag distribuerar telefoni- och bredbandstjénster inte ska
tillatas avbryta den, om det inte finns en fullgod ersattning till en rimlig kostnad pa plats.

Partistdamman beslutade:

Att den aktor som idag distribuerar telefoni- och bredbandstjanster inte ska tillatas avbryta
den om det inte finns en fullgod erséattning till en rimlig kostnad pa plats.

Partistdamman instdmde i intentionerna i féljande motioner:
9.63.1
9.63.2
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9.64: Mobilmaster

9.64.1 att lagligt tvinga mobiloperatérerna att samarbeta sa att svenska mobilanvéandares
mobiler alltid kopplar upp sig mot ndrmaste mast.

Partistyrelsens yttrande:

Motiondren anser att mobileoperatorer ska tvingas samarbete for att forbattra mobila
tackningen.

Centerpartiet varnar den konkurrensutsatta marknaden med en mangfald av operatérer. Vi
anser att en forbattrad rikstdckande mobiltackning ar béattre &n att tvinga operatdrerna att
samarbeta. Det finns ett stort investerat kapital i befintlig infrastruktur som inte gor det enkelt
att ytterligare tvinga operatdrerna att samarbete.

Yttackningen for mobiltelefoni (taltjanster) har férandrats mellan aren 2013-2017.
Yttackningen for mobiltelefoni nar i manga lan nara 100 procent av lanets yta och har for hela
landet okat med ca 2,3 procentenheter mellan ar 2016 och 2017.

Redan idag samarbetar flera operatdrer i samma nét. Lagen om elektronisk kommunikation
ger PTS ratt att tvinga operatorer att dela master om det ar tillrdckligt motiverat. Det finns
ocksa andra atgarder for att forbattra mobiltackingen, till exempel genom att frigéra 700-
bandet for mobila tjanster - nadgot som Centerpartiet i regeringsstallning drivit igenom.

Partistyrelsen anser att tvang till samarbeten som inte sker frivilligt mellan konkurrenter inte
ar 6nskvart pa mobilmarknaden. Dessutom anvands tackning som ett konkurrensmedel, att
framhalla att man har det bast utbyggda natet. Mastdelning, dvs att man hyr in sig och
placerar utrustning i ndgon annan aktors nat sker redan idag dar det finns marknadsmassiga
motiv och mojlighet och mojligheten att koppla upp sig till nd&rmsta mast i en nédsituation for
att ringa 112 finns redan.

Partistyrelsen anser att, med tanke pa att det idag redan forekommer samarbeten mellan
operarQrer, och det faktum att PTS har mandat att i vissa fall tvinga operatorerna till
samarbete samt det faktum att mobiltackningen forbéttrats de senaste aren, det inte foreligger
skal till ytterligare tvingande atgarder.

Partistdamman avslog foljande motioner:

9.64.1

9.65: Vagavgift

9.65.1 att Centerpartiet ska verka for att utlandska tunga fordon ska betala vagavgift for att
trafikera alla vara vagar. ldag &r det motorvagarna som kostar vilket innebar mycket trafik pa
mindre landsvagarna.

Partistyrelsens yttrande:

Motionaren anser att utlandska fordon ska betala vagavgift pa alla véagar i Sverige.
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Centerpartiet star bakom det internationella samarbetet med eurovinjettavgifter som reglerar
uttag av vagavgifter, Sverige tillsammans med ett fatal andra EU-lander tillampar uttaget som
en kostnad i tid, merparten av EU:s medlemmar tar inom ramen for samma system ett uttag
baserat pa avstand (km-skatt) Eurovinjetten (oaktat den &r tids- eller avstandsbaserad) tas ut
med samma avgift/dag saval av inhemska som utlandsregistrerade yrkesfordon. |
januariavtalet ar vi 6verens om dagens eurovinjetteavgift for godstransporter ska behallas sa
ldnge som maojligt samt att ett nytt miljostyrande system ska utredas, och att denna utredning
har tillsatts under varen 2019.

Partistyrelsen anser att lampliga ingangar i utredningen om ett miljostyrande system é&r att det
sker i en total Gversyn av akerinaringens avgiftspalagor for att inte ytterligare forsvara
konkurrensen for svensk industri och deras transportforetag (svenska akerier) gentemot
utldndska. Dvs, det totala avgiftsuttaget inom systemet bor inte 6ka nér systemet gors om,
men att gora om systemet inom befintligt skatteuttag med gron skattevéaxling som
utgangspunkt ar en tankbar vag framat. Partistyrelsen delar motionarenens syn pa att tung
trafik bor forlaggas till de stora motorvagarna nar sa ar mojligt.

Konkurrenssituationen i transportnaringen ar stenhard. Akerier som fuskar med
regelverk/avgifter och darmed bedriver konkurrenssnedvridande och illegal verksamhet har
okat kraftigt i antal och &r av béade utlandskt och svenskt ursprung. Overtradelserna ror sig till
exempel om brist pa yrkestrafiktillstand, dvertradelser mot cabotageférordningen, brott mot
kor- och vilotidsregelverk, dverlaster och utebliven betalning av lagstadgade avgifter och
skatter. Centerpartiet anser att det ar en prioriterad fraga att minska fusket pa vara végar. Vi
har darfor varit med och skarpt lagstiftningen pa omradet. Det kan dock finnas anledning att
ga vidare med ytterligare forslag for att minska fusket, ett exempel &r att sékerstalla
inférandet av ej manipulerbara GPS-positionerade kor- och vilotidmatare, dessa loggar korda
strackor och skall vara utformade sa att de kan utg6ra grund for en omedelbar sanktion vid
vagkontroll. Pa sa sétt kan efterlevnaden cabotage-reglerna lattare foljas upp.

Partistdmman instamde i intentionerna i féljande motioner:

9.65.1

9.66: Handikappsparkeringstillstand

9.66.1 att verka for en 6versyn av Trafikverkets regler for handikappsparkeringstillstand sa att de battre
anpassas till manniskors vilja att kunna klara sig sjalva i hdgre grad,

Partistyrelsens yttrande:

Motiondren anser att det bor bli enklare for aldre som har svart att ga, men klarar att kora bil,
att ansoka om handikapparkeringstillstand.

Bedomningen om vilka som har rétt till parkeringstillstand gors av respektive kommun. Du
kan ha ratt till handikapparkeringstillstand om du har mycket svart att ga. Detta ska motiveras
i sérskild ans6kan som gors till sin kommun.

Partistyrelsen anser att kommuner aven kan uppmuntras till parkeringsplatser som prioriteras

till &ldre eller méanniskor i behov av parkeringsplats nara till exempel en matbutik eller

liknande service, men det ar ingenting som kraver lagstiftning nationellt utan det ar upp till
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varje kommun att planera parkeringsplatser. Det skulle kunna underlétta det behov som
motionaren ger uttryck for — utan att krava specifika tillstand.

Partistyrelsen anser inte i nul&get att det finns stod for en dversyn av de regler som ligger till

grund for handikapparkering, utan foresprakar istallet att det befintliga regelverket prévas
samt att kommuner verkar for lokala initiativ som hjélper manniskors att klara sig sjélva i
hogre grad.

Partistamman avslog foljande motioner:

9.66.1
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